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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung
zur Lagerung eines mit einem Gegengewicht versehe-
nen Zylinders in einer Verarbeitungseinheit.

US 4,458,591 offenbart eine Rotationsdruckma-
schine, in welcher der Winkel zwischen einem Gummi-
tuchzylinder und einem Plattenzylinder mittels eines
Kippmechanismus verandert wird. Ein Plattenzylinder-
Abstellmechanismus bewegt den Plattenzylinder, um
diesen von dem Gummituchzylinder abzustellen. Beim
Abstellen des Plattenzylinders wird durch eine Nocke
der Mitte-zu-Mitte-Abstand zwischen einer Formwalze
und dem Plattenzylinder aufrechterhalten. Jedoch ist in
dieser Konstruktion das Lésen eines Lagers und ein
Stutzlager eines Druckwerkzylinders, der an einer Seite
ausgeruckt wird, nicht offenbart oder nahegelegt.

US 5,237,920 zeigt eine Vorrichtung zur Lagerung
eines Zylinders in einem Druckwerk einer Rotations-
druckmaschine. In dem Druckwerk sind Lagerteile von
den Enden eines Druckwerkzylinders abnehmbar. Es
sind Gegengewichteinrichtungen vorgesehen, welche
Hebel mit einem bogenférmigen Teil umfassen, die
Kraft auf die antriebsseitigen Lager der Druckwerkzylin-
der ausiiben und die bedienseitigen Enden der Zylinder
freigegeben werden. Jede der Gegengewichteinrichtun-
gen umfaBt ein Kniehebelverbindung, um den jeweili-
gen Hebel in seine Anstellposition zu bewegen und
diesen gegen das Gewicht des zugeordneten Druckzy-
linders in seiner Anstellposition zu halten.

US 5,241,905 offenbart ein Druckwerk mit einer
Iésbaren Lagerklemme. Das Druckwerk umfaft ein Tor,
das drehbar in einer Wand eines Rahmens gelagert ist.
Das Tor hat eine geschlossene Position, in welcher es
sich tber der Offnung in der Rahmenwand befindet,
und eine offene Position, in welcher es sich nicht Gber
der Offnung in der Rahmenwand befindet. Es ist ein
Klemmmechanismus vorgesehen, welcher ein Lagerge-
hause eines Druckwerkzylinders an das Tor klemmt,
wenn dieses sich in seiner geschlossenen Position
befindet. Der Klemmmechanismus umfaBt eine an dem
Tor befestigte erste Klemme und eine an dem Tor gela-
gerte zweite Klemme, die sich relativ zur ersten
Klemme in eine offene oder geschlossene Position
bewegt. In der geschlossenen Position liegt die erste
Klemme an der zweiten Klemme an und befindet sich
dabei in Eingriff mit dem Lagergehause des Druckwerk-
zylinders. Bei der Bewegung der zweiten Klemme in die
offene Position wird das Lagergehduse freigegeben.
Wenn sich die zweite Klemme in der offenen Position
befindet, bewegt sich das Tor in seine offene Position
und erméglicht somit den Zugang zum Druckwerkzylin-
der fur das Auswechseln einer rohrférmigen Hiilse. Zum
Abstellen des Druckwerkzylinders ist das Tor zusam-
men mit dem Druckwerkzylinder bewegbar.

US 5,301,609 offenbart ein Druckwerk mit Kipp-
und Abstellmechanismen. Ein oberer und ein unterer
Trager, welche die Enden der Plattenzylinder stitzen,
werden durch einen Kippmechanismus unabhangig
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voneinander in Querichtung relativ zu einem Rahmen
bewegt. Ein Abstellmechanismus umfaBt einen Druck-
zylinder und eine mit den beiden Tragern verbundene
Kolbenstange. Der Druckzylinder und die Kolbenstange
sind drehbar mit den Tragern verbunden und flihren
eine Drehbewegung relativ zu den Tragern aus, wenn
die Trager durch den Kippmechanismus in Querrichtung
bewegt werden. Somit erméglicht der Abstellmechanis-
mus eine Schragstellung der Trager unabhéngig von-
einander, wahrend diese zum Abstellen miteinander
verbunden bleiben.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Druck-
werkzylinder, auf den eine axial montierbare Hiilse auf-
gebracht oder von diesem entfernt werden kann, von
einer Betriebsposition in eine Absteilposition und umge-
kehrt zu bewegen. Bei den oben erwahnten Vorrichtun-
gen blieb zur Bewerkstelligung des Abnehmens einer
hilsenartigen Form von einem Zylinder der entspre-
chende Zylinder beim Abstellen entweder unbeweglich,
oder dieser wurde in eine abwaértige Richtung abge-
stellt. Es war nicht méglich, den Zylinder, von welchem
die Hiilse abgenommen oder auf welchen die Hilse
aufgebracht wurde, anzuheben.

GemasB der vorliegenden Erfindung ist ein Gegen-
gewicht- und Hebemechanismus zur Bewegung eines
Druckwerkzylinders zwischen einer Druckposition und
einer Abstellposition vorgesehen. Der Zylinder mit
einem ersten und einem zweiten Ende ist mit seinen
beiden Enden in jeweiligen Lagergehdusen gelagert.
Eine axial anbringbare Form, z. B. eine Hulse, wird Gber
das erste Ende des Zylinders abnehmbar aufgescho-
ben. Es sollte jedoch beachtet werden, daB die axial
aufzubringende Form nicht als Hulse gestaltet sein
muB, d. h. daB sie keine kontinuierliche rohrférmige
Oberflache zu haben braucht.

Der Zylinder kann z. B. ein Druckzylinder mit einer
darauf angebrachten hilsenférmigen Druckform oder
ein Gummituchzylinder mit einem darauf angebrachten
hilsenférmigen Druckgummituch sein. Ein Abstellme-
chanismus, der mit dem ersten und dem zweiten Stiitz-
gehduse verbunden ist, bewegt den Zylinder beim
Schalten von der Druckposition in die Abstellposition
aufwarts und bewegt den Zylinder beim Schalten von
der Abstellposition in die Druckposition abwarts. Ein
Gegengewichtmechanismus ist an einer Stelle auBer-
halb des zweiten Stlitzgehduses an das zweite Ende
des Zylinders koppelbar. Der Gegengewichtmechanis-
mus ist in der Abstellposition des Zylinders mit dem
zweiten Ende des Zylinders verbunden und ist von dem
Zylinder entkoppelt, wenn sich dieser in einer Anstellpo-
sition befindet. Es ist auch eine Stitzvorrichtung vorge-
sehen, die in das zweite Stlitzgeh&use einrtickt und
dieses stitzt, wenn sich der Zylinder in der Abstellposi-
tion befindet. Auf diese Weise ist der Zylinder gegen
das Versagen des Abstellmechanismus in der Abstell-
position geschuitzt. Nach dem Ankoppeln des Gegenge-
wichtmechanismus und der Stltzvorrichtung l6st ein
Freigabemechanismus das erste Stutzgehduse von
dem ersten Ende des Zylinders, und die Hilse kann von
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dem Zylinder entfernt werden.

GemaB weiterer Ausfihrungen der vorliegenden
Erfindung umfaBt der Abstellmechanismus ein Betati-
gungsorgan (z. B. einen pneumatischen Zylinder) und
eine Kopplung zum Anheben des jeweiligen Lagerge-
hauses wéahrend des Abstellens. Die Lagergehduse
sind um die Achsen der jeweiligen Seitenrahmen dreh-
bar, um das Abstellen des Zylinders zu erméglichen.
Ferner kann den jeweiligen Lagergehdusen ein verstell-
barer Anschlag zugeordnet sein, um den Druck in dem
Spalt zwischen den aneinanderliegenden Zylinderober-
flachen zu steuern.

GemaB einer weiteren Ausflihrung der vorliegen-
den Erfindung bewegt sich die Stlitzvorrichtung hori-
zontal zwischen einer ersten Position, in welcher diese
von dem getriebeseitigen Stitzgehause abgeriickt ist,
und einer zweiten Position, in welcher diese das getrie-
beseitige Stlitzgehause stltzt, was von einer Betiti-
gungseinheit gesteuert wird. Ein an dem
getriebeseitigen Rahmen angebrachtes Schiebeteil ist
als Stiitze der Stutzvorrichtung in der zweiten Position
unterhalb des getriebeseitigen Stutzgehauses vorgese-
hen. Um bei der Bewegung der Stitzvorrichtung in die
zweite Position Reibung zwischen der Stutzvorrichtung
und dem getriebeseitigen Stitzgeh&duse zu vermindern,
umfaBt das getriebeseitige Stlitzgehause ein Kontaktor-
gan, z. B. eine Steuerscheibe, und die Stltzvorrichtung
weist einen entsprechenden Kontaktbereich mit einer
geneigten Oberflache auf.

Wie der Fachmann weiB3, kénnen die jeweiligen
Betatigungsorgane flr das erste und das zweite Stitz-
gehause und die Betatigungseinheit fur die Stltzvor-
richtung in verschiedener Weise realisiert werden. Zum
Beispiel kdnnen diese Vorrichtungen als pneumatische
Zylinder, hydraulische Zylinder oder andere geeignete
druckbeaufschlagte, auf Flissigkeit basierte Organe
sein. Elekirische Motoren, Magnetspulen oder andere
elektrisch gesteuerte Organe sind ebenfalls geeignet.

Die Merkmale und Vorteile der vorliegende Erfin-
dung werden in der folgenden Beschreibung im Zusam-
menhang mit den beigefiigten, nachstehend erklarten
Zeichnungen naher erlautert.

Es zeigen
Fig. 1 einen Gesamtquerschnitt eines Druck-
werks einer Offsetdruckmaschine;

Fig. 2a - 2¢ einen Druckzylinder eines oberen
Farbwerks des Druckwerks der Fig. 1
im Druckmodus, einen Gegengewicht-
mechanismus in seiner abgestellten
Position, und eine Iésbare Lager-
klemme in ihrer geschlossenen Posi-
tion;

Fig. 3a-3c einen Druckzylinder des oberen Farb-
werks des Druckwerks der Fig. 1 im
Abstellmodus, einen Gegengewicht-
mechanismus in seiner Eingriffposition,

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

und eine |ésbare Lagerklemme in ihrer
offenen Position;
Fig. 4 einen vergréBerten Querschnitt des
oberen Farbwerks des Druckwerks der
Fig. 1, wobei der Gegengewichtmecha-
nismus und eine Stutzvorrichtung sich
in ausgertckter Position befinden;
Fig. 5 einen vergréBerten Querschnitt des
oberen Farbwerks des Druckwerks der
Fig. 1, wobei sich der Gegenwichtme-
chanismus und die Stutzvorrichtung in
der Aktivposition befinden;
Fig. 6 eine Darstellung eines Abstellmecha-
nismus fir das untere Farbwerk der
Fig. 1;
Fig. 7 eine Darstellung eines Gegengewicht-
mechanismus fur das untere Farbwerk
der Fig. 1.

In Fig. 1 umfaBt ein Druckwerk 1 ein oberes Farb-
werk 2 und ein unteres Farbwerk 21. Eine Vielzahl von
Reibwalzen 4 verreiben die aus einem oberen Farbka-
sten 3 zugefihrte Farbe. Einem oberen ersten Zylinder
19 ist ein Feuchtwerk 5 zugeordnet. Eine Feuchtaui-
tragwalze 6 und Auftragwalzen 7, 8 und 9 bringen
jeweils Feuchtmittel oder Farbe auf die Oberflache einer
axial aufzubringenden Form, wie eine hilsenartige,
rohrférmige Druckform, die auf dem oberen ersten
Zylinder 19 angebracht ist. Die Walzen 6, 7, 8 und 9
kénnen entweder eine Anstellposition einnehmen oder
kénnen abgestellt sein, d. h. sie kénnen in bekannter
Weise von der Oberflache des oberen ersten Zylinders
19 abgestellt sein.

Unterhalb eines Lagergehauses 12 an der Getrie-
beseite 32 ist ein verstellbarer Anschlag 14 angebracht.
Durch das Verstellen des Anschlags 14 kann das Ver-
héltnis des AnpreBdrucks zwischen dem oberen ersten
Zylinder 19 (z. B. einem Druckzylinder) und einem obe-
ren zweiten Zylinder 20 (z. B. einem Gummituchzylin-
der) reguliert werden.

Das Stutzgehduse 12 an der Getriebeseite 32 ist
Uber eine sich vertikal erstreckende Kopplung 15 mit
einem Betatigungsorgan 16 verbunden. Das Strecken
des Betatigungsorgans 16 beim Abstellens des Druck-
zylinders 19 bewirkt das Schwenken des Stiitzgehau-
ses 12 entgegen dem Uhrzeigersinn um eine Achse 42
des getriebeseitigen Rahmens 32.

Ferner ist dem Stiitzgehause 12 eine Stutzvorrich-
tung 17 zugeordnet. Die Statzvorrichtung 17 ist mit
einer Betatigungseinheit 18 gekoppelt, die ein pneuma-
tischer oder hydraulischer Zylinder, ein elekirischer
Motor oder eine Magnetspule oder ein anderes geeig-
netes Organ sein kann. Die Betatigungseinheit 18
bewegt die Stltzvorrichtung 17 seitlich zwischen einer
Stutzposition und einer ausgertickten Position. In Fig. 1
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ist die Stltzvorrichtung 17 in ihrer ausgerickten Posi-
tion gezeigt. Wie im folgenden naher erldutert, stitzt die
Stutzvorrichtung 17 in ihrer Stiitzposition das Stiitzge-
haduse 12 wahrend des Abstellens des Druckzylinders
19.

In der in Fig. 1 gezeigten Konfiguration werden
beide Seiten einer Bahn 44 bedruckt, wahrend diese
sich entlang einem Bahnpfad 43 durch den Spalt zwi-
schen dem oberen zweiten Zylinder 20 (z. B. einem
Gummituchzylinder) und einem unteren zweiten Zylin-
der 30 (z. B. einem Gummituchzylinder) bewegt, wobei
beide Zylinder 20, 30 ein auf diesen angebrachtes hiil-
senférmiges Druckgummituch aufweisen. Ferner sind
auf dem oberen ersten Zylinder 19 und dem unteren
ersten Zylinder 29 jeweils rohrférmige Druckformen
angebracht. Es kénnen auch zusétzliche Druckwerke
ahnlich dem in Fig. 1 gezeigten Druckwerk 1 in dem
Bahnpfad 43 angeordnet sein.

Das untere Farbwerk 21 umfaBt einen unteren
Farbkasten 22, aus dem Farbe auf die Reibwalzen 23
des unteren Farbwerks 21 zugeflhrt wird. Mittels Auf-
tragswalzen 26, 27 und 28 wird Farbe aufden unteren
ersten Zylinder 29 zugefihrt. Ein Feuchtwerk 24 ist dem
unteren Farbwerk 21 zugeordnet und flhrt Uber die
Feuchtauftragswalze 25 Feuchtmittel auf eine auf dem
unteren ersten Zylinder 29 angebrachte hiilsenartige,
rohrférmige Druckform zu.

Fig. 2a zeigt eine Seitenansicht des zwischen
einem getriebeseitigen Rahmen 32 und einem bedien-
seitigen Rahmen 31 angeordneten oberen ersten Zylin-
ders 19. Ein Gegengewichtmechanismus 35 ist
ebenfalls an dem Rahmen 32 gezeigt Fig. 2b zeigt eine
Draufsicht des Gegengewichtmechanismus 35 und Fig.
2¢ zeigt den bedienseitigen Rahmen 31 im Detail. Inder
in den Fig. 2a-2c gezeigten Konfiguration befindet sich
der erste Zylinder 19 in dem Druckmodus und der
Gegengewichtmechanismus 35 ist nicht verbunden. An
dem bedienseitigen Rahmen 31 ist ein Betétigungsor-
gan 16.1 befestigt, das eine Kopplung 15.1 aufweist, die
mit dem bedienseitigen Stlitzgehause 180 I6sbar ver-
bunden ist. Das bedienseitige Stitzgehduse 180
umfaBt wiederum ein Tor 182, das an einem Trager 184
und einem Torbetatigungsmechanismus 186 schwenk-
bar angebracht ist. Das bedienseitige Stlutzgehaduse
180 ist um eine Achse 188 drehbar. Im Druckmodus
stutzt das bedienseitige Stiitzgehause 180 den Zylinder
19. An dem getriebeseitigen Rahmen 32 ist das Stutz-
gehause 12 um die Achse 42 drehbar angebracht, wie
in Fig. 1 gezeigt. Beim Ankoppeln der Betatigungsor-
gane 16, 16.1 werden die Stltzgehduse 12, 180 Uber
die Kopplungen 15, 15.1 um die Achsen 42, 188
gedreht (entgegen dem Uhrzeigersinn von der Perspek-
tive der Fig. 1 gesehen), und der obere erste Zylinder
19 wird von dem oberen zweiten Zylinder 20 mit einer
aufwartigen bogenférmigen Bewegung abgestellt.

Nach dem Abstellen des oberen ersten Zylinders
19 kann der Gegengewichtmechanismus 35 betétigt
und dann das Tor 182 gedffnet werden, um das Instal-
lieren oder Entfernen der Hulse 33 zu erméglichen. Der
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obere zweite Zylinder 20 bleibt wahrend des Abstellens
unbeweglich.

In den Fig. 2a und 2b umfaBt der in seiner nicht ver-
bundenen Position gezeigte Gegengewichtmechanis-
mus 35 ein Betatigungsorgan 39, z. B. einen
pneumatischen Zylinder, eine Kniehebelverbindung 38
und einen Gegengewichthebel 37 mit einem bogenfor-
migen Teil 370 neben einem Zylinderlager 36. Der
Gegengewichthebel 37 ist an einem Gegengewichtrah-
men 380 schwenkbar gelagert. In der nicht verbunde-
nen Position des Hebels 37 ist dessen bogenférmiger
Teil 370 nicht mit dem Zylinderlager 36 in Kontakt.

Ahnlich wie bei den Fig. 2a, 2b zeigt Fig. 3a eine
Seitenansicht des zwischen dem getriebeseitigen Rah-
men 32 und dem bedienseitigen Rahmen 31 angeord-
neten oberen ersten Zylinders 19 und einen
Gegengewichtmechanismus 35. Fig. 3b zeigt eine
Draufsicht des Gegengewichtmechanismus 35, und
Fig. 3¢ zeigt den bedienseitigen Rahmen 31 im Detail.
Jedoch ist in der Konfiguration der Fig. 3a-3c der obere
erste Zylinder 19 in dem Nicht-Druck-Modus (d. h.
abgestellt), und der Gegengewichtmechanismus 35 ist
verbunden.

Zum Entfernen der Druckhiilse 33 wird der obere
erste Zylinder 19 Uber sich jeweils an den bedienseiti-
gen und getriebeseitigen Rahmen 31, 32 befindliche
Betatigungsorgane 16, 16.1 in seine Abstellposition
bewegt. Dann wird der Gegengewichtmechanismus 35
betatigt, wodurch der bogenférmige Teil 370 des Hebels
37 mit dem Zylinderlager 36 in Kontakt gebracht wird. In
Fig. 1 wird eine Stutzvorrichtung 17, welche auf einer
Gleitplatte 34 verschiebbar gelagert ist, betatigt und in
das getriebeseitige Stlutzgehause 12 eingeriickt, wobei
das Zylinderlager 36 und das getriebeseitige Stutzge-
hause 12 unbeweglich bleiben.

Um das Aufbringen der rohrférmigen Hilse 33 auf
und das Abnehmen von dem oberen ersten Zylinder 19
zu erleichtern, weist der bedienseitige Rahmen 31 eine
Offnung 31.1 auf. Wie in den Fig. 2¢ und 3¢ dargestellt,
wird zufolge der Betatigung des Gegengewichtmecha-
nismus 35 und der Stiitzvorrichtung 17 das Lagerge-
hause 13 an dem bedienseitigen Rahmen 31 des
oberen ersten Zylinders 19 gelést, was das Abnehmen
der Hulse 33 durch die Offnung 31.1 innerhalb des
bedienseitigen Rahmens 31 erméglicht. Durch eine 16s-
bare Lagerklemme wie in US 5,241,905 offenbart kann
das Lagergehduse 13 an dem bedienseitigen Rahmen
31 gelést werden und somit in seiner Position auf dem
Zapfen 190 des oberen ersten Zylinders 19 an dem
bedienseitigen Rahmen 31 verbleiben, wie in Fig. 3¢
gezeigt.

Nachdem das Lagergehause 13 gelést ist, wird das
Tor 182 durch eine Torbetatigungseinrichtung 186
gedfinet und die Hillse 33 kann durch die Offnung 31.1
aufgebracht oder abgenommen werden. Bei geléstem
Lagergehause 13 wird der Zylinder 19 durch das Stutz-
gehduse 12 und den Gegengewichtmechanismus 35
gestitzt. Das Stutzgehduse 12 wird wiederum durch
das Betatigungsorgan 16 und die Kopplung 15 in seiner
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Position gehalten. Die Stitzvorrichtung 17 und die Gleit-
platte 34 schiitzen den Zylinder 19 vor Beschadigung
im Falle eines Versagens des Betatigungsorgans 16
oder der Kopplung 15. Durch die Gestaltung des Betati-
gungsorgans 39 in einer Weise wie in den Fig. 2b, 3b
gezeigt, d. h. dadurch daB das Betatigungsorgan 39
sich in einem zurtickgezogenen Zustand befindet, wah-
rend der Gegengewichtmechanismus 35 verbunden ist,
kann auch Schutz gegen ein Versagen des Betati-
gungsorgans 39 geboten werden. Da die Stutzvorrich-
tung 17 den Zylinder stitzt, wenn der
Gegengewichtmechanismus 35 verbunden ist, braucht
das Betatigungsorgan 16 eigentlich nicht far das Tragen
des vollen Gewichts des Zylinders konstruiert zu sein.

Fig. 4 zeigt das getriebeseitige Stiitzgehause 12 im
Detail. Der obere erste Zylinder 19 und der obere zweite
Zylinder 20 befinden sich im Druckmodus. Es wird ein
Druckbild von dem oberen ersten Zylinder 19 auf den
oberen zweiten Zylinder 20 und dann auf die Oberfla-
che einer Bahn 44, die sich durch den Spalt zwischen
dem oberen zweiten Zylinder 20 und dem unteren zwei-
ten Zylinder 30 bewegt, tbertragen. In diesem Betriebs-
modus Ubertragen die Auftragwalzen 6, 7, 8 und 9
jeweils Farbe oder Feuchtmittel auf die Oberflache des
oberen ersten Zylinders 19. Das Lagergeh&use 12 ist
um die Achse 42 des getriebeseitigen Rahmens 32
drehbar gelagert. In dieser Betriebsart ist das Stitzge-
hause 12 gestutzt durch einen Anschlag 14, der auf der
Gleitplatte 34 des getriebeseitigen Rahmens 32 ver-
stellbar angebracht ist. Das Lagergehause 12 ist Gber
die Kopplung 15 mit dem Betatigungsorgan 16 verbun-
den. Die Kopplung 15 ist mit dem Stutzgehause 12 um
eine Achse 120 drehbar verbunden. Auf der Achse 120
des Stltzgehduses 12 ist auch eine Steuerscheibe 40
angebracht, die mit einem abgeschragten Flachenbe-
reich 41 der keilférmigen Stutzvorrichtung 17 koope-
riert. Die Stutzvorrichtung 17 wird durch eine
Betatigungseinheit 18 in und aus dem Kontakt mit der
Steuerscheibe 40 bewegt. Die Betatigungseinheiten 16,
16.1, 18 und 39 kénnen z. B. pneumatische Zylinder,
elektrische Motoren mit oder ohne Getriebe, Magnet-
spulen, hydraulische Arbeitszylinder oder andere geeig-
nete Organe zur Betdtigung der Stutzvorrichtung 17
oder der Kopplung 15, 15.1, 38 sein.

Fig. 5 zeigt das Stutzgeh&use 12 in einer abgestell-
ten Position. Die Farbauftragwalzen 7, 8, 9 sowie die
Feuchtauftragwalze 6 werden mit herkdmmlichen Mit-
teln von der Oberflache des oberen ersten Zylinders 19
abgestellt. Da das Stiutzgehause 12 geringfiigig um die
Achse 42 gedreht wird und somit den Anschlag 14 ver-
1aBt, kommt der obere erste Zylinder 19 nicht mit dem
Zylinder 20 oder den Walzen 6 - 9 in Kontakt.

Um eine plétzliche Abwartsbewegung des Stutzge-
hauses 12 und somit Abnutzung und Beschadigung der
Zylinderoberflache zu verhindern, wird die keilférmige
Stutzvorrichtung 17 auf die Gleitplatte 34 bewegt. Wie
oben erlautert, wird die Stitzvorrichtung 17 durch die
Betéatigungseinheit 18 seitwarts bewegt. Um Reibung
zu vermindern, kontaktiert ein schrag verlaufender Teil

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

41 der Stutzvorrichtung 17 die Steuerscheibe 40, die an
dem Stutzgehduse 12 um die Achse 120 drehbar ange-
bracht ist, was das Anstellen oder Einrlicken der Stutz-
vorrichtung 17 unterhalb des Stutzgehduses 12
erleichtert.

Nach Aktivierung der Stutzvorrichtung 17 wird der
obere erste Zylinder 19 an dem getriebeseitigen Rah-
men 32 in seiner Position gehalten, gesichert durch den
sich auBerhalb des gefriebeseitigen Rahmens 32
befindlichen Gegengewichtmechanismus 35 und
zusatzlich durch die Stiitzvorrichtung 17, die mit der an
dem Stitzgehduse 12 angebrachten Steuerscheibe 40
in Kontakt ist. Falls sich dann ein plétzlicher Druckabfall
in einem Betatigungsorgan 16 wahrend des Abneh-
mens einer Hulse ereignet, wird das Stitzgehause 12
durch die Stitzvorrichtung 17 weitgehend in seiner
abgestellten Position gehalten.

Das Abstellen im unteren Farbwerk kann z. B. in
der in US 5, 301, 609 offenbarten Art und Weise erzielt
werden.

Fig. 6 zeigt eine Ausfihrung eines Abstellmecha-
nismus 290 fir das in Fig. 1 dargestellte untere Farb-
werk 21. Der Absteilmechanismus 290 ist in einer
Druckposition oder angestellten Position (im Gegensatz
zur abgestellten Position) gezeigt. Wie in Fig. 6 darge-
stellt, ist der untere erste Zylinder 29 auf einem Trager
260 gelagert und kann mit einer Abwartsbewegung um
eine Achse 200 Uber einen von einem Betatigungsor-
gan 220 angetriebenen ersten Kolben 210 abgestellt
werden. Der untere zweite Zylinder 30 ist auf einem Tra-
ger 230 gelagert. Der Trager 230 weist einen Anschlag
240 aufund ist um eine Achse 250 drehbar angebracht.
In der Druckposition halt der Kolben 210 den Trager 260
und den unteren ersten Zylinder 29 in Position. Der Tra-
ger 230 und der untere zweite Zylinder 30 werden durch
den sich auf dem Tréger 260 befindlichen Anschlag 240
in Position gehalten. Wenn sich der Kolben 210 aus-
streckt, dreht der Tréager 260 den unteren ersten Zylin-
der 29 um die Achse 200 und in die Abstellposition. Bei
dieser Drehung bewirkt die Schwerkraft, daB der Trager
230 den unteren zweiten Zylinder 30 im Uhrzeigersinn
dreht, bis ein Anschlag 270 mit einem Block 280 in Kon-
takt ist. Nachdem die Drehung des Tragers 230 durch
den Block 280 gestoppt wurde, dreht sich der Trager
260 unter dem von dem Kolben 210 ausgetlbten Druck
weiter, wobei der untere zweite Zylinder 30 von dem
oberen zweiten Zylinder 20 und dem unteren ersten
Zylinder 29 getrennt wird. Wie oben erwéhnt, wird der
obere erste Zylinder 19 von dem oberen zweiten Zylin-
der 20 mit einer Aufwartsbewegung abgestellt, wie in
den Fig. 1 - 5 gezeigt. Der obere zweite Zylinder 20
bleibt wahrend des Abstellens unbeweglich.

Wenn der in Fig. 1 dargestellte untere erste und
zweite Zylinder jeweils zur Aufnahme hilsenférmiger
Gummitticher und Druckformen konstruiert sind, dann
kénnen diese beiden Zylinder wahrend des Aufbringens
und Abnehmens der Hulsen in der in US 5,237,920
beschriebenen Art und Weise gestitzt werden. In Fig. 7
halten ein oberer Gegengewichtmechanismus 300 und
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ein unterer Gegengewichtmechanismus 400 jeweils
den unteren zweiten Zylinder 30 und den unteren ersten
Zylinder 29 in Position, wahrend die Hilsen aufgebracht
oder abgenommen werden.

Um den oberen Gegengewichtmechanismus 300
zu verbinden, bewegt ein Betatigungsorgan 310 einen
Kolben 320 nach auBen, wodurch eine Kopplung 350
einen Hebel 330 um eine Achse 340 im Uhrzeigersinn
dreht, so daf3 ein bogenférmiger Teil des Hebels 330 mit
der Oberflache des Lagers 36 des unteren zweiten
Zylinders 30 in Kontakt kommt. Um den unteren Gegen-
gewichtmechanismus 300 anzustellen, bewegt ein
Betatigungsorgan 410 einen Kolben 420 nach auBen,
wodurch eine Kopplung 450 einen Hebel 430 um eine
Achse 440 im Uhrzeigersinn dreht, so dafB3 ein bogenfér-
miger Teil des Hebels 430 mit der Oberflache des
Lagers 36 des unteren ersten Zylinders 29 in Kontakt
kommt. Nach dem Verbinden des oberen und/oder des
unteren Gegengewichtmechanismus kénnen die Lager
der jeweiligen Zylinder an dem bedienseitigen Rahmen
31 gelést und die jeweiligen Hilsen aufgebracht oder
abgenommen werden. Eine Art und Weise, wie die
Lager des oberen ersten Zylinders 19, des oberen zwei-
ten Zylinders 20, des unteren ersten Zylinders 29 und
des unteren zweiten Zylinders 30 gelést werden kén-
nen, ist im einzelnen in US 5,241,905 beschrieben.

In den Ausfiihrungen der Fig. 1 - 7 wurde die vorlie-
gende Erfindung fiir eine doppelseitig druckende Off-
setdruckmaschine dargestellt, in welcher der obere
erste Zylinder 19 durch eine Aufwartsbewegung abge-
stellt wird, der obere zweite Zylinder 20 unbeweglich
bleibt, und der untere erste 29 und zweite Zylinder 30
durch eine Abwaértsbewegung abgestellt werden.
Jedoch beschrankt sich die vorliegende Erfindung nicht
auf solch eine Konfiguration. Zum Beispiel kénnte der in
den Fig. 1, 2a, 2b, 3a, 3b, 4, und 5 dargestellte Gegen-
gewicht- und Hebemechanismus auch in einer Druck-
maschine angewandt werden, in welcher der untere
erste Zylinder 29 wahrend des Abstellens unbeweglich
bleiben wiirde und der untere zweite 30, obere zweite
20 und obere erste Zylinder 19 alle mit einer Aufwarts-
bewegung abgestellt werden wirden.

GleichermaBen kénnte der in den Fig. 1, 2a, 2b, 33,
3b, 4 und 5 dargestellte Gegengewicht- und Hebeme-
chanismus auch in einer Druckmaschine angewandt
werden, in welcher der untere zweite Zylinder 30 wah-
rend des Abstellens unbeweglich bleiben wirde, der
obere zweite 20 und obere erste Zylinder 19 mit einer
Aufwartsbewegung und der untere erste Zylinder 29 mit
einer Abwartsbewegung abgestellt werden wirden.
Letztendlich kénnten alle vier Zylinder mit einer Auf-
wartsbewegung abgestellt werden. Die vorliegende
Erfindung ist auch auf einseitig druckende Offsetdruck-
maschinen mit einem Gummituchzylinder, einem
Druckzylinder und einem Gegendruckzylinder anwend-
bar.

AuBerdem beschrankt sich die vorliegende Erfin-
dung keineswegs auf die Anwendung in Offsetdruckma-
schinen. Die Erfindung ist aufjede

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Verarbeitungsmaschine anwendbar, die mit Hiilsen ver-
sehene Korper umfaBt. Der Gegengewicht- und Hebe-
mechanismus geméB vorliegenden Erfindung kénnte z.
B. in Verbindung mit anderen bildtragenden Zylindern,
wie gravierten Rasterzylindern, Tiefdruckformzylindern,
Buchdruckzylindern, Fexodruckzylindern oder elekiro-
nisch bebilderten Zylindern angewandt werden.

LISTE DER BEZUGSZEICHEN

Druckwerk

oberes Farbwerk

oberer Farbkasten
Reibwalzen

Feuchtwerk des oberen ersten Zylinders 19
Feuchtauftragwalze
Auftragwalze

Auftragwalze

9 Auftragwalze

12 Stutzgehause (getriebeseitig)
13 Lagergehause

14 Anschlag

15 Kopplung

O~NOO O WN-—=

15.1 Kopplung

16 Betatigungsorgan
16.1 Betatigungsorgan

17 Stutzvorrichtung

18 Betatigungseinheit

19 oberer erster Zylinder
20 oberer zweiter Zylinder
21 unteres Farbwerk

22 unterer Farbkasten
23 Reibwalzen

24 Feuchtwerk

25 Feuchtauftragwalze

26 Auftragwalze
27 Auftragwalze
28 Auftragwalze

29 unterer erster Zylinder

30 unterer zweiter Zylinder

31 bedienseitiger Rahmen

31.1 Offnung in dem bedienseitigen Rahmen 31
32 getriebeseitiger Rahmen, Getriebeseite
33 rohrférmige Druckhllse

34 Gleitplatte

35 Gegengewichtmechanismus

36 Zylinderlager
37 Gegengewichthebel
38 Kniehebelverbindung

39 Betatigungsorgan (fir den Mechanismus 35)

40 Steuerscheibe

41 abgeschragter Flachenteil der Stutzvorrich-
tung 17

42 Achse

43 Bahnpfad

44 Bahn

120 Achse

180 Stutzgehause (bedienseitig)

182 Tor
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184 Trager umfafit:

186 Torbetatigungsmechanismus eine Gleitvorrichtung (34) zum Stitzen der Stiitz-

188 Achse vorrichtung (17) in der Abstellposition.

190 Zapfen des oberen ersten Zylinders 19

200 Achse 5 3. Mechanismus gemaB Anspruch 1,

210 erster Kolben dadurch gekennzeichnet,

220 Betétigungsorgan daf der Zylinder (19) ein Plattenzylinder ist.

230 Trager des Zylinders 30

240 Anschlag des Tragers 230 4. Mechanismus gemaB Anspruch 1,

250 Achse 10 dadurch gekennzeichnet,

260 Trager des Zylinders 29 daB der Zylinder (19) ein Gummituchzylinder ist.

270 Anschlag

280 Block 5. Mechanismus gemaf Anspruch 1,

290 Abstellmechanismus dadurch gekennzeichnet,

300 oberer Gegengewichtmechanismus (Fig. 7) 15 daB der Zylinder (19) ein Druckzylinder ist.

310 Betatigungsorgan (Fig. 7)

320 Kolben (Fig. 7) 6. Mechanismus gemaB Anspruch 1,

330 Hebel (Fig. 7) dadurch gekennzeichnet,

340 Achse (Fig. 7) daB das erste und das zweite Stltzgehause (180,

350 Kopplung (Fig. 7) 20 12) sich zwischen der Druckposition und der

370 bogenférmiger Teil des Gegengewichthebels Abstellposition umjeweilige Achsen (188, 42) dre-

37 hen.

380 Gegengewichtrahmen

400 unterer Gegengewichtmechanismus (Fig. 7) 7. Mechanismus gemaB Anspruch 1,

410 Betatigungsorgan 25 dadurch gekennzeichnet,

420 Kolben daf der Zylinder (19) ein bildtragender Zylinder, z.

430 Hebel B. ein gravierter Rasterzylinder, ein Tiefdruckform-

440 Achse zylinder, ein Buchdruckzylinder, ein Flexodruckzy-

450 Kopplung linder oder ein elektronisch bebilderter Zylinder ist.

30

Patentanspriiche 8. Mechanismus gemaB Anspruch 1, welcher ferner

umfaBt:

1. Gegengewicht- und Hebemechanismus zur Bewe- ein Paar verstellbare Anschlage (14), welche mit
gung eines Zylinders einer Verarbeitungseinheit einem jeweiligen Stltzgeh&ause in Kontakt sind, um
zwischen einer Druckposition und einer Absteilpo- 35 den Druck zwischen dem Zylindern (19) und einem
sition mit einem Zylinder (19) mit einem ersten und anliegenden Zylinder zu regulieren.
einem zweiten Ende, einer axial aufbringbaren
Druckform (33), die Uber das erste Zylinderende 9. Mechanismus gemaB Anspruch 1,
abnehmbar aufgebracht wird, wobei der Zylinder dadurch gekennzeichnet,

(19) mit seinen ersten und zweiten Enden in einem 40 daB das zweite Stitzgehduse (12) ein Kontaktor-
jeweiligen ersten und zweiten Stltzgehause (180, gan umfaBt (40), das in der Abstellposition von der
12) gelagert ist; Stutzvorrichtung (17) kontaktiert wird.
gekennzeichnet durch

einen mit dem ersten und dem zweiten Stltzge- 10. Mechanismus geméf Anspruch 9,

hause (180, 12) verbundenen Abstellmechanismus 45 dadurch gekennzeichnet,

(15, 15.1, 16, 16.1) welcher den Zylinder (19) von daB die Stitzvorrichtung (17) einen Kontaktbereich
einer Druckposition in eine Absteilposition aufwarts (41) far den Kontakt mit dem Kontaktorgan (40) in
und von der Absteilposition in die Druckposition der Abstellposition aufweist.

abwarts bewegt;

einen mit einem &uBeren Teil des zweiten Endes 50 11. Mechanismus gemaB Anspruch 10,

des Zylinders (19) verbindbaren Gegengewichtme- dadurch gekennzeichnet,

chanismus (35), wobei das zweite Stltzgehiduse daB der Kontaktbereich eine abgeschragte Flache
(12) mit einem inneren Teil des Zylinders (19) in (41) aufweist.

Kontakt kommt, wobei eine Stutzvorrichtung (17)

das zweite Stltzlager (12) kontaktiert und stutzt, 55 12. Mechanismus gemas Anspruch 11,

2.

wenn sich der Zylinder (19) in der Abstellposition
befindet.

Mechanismus gemaB Anspruch 1, welcher ferner

dadurch gekennzeichnet,

dafB das Kontaktorgan (40) an dem zweiten Stlitz-
gehause (12) drehbar angebracht ist, und daB der
Kontakt des Kontaktorgans (40) mit der Kontakifla-



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
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che (41) reibungsarm ist, wahrend die Stutzvorrich-
tung sich in den Kontakt mit dem zweiten
Stitzgehause (12) bewegt.

Mechanismus gemaf Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Stltzvorrichtung (17) eine Betatigungsein-
heit (18) zur Bewegung derselben umfaft.

Mechanismus gemaf Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Betédtigungseinheit (18) elekironisch
gesteuert ist.

Mechanismus gemaf Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Betétigungseinheit (18) ein Zylinder ist.

Mechanismus gemaf Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Betatigungseinheit (18) eine Magnetspule
ist.

Mechanismus gemaf Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Gegengewichtmechanismus (35) einen mit
einem Betatigungsorgan (39) gekoppelten Gegen-
gewichthebel (37) umfaBt, und daB der Gegenge-
wichthebel (37) einen bogenférmigen Teil (370)
aufweist, der mit dem getriebeseitigen Lager (36)
des Zylinders (19) in Eingriff steht.

Mechanismus gemaf Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Abstellmechanismus ein erstes und ein
zweites Betatigungsorgan (16, 16.1) und eine erste
und zweite Kopplung (15, 15.1) zwischen dem
jeweiligen ersten und zweiten Betétigungsorgan
(16, 16.1) und dem ersten und zweiten Stitzge-
hause (180, 12) umfaft.

Mechanismus gemaf Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB das erste und das zweite Stltzgehause (180,
12) um eine jeweilige Achse (188, 120) an jeweili-
gen Seitenrahmen (31, 32) einer Verarbeitungsein-
heit (1) drehbar sind.

Mechanismus geman Anspruch 1, welche ferner
umfaBt:

einen Freigabemechanismus (186) zum Freigeben
eines ersten Lagergehduses (13) des Zylinders
(19), nachdem der Gegengewichtmechanismus
(35) und die Stutzvorrichtung (17) aktiviert sind.
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