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(54) Betitigungsgetriebe fiir einen Treibstangenbeschlag

(57)  Beschrieben wird ein Betatigungsgetriebe fir

einen Treibstangenbeschlag, bei dem in einem )
Gehause mindestens eine Treibstange verschiebbar ist, Fi g. 1
die einen Verzahnungsabschnitt aufweist, in den ein

Antriebszahnrad mit relativ groBem Teilkreisdurchmes-

ser eingreift, das im Geh&use drehbar gelagert ist.

Erreicht werden soll, daB das Betatigungsgetriebe
mit relativ geringem baulichen Aufwand dauerhaft funk- 13
tionssicher arbeiten kann. Deshalb wird vorgesehen,

/383 {
- daB das Gehause aus einem im Querschnitt im 3 {=- -
wesentlichen U-formigen Grundkorper 12 und ~
einem zwischen die U-Flansche 15a und 15b des- 35 153,150 14

selben einsteckbaren Fullkérper 13 besteht,

- daB im Fullkérper 13 einerseits eine Tasche 26 mit
seitlichen Lagerschalen 27a, 27b zur Abstiitzung
von seitwérts abstehenden Lagerbunden des
Antriebszahnrades ausgebildet ist,

- daB der Fllkdrper 13 andererseits mit von der
Tasche 26 abgewendeten Stitz- und Fihrungsfla-
chen 29 fir den Verzahnungsabschnitt der Treib-
stange versehen ist,

- daB der Fullkérper 13 am Grundkorper 12 im
Bereich der U-Flansche 15a und 15b durch Quer-
glieder 48 gegen die aus dem Antriebszahnrad
resultierenden Reaktionskréafte verriegelt ist,

- und daB die als Verriegelungsmittel zwischen dem
Fullkérper 13 und dem Grundkoérper 12 des Gehau-
ses 2 vorgesehenen Querglieder wenigstens zum
Teil aus Schnapp/Rast-Elementen 48 bestehen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Betatigungsgetriebe fir
einen Treibstangenbeschlag mit zwei in einem Gehause
in zueinander entgegengesetzten Richtungen ver-
schiebbaren Treibstangen, bei dem Verzahnungsab-
schnitte der Treibstangen innerhalb des Gehauses an
diametral voneinander abgewendeten Umfangsseiten
je mit mindestens einem relativ kleinen Durchmesser
aufweisenden Ritzel kAmmen, die mit zueinander achs-
paralleler Ausrichtung im Abstand nebeneinander und
unabhéngig voneinander drehbar im Gehause lagern,
und bei dem eine Treibstange einen zweiten Verzah-
nungsabschnitt aufweist, in den ein Antriebszahnrad mit
relativ groBem Teilkreisdurchmesser eingreift, das
ebenfalls im Gehause drehbar gelagert ist.

Bei einem durch EP 0 338 621 A1 bekannt gewor-
denen Betatigungsgetricbe dieser Art besteht das
Gehéduse aus zwei zueinander spiegelbildlich angeord-
neten Halbschalen, die mit zur Rotationsebene des
Antriebszahnrads parallelen Flachen gegeneinander
abgestiitzt sowie einerseits durch Vernietung und ande-
rerseits durch Benutzung zuséatzlicher Klemmstlicke
miteinander verbunden sind. Die gleichzeitig mit den
Verzahnungsabschnitten der beiden Treibstangen kam-
menden beiden Ritzel sind mit zur Rotationsebene des
Antriebszahnrades paralleler Achsausrichtung im StoB-
fugenbereich zwischen den beiden Halbschalen des
Gehauses gelagert, so daB alle bei der Bedienung des
Betéatigungsgetriebes auftretenden Krafte Gber die Rit-
zel und die Verzahnungsabschnitte der Treibstangen
nach voneinander abgewendeten Richtungen in die bei-
den Halbschalen des Gehé&uses eingeleitet werden.

Nachteilig ist aber auch, daB die beiden Ritzel in
einem relativ groBen Abstand von der Lagerstelle des
Antriebszahnrades zu beiden Seiten desselben vorge-
sehen werden missen und damit auch einen betrachtli-
chen Abstand voneinander aufweisen. Durch den
relativ groBen Abstand zwischen den beiden Ritzeln
wird dabei auch eine entsprechend groBe Gesamt-Bau-
lange fur das Getriebegehause und damit fir das Beta-
tigungsgetriebe bedingt. Die Gesamtlange jedes an den
beiden Treibstangen vorgesehenen Verzahnungsab-
schnittes muB namlich in jeder mdglichen Schaltstel-
lung des Betatigungsgetriebes véllig auBerhalb des
Drehkreises des Antriebszahnrades verbleiben.

Es ist zwar durch EP 0 501 803 A1 auch bereits ein
Betatigungsgetriebe bekannt, bei dem sich zwei durch
ein zwischengeschaltetes Ritzel flr gegenlaufige Bewe-
gung miteinander gekuppelte Verzahnungsabschnitte in
enger Nachbarschaft zum Drehkreis des Antriebsritzels
befinden. In diesem Falle sind jedoch die Verzahnungs-
abschnitte nicht Teil der Treibstangen selbst, sondern
als separate Funktionsteile vorgesehen. Sie mulssen
deshalb auf relativ aufwendige Art und Weise, namlich
durch zusétzliche Hilfsmittel an die beiden Treibstangen
angeschlossen werden.

Ziel der Erfindung ist die Schaffung eines Betti-
gungsgetriebes der gattungsgemaBen Art, das mit rela-
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tiv.  geringem baulichem Aufwand dauerhaft
funktionssicher arbeitet und bei dem auch die die
gegenlaufige Bewegung der beiden Treibstangen her-
vorbringenden beiden Ritzel dicht beieinander und auch
in unmittelbarer Nahe des Antriebszahnrades vorgese-
hen werden kénnen.

Gelost wird diese Aufgabe dadurch,

- daB die eine Treibstange den mit dem Antriebs-
zahnrad kadmmenden zweiten Verzahnungsab-
schnitt an ihrer von dem Ritzel bzw. den Ritzeln
abgewendeten Seite aufweist,

- daB das Gehause aus einem im Querschnitt im
wesentlichen U-féormigen Grundkérper und einem
zwischen die U-Flansche desselben einsteckbaren
Flllkérper besteht,

- daB im Fullkdrper einerseits eine Tasche mit seitli-
chen Lagerschalen zur Abstlitzung von seitwarts
abstehenden Lagerbunden des Antriebszahnrades
ausgebildet sind,

- daB der Fullkérper andererseits mit von der Tasche
abgewendeten Stultz- und Fuhrungsflachen fir den
zweiten Verzahnungsabschnitt der einen Treib-
stange versehen ist,

- daB der U-Steg des Grundkoérpers Uber den Ver-
schiebebereich des Verzahnungsabschnitts der
zweiten Treibstange hinweg eine mulden- oder
wannenartige Ausformung hat, deren Boden und
Seitenwande Stiitz- und Fuhrungsflachen fir die-
sen Verzahnungsabschnitt bilden,

- daB in den Seitenwanden der Ausformung des U-
Steges Lageréffnungen fir die Aufnahme des Rit-
zels bzw. der Ritzel vorgesehen sind,

- und daB der Fullkérper am Grundkodrper im Bereich
der U-Flansche durch Querglieder 46 gegen die
aus dem Antriebszahnrad und dem bzw. den Rit-
zeln resultierenden Reaktionskrafte verriegelt ist.

Bei dieser Bauart eines Betatigungsgetriebes ist
vorgesehen, daB nach dem ordnungsgemaBen Ein-
schieben des bereits das Antriebszahnrad enthaltenden
Fullkérpers zwischen die U-Flansche des Grundkérper
Durchgangslécher dieser Flansche mit Durchgangslé-
chern des Fullkérpers in gegenseitige Deckungslage
gelangen. Zum Zusammenhalt der Gesamtheit des
Betatigungsgetriebes ist es dann notwendig, in die
Durchgangslécher zusatzliche Querglieder, beispiels-
weise in Form von Bolzen oder Nieten, einzusetzen, die
dann den Grundkérper und den Fullkérper starr mitein-
ander zum Gehause kuppeln. Diese Montageart ist
aber aufwendig und zeitraubend, weil nicht nur die
Querglieder als zuséatzliche Einzelteile bereitgehalten
werden missen, sondern es auch erforderlich ist, sie
durch besondere Arbeitsgdnge in die Durchgangslé-
cher einzubringen und anschlieBend darin durch Verfor-
mung sicher festzulegen.

Deshalb zielt die Erfindung auch darauf ab, die Not-
wendigkeit loser Querglieder fur die Verbindung von
Grundkérper und Fullkérper zum Gehause zu vermei-
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den und dadurch den Zusammenbau des vollstandigen
Betatigungsgetriebes zu vereinfachen.

Erreicht wird dieses Ziel nach der Erfindung
dadurch,

- daB die als Verriegelungsmittel zwischen dem Fiill-
kérper und dem Grundkoérper des Gehauses vorge-
sehenen Querglieder wenigstens zum Teil aus
Schnapp/Rast-Elementen bestehen.

Beim Einflhren des Fullkérpers in den Grundkér-
per werden mit Hilfe der Schnapp/Rast-Elemente
zunéchst die U-Flansche des Grundkérpers unter ela-
stischer Verformung auseinandergedriickt, bis die
zusammenarbeitenden Schnapp/Rast-Elemente in ihre
ordnungsgemaBe Funktionsstellung zueinander gelan-
gen. Dann federn namlich die U-Flansche des Grund-
kérpers in ihre Normallage zuriick und stellen Gber die
Schnapp/Rast-Elemente selbsttatig eine Halteverbin-
dung zwischen dem Grundkérper und dem Fullkérper
her.

Nach der Erfindung ist es fir den einfachen Zusam-
menbau des Betétigungsgetriebes vorteilhaft, wenn das
bzw. die Ritzel von einer AuBenseite der mulden- oder
wannenartigen Ausformung her axial in die Lageréfi-
nungen von deren Seitenwanden einsteckbar sowie
darin durch eine aufsetzbare Deckplatte axialfest, aber
drehbar zu fixieren sind.

Bewahrt hat sich auch die erfindungsgemafe Aus-
gestaltung, daB der Fllkérper auBenseitig im Bereich
seiner - innerhalb der Tasche befindlichen - Lagerscha-
len blockartige Ansétze aufweist, die formschllssig
passend in an den U-Flanschen des Grundkoérpers vor-
gesehene Ausschnitte eingreifen und deren AuBenfla-
chen dabei etwa bindig mit den AuBenflachen der U-
Flansche liegen.

Nach der Erfindung ist weiterhin vorgesehen, daB
der U-Steg des Grundkérpers die U-Flansche dessel-
ben nach voneinander weggerichteten Seiten jeweils
Uberragt und dabei seine an die mulden- oder wannen-
artige Ausformung anschlieBenden Abschnitte einen im
wesentlichen flach-rechteckférmigen Querschnitt auf-
weisen.

Als vorteilhaft hat es sich erwiesen, wenn der Teil-
kreisradius des Antriebszahnrades um ein Vielfaches
groBer als der Teilkreisradius der beiden Ritzel bemes-
sen ist, z.B. das Radien-Verhélinis zwischen 3 : 1 und 4
: 1 liegt. Bewahrt hat es sich ferner, an den freien Enden
des U-Steges jeweils eine etwa Z-férmig verkropft aus-
gefuhrte Federzunge vorzusehen, und zwar so, daB
deren freier Schenkel jeweils das Ende der Stulp-
schiene eines anschlieBenden Treibstangenbeschlag-
Bauteils sichernd Ubergreifen kann. Zumindest der
Grundkérper und der Fullkorper des Gehauses lassen
sich in besonders vorteilhafter Weise als Druckguf3-
oder SpritzguB-Formteile aus Metall oder Kunststoff
ausfihren. Auch die Treibstange mit ihren Verzah-
nungsabschnitten lassen sich im DruckgieB- oder
SpritzgieB-Verfahren aus diesen Materialien fertigen.
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Sowohl die Ritzel als auch das Antriebszahnrad sollten
jedoch als Formteile aus Stahl zum Einsatz gelangen.

Nach der Erfindung bestehen in besonders vorteil-

hafter Weise die als Schnapp/Rast-Elemente vorgese-
henen Querglieder aus Keilen, die an den Seitenflachen
des Fullkdrpers und/oder an den Innenflachen der U-
Flansche des Grundkoérpers sitzen.
Dabei sind diese Keile einerseits als Spreizelemente flr
die U-Flansche des Grundkérpers sowie andererseits
unmittelbar als Rastelemente zwischen Grundkérper
und Fallkérper wirksam.

Vorgesehen ist erfindungsgemal auch, daB die
Keile von den voneinander abgewendeten Seitenfla-
chen des Fiillkérpers abstehen sowie zwischen die U-
Flansche des Grundkérpers einschiebbar und dabei mit
Mulden oder Fenstern in diesen U-Flanschen in Rast-
eingriff bringbar sind.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kénnen
sich zwischen Grundkérper und Fullkérper zusatzlich
zu den Keilen auch noch Zapfen als Querglieder befin-
den, die mit komplementéren Aufnahmen z.B. Léchern,
in Halteeingriff bringbar sind. In diesem Falle hat es sich
bewahrt, wenn einerseits die Keile und die Zapfen
sowie andererseits die Mulden bzw. Fenster und die
Aufnahmen bzw. Locher am Fillkérper und am Grund-
kérper eine sowohl seitwarts versetzte als auch héhen-
versetzte Lage zueinander aufweisen.

Sinnvoll ist es schlieBlich auch, daB die Zapfen in
den Aufnahmen bzw. Léchern durch Nietung oder Stau-
chung zusétzlich verankert werden kénnen.

Anhand von Zeichnungen werden nachfolgend
Ausfiihrungsbeispiele eines Betatigungsgetriebes aus-
fuhrlich erlautert. Es zeigen

Fig. 1 das Betatigungsgetriebe in seiner Hauptan-
sicht,

Fig. 2 das Betéatigungsgetriebe in einem zu seiner
Hauptebene parallelen Langsschnitt,

Fig. 3 einen Gehause-Grundkérper des Betati-
gungsgetriebes in der Hauptansicht,

Fig. 4 den Gehause-Grundkorper nach Fig. 3 in
Seitenansicht von links,

Fig. 5 den Gehéause-Grundkérper nach Fig. 3 in
der Draufsicht,

Fig. 6 den Gehause-Grundkérper nach Fig. 3 im
Langsschnitt,

Fig. 7 den Gehause-Grundkorper nach Fig. 3 in
Ansicht von unten,

Fig. 8 einen Fullkérper des Gehauses in der
Hauptansicht,

Fig. 9 den Fullkérper nach Fig. 8 im Querschnitt,
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Fig. 10 den Fullkérper nach Fig. 8 in Ansicht von
oben,

Fig. 11 den Fillkérper nach Fig. 8 im Langsschnitt,

Fig. 12 den Fullkérper nach Fig. 8 in Ansicht von
unten,

Fig. 13 teils im Langsschnitt und teils in Seitenan-
sicht ein Ritzel flr das Betatigungsgetriebe,

Fig. 14 in der Hauptansicht ein Antriebszahnrad far
das Betatigungsgetriebe,

Fig. 15 in einer der Fig. 1 entsprechenden Haupt-
ansicht eine abgewandelte Bauart des
Betatigungsgetriebes,

Fig. 16 einen Gehause-Grundkérper des Betati-
gungsgetriebes nach Fig. 15 in der Haupt-
ansicht,

Fig. 17 den Gehause-Grundkérper nach Fig. 16 im
Langsschnitt,

Fig. 18 einen Fullkérper zum Einsetzen in den
Gehéause-Grundkoérper nach den Fig. 16
und 17 fiir das Getriebegehause des Betati-
gungsgetriebes nach Fig. 15,

Fig. 19 den Fullkérper nach Fig. 18 teilweise in Sei-
tenansicht und teilweise im Querschnitt und

Fig. 20 den Fllkérper nach Fig. 18 teilweise im

Schnitt und teilweise in Ansicht von unten.

In den Fig. 1 und 2 der Zeichnung ist ein Betéti-
gungsgetriebe 1 fir einen Treibstangenbeschlag zu
sehen, bei dem in einem Geh&use 2 zwei in zueinander
entgegengesetzten Richtungen verschiebbare Treibst-
angen 3 und 4 geflhrt werden.

An dem innerhalb des Gehauses 2 gelegenen
Ende weist die Treibstange 3 an ihrer einen Langsseite
einen Verzahnungsabschnitt 5 mit einer relativ feinen
Verzahnungsstruktur auf, wahrend sie an der davon
abgewendeten Langsseite mit einem zweiten Verzah-
nungsabschnitt 6 versehen ist, der eine verhaltnismaBig
grobe Verzahnungsstruktur hat. Auch die Treibstange 4
ist an ihremin das Gehause 2 hineinragenden Ende mit
einem Verzahnungsabschnitt 7 versehen, der eine Fein-
verzahnung aufweist. Die Verzahnungsabschnitte 5 und
6 befinden sich an der Treibstange 3 in ein und demsel-
ben Langenabschnitt.

Mit den einander zugewendeten Verzahnungsab-
schnitten 5 und 7 der beiden Treibstangen 3 und 4 kdm-
men jeweils mit diametral voneinander abgewendeten
Umfangsabschnitten zwei bau- und formgleiche Ritzel
8a und 8b. Sie sind parallelachsig mit relativ geringem
Abstand voneinander und unabhéngig voneinander
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drehbar im Gehause 2 gelagert. Vorteilhaft ist der Achs-
abstand der beiden Ritzeln 8a und 8b voneinander so
gewahlt, daB diese mit den Verzahnungsabschnitten 5
und 7 um eine halbe Zahnteilung gegeneinander ver-
setzt khkmmen. Es ergeben sich hierdurch namlich opti-
male Eingriffs- und Kraftibertragungsverhaltnisse der
Ritzel 8a und 8b mit den Verzahnungsabschnitten 5 und
7.

Mit dem Verzahnungsabschnitt 6 der Treibstange 3
steht ein Antriebszahnrad 9 in Dauereingriff, welches
ebenfalls im Gehause 2 drehbar gelagert ist. Es hat
dabei einen Teilkreisradius, der um ein Vielfaches, bei-
spielsweise um das drei- bis vierfache gréBer ist, als der
Treilkreisradius der Ritzel 8a und 8b.

Erkennbar ist aus Fig. 2 der Zeichnung, daf3 die
verhéltnismaBig grobe Verzahnung 10 des Antriebs-
zahnrades 9 mit drei Zahnen ausgestattet ist und sich
beispielsweise Uber einen Winkelbereich von 90°
erstreckt. Es kann also durch eine Drehung des
Antriebszahnrades 9 um 90°, beispielsweise mit Hilfe
eines in einen Mitnehmervierkant 11 desselben eingrei-
fenden Vierkantdorns eines Bedienungsgriffs, die Treib-
stange 3 mittels ihres nur drei Zahnlicken
aufweisenden Verzahnungsabschnittes 6 Uber ihren
gesamten Verstellweg hinweg verschoben werden. Mit
Hilfe der Verzahnungsabschnitte 5 und 7 sowie der
damit kimmenden Ritzel 8a und 8b wird dann zugleich
auch der Treibstange 4 eine entsprechende Verschie-
bebewegung in zur Treibstange 3 entgegengesetzter
Richtung vermittelt.

Das Gehause 2 des Betatigungsgetriebes 1 wird im
wesentlichen von nur zwei Bauteilen gebildet, und zwar
von einem Grundkérper 12, dessen Ausbildung in allen
Einzelheiten aus den Fig. 3 bis 7 der Zeichnung ersicht-
lich ist, und aus einem Fullkérper 13, dessen Einzelhei-
ten sich wiederum aus den Fig. 8 bis 12 ergeben.

Fig. 4 laBt erkennen, daB der Grundkérper 12 des
Gehéduses 2 einen im wesentlichen U-férmigen Quer-
schnitt hat, indem er zwei von einem U-Steg 14 nach
rickwarts abstehende, parallele U-Flansche 15a und
15b aufweist, die Uiber ihre ganze LAnge vorzugsweise
eine gleichméaBige Dicke haben.

Aus den Fig. 3 und 6 kann entnommen werden,
daB jeder der beiden U-Flansche 15a und 15b mit
einem im wesentlichen rechteckigen Ausschnitt 16 ver-
sehen ist, der zu seiner vom U-Steg 14 weg gerichteten
Randkante hin offen ist.

Der U-Steg 14 des Grundkoérpers 12 ist Uber eine
an den Verschiebebereich des Verzahnungsabschnitts
7 der zweiten Treibstange 4 angepafte L&nge hinweg
mit einer mulden- oder wannenartigen Ausformung 17
versehen, wie das deutlich aus den Fig. 1 bis 6 der
Zeichnung hervorgeht. Der Boden 18 und die beiden
Seitenwande 19 dieser Ausformung 17 dienen dabei als
Stutz- und Fuhrungsflachen far den mit dem Verzah-
nungsabschnitt 7 versehenen Langenteil der zweiten
Treibstange 4.

In den Seitenwanden 19 der mulden- oder wannen-
artigen Ausformung 17 sind mit Abstand unterhalb der
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Ausschnitte 16 der U-Flansche 15a und 15b jeweils
noch Lageréfinungen 20a und 20b fiir die Aufnahme
der beiden Ritzel 8a und 8b vorgesehen. Wéahrend
dabei die Lager&ffnungen 20a in der an den U-Flansch
15a anschlieBenden Seitenwand 19 als Durchgangsl6-
cher ausgefthrt sind, weisen die Lageréffnungen 20b in
der an den U-Flansch 15b anschlieBenden Seitenwand
19 die Form von Sackléchern auf (vergl. Fig. 5). Dabei
haben die als Durchgangsldécher ausgefiihrten Lager-
6ffnungen 20a einen etwas grdéBeren Durchmesser als
die von Sackléchern gebildeten Lageréffnungen 20b.
Vorteilhatt ist es, den Durchmesser der Lageréffnungen
20a auf den Kopfkreisdurchmesser der Ritzel 8a und 8b
abzustimmen, hingegen die Lageréffnungen 20b an
den FuBkreisdurchmesser dieser Ritzel 8a und 8b
anzupassen. Es ist dann namlich méglich, die Ritzel 8a
und 8b von einer Seite her zwischen die Verzahnungs-
abschnitte 5 und 7 der Treibstangen 3 und 4 im Bereich
der mulden- oder wannenartigen Ausformung 17 in den
Grundkérper 12 einzustecken und dabei gleichzeitig
ordnungsgemaB mit den Verzahnungsabschnitten 5
und 7 in Antriebseingriff zu bringen. Wenn die Ritzel 8a
und 8b die aus Fig. 13 ersichtliche Ausgestaltung
haben, dann greift einerseits ihr zylindrischer Lagerab-
schnitt 21 mit dem groBen Durchmesser passend in
eine Lagerdffnung 20a ein, wahrend andererseits ihr
zylindrischer Lagerzapfen 22 passend in eine Lager6ff-
nung 20b hineinragt. Zur axialen Lagensicherung bei-
der Ritzel 8a und 8b in ihrer Einbaulage wird eine
Deckplatte 23 benutzt, die im Bereich der Lageréffnun-
gen 20a in eine Nische auf der AuBenseite der Seiten-
wand 19 der mulden- oder wannenartigen
Ausformungen 17 gesetzt wird, wie das Fig. 1 der
Zeichnung zeigt.

Die Lagenfixierung der Platte 23 1aBt sich dabei
Uber einen oder mehrere Nietzapfen 24 bewirken, die
ebenfalls in Fig. 1, aber auch in den Fig. 4 und 7 zu
sehen sind.

Der Lagerung des nur aus den Fig. 2 und 14
ersichtlichen Antriebszahnrades 9 im Gehé&use 2 des
Betatigungsgetriebs 1 dient der Fullkérper 13, dessen
Einzelheiten aus den Fig. 8 bis 12 der Zeichnung
ersichtlich sind. Er ist so ausgefihrt, daB er mit seinen
zueinander parallelen Langsseitenflachen 25a und 25b
zwischen die Innenfldchen der U-Flansche 15a und 15b
des Grundkérpers 12 passend eingeschoben werden
kann, und zwar bis in die aus Fig. 2 ersichtliche Stel-
lung.

In den Fllkérper 13 ist eine Tasche 26 eingeformt,
die in Fig. 2 der Zeichnung, besonders deutlich aber in
den Fig. 9 bis 11 der Zeichnung erkennbar ist. Beidsei-
tig sind in der Tasche 26 Lagerschalen 27a und 27b
ausgeformt. Mit ihnen kénnen Lagerbunde 28a und 28b
in Wirkverbindung treten, die von jeder der beiden Sei-
tenflachen des Antriebszahnrads 9 abstehen. Dabei
kommen die Lagerbunde 28a und 28b des Antriebs-
zahnrads 9 jeweils auf ihrem halben Umfang mit den
Lagerschalen 27a und 27b in Eingriff, nachdem das
Antriebszahnrad 9 in die Tasche 26 eingeschoben wor-
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den ist. Der das Antriebszahnrad 9 enthaltende Fllkér-
per 13 wird sodann zwischen die U-Flansche 15a und
15b des Grundkérpers 12 eingeschoben, damit die Ver-
zahnung 10 des Antriebszahnrades 9 ordnungsgeman
mit dem zweiten Verzahnungsabschnitt 6 der Treib-
stange 3 in Antriebseingriff gelangt. Dabei wirkt dann
eine von der Tasche 26 abgewendete ebene Endflache
29 des Flllkérpers 13 als eine Stiitz- und Fuhrungsfla-
che mit dem Verzahnungsabschnitt 6 der Treibstange 3
zusammen, wie das deutlich in Fig. 2 der Zeichnung
erkennbar ist.

Damit schon durch das Einschieben des Fiillkér-
pers 13 in den Grundkérper 12 eine ordnungsgemafe
Ausrichtung beider Teile des Gehauses 2 zueinander
erreicht wird, weist der Flllkérper 13 an den beiden
AuBenseiten im Bereich der innerhalb der Tasche 26
vorgesehenen Lagerschalen 27a und 27b jeweils einen
blockartigen Ansatz 30 auf, dessen UmriBform auf die
etwa rechteckige Kontur des Ausschnitts 16 in den U-
Flanschen 15a und 15b des Grundkérpers 12 abge-
stimmt ist. Beim Einschieben des Fullkérpers 13 zwi-
schen die Flansche 15a und 15b des Grundkérpers 12
kommen dann die blockartigen Ansatze 30 formschliis-
sig passend mit den Ausschnitten 16 der U-Flansche
15a und 15b in Eingriff. ZweckmaBig ist es dabei, wenn
die AuBenflachen der blockartigen Anséatze 30 etwa
biindig mit den AuBenflachen der U-Flansche 15a und
15b abschlieBen kénnen, also in gleicher Ebene liegen.

Nach dem ordnungsgemaBen Einschieben des
bereits das Antriebszahnrad 9 enthaltenden Fillkérpers
13 zwischen die U-Flansche 15a und 15b des Grund-
koérpers 12 gelangen Durchgangslécher 31 dieser Flan-
sche 15a und 15b mit Durchgangsléchern 32 des
Fullkérpers 13 in gegenseitige Deckungslage. In die
Durchgangslécher 31 und 32 lassen sich dann Quer-
glieder 46, beispielsweise Bolzen oder Niete einsetzen,
die den Grundkérper 12 und den Fullkérper 13 starr mit-
einander zum Gehause 2 kuppeln.

In den U-Flanschen 15a und 15b des Grundkérpers
12 sind auBer den Durchgangsléchern 31 auch noch
weitere Durchlasse 33 vorhanden. Mit ihnen gelangen
nach ordnungsgemaBem Zusammenbau des Gehau-
ses 2 Gewindel6cher 34 in Deckungslage. Diese befin-
den sich im Fullkérper 13 auf einer gemeinsamen
Achseebene 35 - 35 mit dem Zentrum 36 der innerhalb
der Tasche 26 ausgebildeten Lagerschalen 27a, 27b,
wie das deutlich den Fig. 8 und 11 der Zeichnung ent-
nommen werden kann.

Die Gewindeldcher 34 dienen als Eingriffe fur Ver-
bindungsschrauben, mit deren Hilfe sich eine (nicht
gezeigte) Lagerrosette eines Bedienungshandgriffs far
das Betatigungsgetriebe 1 am Gehause 2 in herkémm-
licher Weise verankern laBt. Damit ein Vierkant-
Antriebsdorn dieses Bedienungshandgriffs in den Mit-
nehmervierkant 11 des Antriebszahnrads 9 eingertickt
werden kann, weist der Fllkérper 13 in Fluchtlage mit
dem Zentrum 36 der in der Tasche 26 ausgebildeten
Lagerschalen 27a, 27b angeordnete Wandéffnungen
37 auf, welche die blockartigen Anséatze 30 durchsetzen
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und in den Lagerschalen 27a, 27b ausmiinden.

Den Fig. 1 bis 3 und 6 der Zeichnung &8t sich noch
entnehmen, daB der U-Steg 14 des Grundkérpers 12
dessen U-Flansche 15a und 15b nach voneinander
weggerichteten Seiten jeweils Uberragt. Auch ist dort zu
sehen, dafB die mulden- oder wannenartige Ausformung
17 dieses U-Steges 14 Uber die Quer-Begrenzungskan-
ten der U-Flansche 15a und 15b hinausreicht. Die sich
jeweils einstickig an die Enden der mulden- oder wan-
nenartigen Ausformung 17 anschlieBenden Abschnitte
38a und 38b des U-Steges 14 weisen vorzugsweise
einen flach-rechteckférmigen Querschnitt auf. Dabei
steht von ihrer Rickseite jeweils ein Hilsenkdrper 39a
und 39b ab, welcher durch je einen Fluhrungsschlitz 40
bzw. 41 in den Treibstangen 3 und 4 hindurchgreift. Die
Hualsenkérper 39a und 39b bilden dabei jeweils eine
Aufnahme 42a bzw. 42b fir eine (nicht dargestellte)
Befestigungsschraube, die das gesamte Betatigungs-
getriebe 1 mit dem den Treibstangenbeschlag aufwei-
senden Fenster- oder Tarflligel verbindet.

Erwahnenswert ist noch, daB an den freien Enden
der beiden Abschnitte 38a und 38b des U-Steges 14
jeweils eine Z-férmig verkrépft ausgefihrte Federzunge
43 befestigt ist. Unter den freien Schenkel dieser Feder-
zunge 43 kann dabei das benachbarte Ende der Stulp-
schiene einer Treibstangenbeschlag-
AnschluBbaueinheit geschoben und dadurch lagenfi-
xiert werden, nachdem zuvor deren Treibstange jeweils
mit dem im Querschnitt U-férmig gestalteten Kupp-
lungsschuh 44 bzw. 45 einer der Treibstangen 3 und 4
in FormschluBeingriff gebracht worden ist. Sowohl die
Kupplungsschuhe 44 und 45 als auch die damit zusam-
menwirkenden Enden der AnschluB-Treibstangen kén-
nen zu diesem Zweck in bekannter Weise mit
zueinander passenden Kupplungs-Feinverzahnungen
ausgestattet werden.

Bei einem Betatigungsgetriebe 1 der vorstehend
beschriebenen Art hat es sich als zweckmaBig erwie-
sen, die Kupplungsschuhe 44 und 45 an den Treibstan-
gen 3 und 4 so vorzusehen, dafB sie mit ihrem flachen
U-Querschnitt in jedem Falle die freien Enden des U-
Steges 14 bzw. seiner flach-rechteckférmigen
Abschnitte 38a und 38b Uberragen. Sie soliten aber
auch um ein betrachtliches MaB Uber den freien Schen-
kel der Z-férmig verkrépft ausgefihrten Federzunge 43
hinausreichen.

AbschlieBend sei nur noch bemerkt, daBB es ggf.
auch moglich ist, die zueinander gegenlaufige Bewe-
gung der Treibstangen 3 und 4 nur mit Hilfe eines ein-
zelnen Umkehrritzels oder aber Gber mehr als zwei
Umkehrritzel hervorzubringen.

Die in den Fig. 15 bis 20 dargestellte Bauform eines
Betatigungsgetriebes 1 fur einen Treibstangenbeschlag
weist grundsatzlich die gleichen Ausgestaltungsmerk-
male auf, wie sie in den Fig. 1 bis 14 bereits erkennbar
sind. Deshalb sind dort fiir gleiche Teile auch die glei-
chen Bezugszeichen verwendet. Unterschiedlich ist
jedoch, daB der Grundkérper 12 und der Fullkérper 13
nicht durch nachtraglich in Durchgangslécher 31 und 32
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als Querglieder einsetzbare lose Bolzen oder Nieten 46
miteinander zum Gehause 2 gekuppelt werden. Viel-
mehr finden als Verriegelungsmittel zwischen dem Full-
kérper 13 und dem Grundkérper 12 des Gehauses 2
Querglieder Verwendung, die wenigstens zum Teil aus
miteinander in Wirkverbindung tretenden
Schnapp/Rastelementen 47 und 48 bestehen.

Bei demin den Fig. 15 bis 20 dargestellten Ausfih-
rungsbeispiel eines Betétigungsgetriebes 1 sind als
Schnapp/Rastelemente 47 in jedem der U-Flansche
15a und 15b des Grundkérpers 12 z.B. rechteckig
begrenzte Fenster oder Mulden vorgesehen, wie das
deutlich den Fig. 16 und 17 zu entnehmen ist. Anderer-
seits bestehen die Schnapp/Rastelemente 48 des Fuill-
kérpers 13 aus an dessen Seitenflachen sitzenden
Keilen. Jeder dieser Heile hat dabei eine gegen die
Hauptebene des Fiillkérpers 13 geneigte Langsflanke
49 und eine anndhernd im rechten Winkel zu dieser
Hauptebene verlaufende Querflanke 50, wie das beson-
ders deutlich in Fig. 19 zu sehen ist. Die Querflanke 50
jedes als Keil gestalteten Schnapp/Rastelementes 48
ist dabei an dem von der Endflache 29 des Fullkérpers
13 abgewendeten Keilende vorgesehen.

Beim Einftihren des Fillkérpers 13 zwischen die U-
Flansche 15a und 15b des Grundkérpers 12 zum
Zwecke der Bildung des Gehauses 2 werden durch die
als Keile gestalteten Schnapp/Rast-Elemente 48
zunachst die Flansche 15a und 15b elastisch voneinan-
der weg verformt, und zwar soweit, daB die
Schnapp/Rast-Elemente 48 bis in den Bereich der als
Fenster oder Mulden gestalteten Schnapp/Rast-Ele-
mente 47 gelangen. Erst in diesem Augenblick federn
die unter elastischer Vorspannung stehenden U-Flan-
sche 15a und 15b des Grundkérpers 12 wieder in ihre
Ausgangslage zurlick. Damit gelangen dann die einan-
der benachbarten Schnapp/Rast-Elemente 47 und 48
vollig selbsttétig miteinander in FormschluBverbindung
und halten dadurch das Gehause 2 und folglich auch
alle darin befindlichen Funktionsteile des Betatigungs-
getriebes 1 zusammen.

Besonders bewahrt hat es sich, zwischen dem
Grundkérper 12 und dem Fullkérper 13 des Gehauses
2 zusétzlich zu den Schnapp/Rastelementen 47 und 48
noch weitere Querglieder vorzusehen, die den Zusam-
menhalt des Gehauses 2 verbessern kénnen. Beson-
ders aus den Fig. 19 und 20 der Zeichnung geht hervor,
daB zu diesem Zweck von den Seitenflachen des Fuill-
koérpers 13 einstlickig an diesen angeformte Zapfen 51
abstehen kénnen. Diesen sind in den U-Flanschen 15a
und 15b passende Lécher 52 zugeordnet, wie das deut-
lich in den Fig. 16 und 17 zu sehen ist.

Wahrend sich aus Fig. 18 der Zeichnung ergibt,
daB die als Heile gestalteten Schnapp/Rast-Elemente
48 und die als Zapfen 51 gestalteten Querglieder eine
sowohl seitwérts versetzte als auch hdhenversetzte
Lage zueinander aufweisen, ergibt sich aus den Fig. 16
und 17 eine entsprechende relative Versetztlage auch
fur die als Mulden bzw. Fenster gestalteten
Schnapp/Rast-Elemente 47 und die Lécher 52.
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Die von den Seitenflachen des Fullkérpers 13
abstehenden Zapfen 51 gelangen beim Einfiihren des
Fullkérpers 13 in den Grundkérper 12 zwischen dessen
durch die Heilwirkung der Schnapp/Rast-Elemente 48
elastisch auseinandergespreizte U-Flansche 15a und
15b. Sie treten dann - selbsttatig - in die ihnen zugeord-
neten Locher 52 der Flansche 15a und 15b ein, wenn
letztere in ihre Grundstellung zurickfedern, weil die
Schnapp/Rastelemente 47 und 48 in FormschluBein-
griff kommen. AnschlieBend kénnen die Enden der Zap-
fen 51 in die auBeren Ansenkungen der Ldcher 52
gestaucht werden, damit dort SchlieBk&pfe 53 entste-
hen, die einen unlésbaren Zusammenhalt des Gehau-
ses 2 herbeifthren.

Abweichend von dem in den Fig. 15 bis 20 darge-
stellten Ausfihrungsbeispiel eines Betatigungsgetrie-
bes 1 ist es durchaus auch denkbar, die in Form von
Keilen vorgesehenen Schnapp/Rast-Elemente 48
jeweils an den Innenseiten der U-Flansche 15a und 15b
des Grundkoérpers 12 vorzusehen und die als Mulden
bzw. Fenster gestalteten Schnapp/Rast-Elemente 247
in den Seitenflachen des Fullkérpers 13 anzuordnen.
Dabei ist lediglich darauf zu achten, daB die als Keile
gestalteten Schnapp/Rast-Elemente 48 eine Anord-
nung erhalten, bei der die Flanken 49 und 50 eine
gegenltber der Fig. 19 umgekehrte bzw. um 180°
gewendete Lage einnehmen.

Liste der Bezugszeichen

1 Betatigungsgetriebe

2 Gehause

3 Treibstange

4 Treibstange

5 Verzahnungsabschnitt der Treibstange 3

6 Verzahnungsabschnitt der Treibstange 3

7 Verzahnungsabschnitt der Treibstange 4

8a, 8b Ritzel

9 Antriebszahnrad

10 Verzahnung des Antriebszahnrads 9

11 Mitnehmervierkant des Antriebszahnrads
9

12 Grundkérper des Gehauses 2

13 Fullkérper des Gehauses 2

14 U-Steg des Grundkorpers 12

153, 15b  U-Flansche des Grundkérpers 12

16 Ausschnitt in den U-Flanschen 15a, 15b

17 mulden- oder wannenartige Ausformung
des U-Steges 14

18 Boden der Ausformung 17

19 Seitenwéande der Ausformung 17

20a, 20b  Lagerdfinungen fir die Ritzel 8a und 8b

21 Lagerabschnitt der Ritzel 8a und 8b

22 Lagerzapfen der Ritzel 8a und 8b

23 Deckplatte

24 Nietzapfen

253, 25b  Langsseitenflachen des Flllkdrpers 13

26 Tasche im Fllkérper 13

27a,27b  Lagerschalen in der Tasche 26

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

28a,28b  Lagerbunde am Antriebszahnrad 9

29 Endflache am Fullkdrper 13

30 blockartiger Ansatz am Fullkérper 13

31 Durchgangslécher in den U-Flanschen
15a, 15b

32 Durchgangslécher im Flllkérper 13

33 DurchlaBe in den U-Flanschen 15, 15b

34 Gewindelécher im Fullkoérper 13

35-35 Achsebene am Fullkérper 13

36 Zentrum der Lagerschalen 27a, 27b

37 Wandéffnung im Fullkérper 13

38a,38b  Abschnitt des U-Steges 14

393, 39b  Hulsenkérper an den Abschnitten 38a, 38b

40 Fuhrungsschlitz in der Treibstage 3

41 Fuhrungsschlitz in der Treibstage 4

423, 42b  Aufnahmen fir Befestigungsschrauben

43 Federzunge

44 Kupplungsschuh

45 Kupplungsschuh

46 Querglieder

47 Schnapp/Rast-Element

48 Schnapp/Rast-Element

49 Langsflanke

50 Querflanke

51 Zapfen

52 Loch

Patentanspriiche

1. Betéatigungsgetriebe (1) fur einen Treibstangenbe-
schlag mit zwei in einem Gehause (2) in zueinander
entgegengesetzten Richtungen verschiebbaren
Treibstangen (3 und 4),

- bei dem Verzahnungsabschnitte (5 und 7) der
Treibstangen (3 und 4) innerhalb des Gehau-
ses (2) an diametral voneinander abgewende-
ten Umfangsseiten je mit mindestens einem
einen relativ kleinen Durchmesser aufweisen-
den Ritzeln (8a und 8b) kAkmmen, die mit zuein-
ander achsparalleler Ausrichtung im Abstand
nebeneinander und unabhangig voneinander
drehbar im Gehause (2) lagern,

- und bei dem eine Treibstange (3) einen zweiten
Verzahnungsabschnitt (6) aufweist, in den ein
Antriebszahnrad (9) mit relativ groBem Teil-
kreisdurchmesser eingreift, das ebenfalls im
Gehause (2) drehbar gelagert ist,

dadurch gekennzeichnet,

- daB die eine Treibstange (3) den mit dem
Antriebszahnrad (9) kAmmenden zweiten Ver-
zahnungsabschnitt (6) an ihrer von dem Ritzel
bzw. den Ritzeln (8a und 8b) und dem ersten
Verzahnungsabschnitt (5) abgewendeten Seite
aufweist,

- daB das Geh&use (2) aus einem im Quer-
schnitt im wesentlichen U-férmigen Grundkoér-
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per (12) und einem zwischen die U-Flansche
(15a und 15b) desselben einsteckbaren Full-
kérper (13) besteht,

- daB im Flllkérper (13) einerseits eine Tasche
(26) mit seitlichen Lagerschalen (27a, 27b) zur
Abstitzung von seitwérts abstehenden Lager-
bunden (28a, 28b) des Antriebszahnrades (9)
ausgebildet sind,

- daB der Fllkérper (13) andererseits mit von
der Tasche (26) abgewendeten Stitz- und Fuh-
rungsflachen (29) fur den zweiten Verzah-
nungsabschnitt (6) der einen Treibstange (3)
versehen ist,

- daB der U-Steg (14) des Grundkérpers (12)
Uber den Verschiebebereich des Verzahnungs-
abschnitts (7) der zweiten Treibstange (4) hin-
weg eine mulden- oder wannenartige
Ausformung (17) hat, deren Boden (18) und
Seitenwande (19) Stitz- und Fuhrungsflachen
fur diesen Verzahnungsabschnitt (7) bilden,

- daBinden Seitenwanden (19) der Ausformung
(17) des U-Steges (14) Lageroffnungen (20a,
20b) fur die Aufnahme des Ritzels bzw. der Rit-
zel (8a und 8b) vorgesehen sind,

- und daB der Fullkérper (13) am Grundkérper
(12) im Bereich der U-Flansche (15a und 15b)
durch Querglieder 46 gegen die aus dem
Antriebszahnrad (9) und dem bzw. den Ritzeln
(8a und 8b) resultierenden Reaktionskrafte
verriegelt ist (31, 32).

Betétigungsgetriebe (1) fur einen Treibstangenbe-
schlag mit mindestens einer in einem Gehause (2)
verschiebbaren Treibstange (3 und 4),

- bei dem die Treibstange (3) einen Verzah-
nungsabschnitt (6) aufweist, in den ein
Antriebszahnrad (9) mit relativ groBem Teil-
kreisdurchmesser eingreift, das im Gehause
(2) drehbar gelagert ist,

dadurch gekennzeichnet,

- daB das Geh&use (2) aus einem im Quer-
schnitt im wesentlichen U-férmigen Grundkér-
per (12) und einem zwischen die U-Flansche
(15a und 15b) desselben einsteckbaren Fiill-
kérper (3) besteht,

- daB im Flllkérper (13) einerseits eine Tasche
(26) mit seitlichen Lagerschalen (27a, 27b) zur
Abstitzung von seitwérts abstehenden Lager-
bunden (28a, 28b) des Antriebszahnrades (9)
ausgebildet ist,

- daB der Fllkérper (13) andererseits mit von
der Tasche (26) abgewendeten Stitz- und Fuh-
rungsflachen (29) fir den Verzahnungsab-
schnitt (6) der Treibstange (3) versehen ist,

- daB der Fllkérper (13) am Grundkérper (12)
im Bereich der U-Flansche (15a und 15b)
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durch Querglieder (47, 48) gegen die aus dem
Antriebszahnrad (9) resultierenden Reaktions-
krafte verriegelt ist,

- und daB die als Verriegelungsmittel zwischen
dem Fullkérper (13) und dem Grundkérper (12)
des Gehéauses (2) vorgesehenen Querglieder
wenigstens zum Teil aus Schnapp/Rast-Ele-
menten (47, 48) bestehen.

Betatigungsgetriebe nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB das bzw. die Ritzel (8a und 8b) von einer
AuBenseite der mulden- oder wannenartigen Aus-
formung (17) her axial in die Lageréffnungen (20a
und 20b) von deren Seitenwanden (19) einsteckbar
sowie darin durch eine aufsetzbare Deckplatte (23)
axialfest, aber drehbar zu fixieren sind (24).

Betétigungsgetriebe nach einem der Anspriche 1
und 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Fiillkérper (13) auBenseitig im Bereich sei-
ner - innerhalb der Tasche (26) befindlichen -
Lagerschalen (27a, 27b) blockartige Ansatze (30)
aufweist, die formschllssig passend in an den U-
Flanschen (15a und 15b) des Grundkérpers (12)
vorgesehene Ausschnitte (16) eingreifen und deren
AuBenflachen dabei etwa bliindig mit den AuB3enfla-
chen der U-Flansche (15a, 15b) liegen.

Betatigungsgetriebe nach einem der Anspriche 1,
3und 4,

dadurch gekennzeichnet,

daf der U-Steg (14) des Grundkoérpers (12) die U-
Flansche (15a und 15b) desselben an voneinander
abgewendeten Seiten jeweils Uberragt und dabei
seine an die mulden- oder wannenartige Ausfor-
mung (17) anschlieBenden Abschnitte (38a und
38b) einen im wesentlichen flach-rechteckiérmigen
Querschnitt aufweisen.

Betétigungsgetriebe nach einem der Anspriche 1
und 3 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Teilkreisradius des Antriebszahnrades (9)
um ein Vielfaches gréBer als der Teilkreisradius der
beiden Ritzel (8a und 8b) bemessen ist, das
Radien-Verhéltnis beispielsweise zwischen 3 : 1
und 4 : 1 liegt.

Betétigungsgetriebe nach einem der Anspriche 1
und 3 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB an den freien Enden des U-Steges (14) bzw.
der Abschnitte (38a und 38b) des Grundkérpers
(12) jeweils eine etwa Z-formig verkropft ausge-
fuhrte Federzunge (43) vorgesehen ist, deren freier
Schenkel eine Halterung fur das Ende der Stulp-
schiene eines benachbarten Treibstangenbe-
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schlag-AnschluBbauteils bildet.

Betétigungsgetriebe nach einem der Anspriiche 1
und 3 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dafB zumindest der Grundkérper (12) und der Full-
koérper (13) des Gehauses (2) als DruckguB- oder
SpritzguB-Formteile aus Metall oder Kunststoff
ausgefihrt sind.

Betatigungsgetriebe nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB die als Schnapp/Rast-Elemente (48) vorgese-
henen Querglieder aus Keilen (49, 50) bestehen,
die an den Seitenflachen des Fullkérpers (13)
und/oder an den Innenflachen der U-Flansche (15a
und 15b) des Grundkérpers (12) sitzen,

und daB diese Keile (49, 50) einerseits als Spreize-
lemente fur die U-Flansche (15a und 15b) des
Grundkérpers (12) sowie andererseits unmittelbar
als Rastelemente zwischen Grundkérper (12) und
Fullkérper (13) wirksam sind.

Betatigungsgetriebe nach einem der Anspriiche 2
und 9,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Keile (49, 50) von den voneinander abge-
wendeten Seitenflachen des Fullkérpers (13)
abstehen sowie zwischen die U-Flanschen (15a
und 15b) des Grundkérpers (12) einschiebbar und
dabei mit Mulden oder Fenstern (47) in diesen U-
Flanschen (15a und 15b) in Rasteingriff bringbar
sind.

Betatigungsgetriebe nach einem der Anspriiche 2,
8 und 10,

dadurch gekennzeichnet,

daB sich zwischen Grundkérper (12) und Fullkér-
per (13) zusatzlich zu den Keilen (49, 50) noch Zap-
fen (51) als Querglieder befinden, die mit
komplementaren Aufnahmen, z.B. Léchern (52), in
Halteeingriff bringbar sind.

Betatigungsgetriebe nach einem der Anspriiche 2
und 9 bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

dafB einerseits die Keile (49, 50) und die Zapfen
(51) sowie andererseits die Mulden bzw. Fenster
(47) und die Aufnahmen bzw. Lécher (52) am Full-
korper (13) und am Grundkérper (12) eine sowohl
seitwarts versetzte als auch héhenversetzte Lage
zueinander aufweisen.

Betatigungsgetriebe nach einem der Anspriiche 2
und 9 bis 12,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Zapfen (51) in den Aufnahmen bzw.
Léchern (52) durch Nietung oder Stauchung (53)
verankerbar sind.
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