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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Fangvorrichtung far Off-
nungsverschlisse, insbesondere auf einer Wickelwelle
aufrollbare Rolltore mit einem mit der Wickelwelle dreh-
fest verbundenen Schaltrad, das Uber den Umfang ver-
teilt Zahnllcken flr Sperrkérper aufweist und mit einem
gegenuber einem ortsfesten Gehause begrenzt drehbe-
weglichen Kafig mit einem am Ende einer Ausnehmung
ausgebildeten Anschlag fur die aufgrund der Fliehkraft
aus den Zahnllicken herausgeschleuderten Sperrkér-
per und mit seitlich angeordneten VerschluBdeckeln
ausgerustet ist.

Eine entsprechende Fangvorrichtung ist durch die
DE-GM 79 01 982 bekannt. Der Kafig ist im Gehause
unter Zwischenschaltung von federelastischen Halte-
vorrichtungen ausgebildet, wobei die Haltemittel aus
einer Kombination von verschiedenen Federn beste-
hen, die von (ber den Kafigumfang vorstehenden
Anschlagen beaufschlagbar sind und sich gegen
Anschlage am Gehduse abstltzen. Bekannt ist es
auch, statt der Federn andere Dampfungsmittel einzu-
setzen, wobei immer die Auslésung des Schaltrades
dadurch erfolgt, daB einer der Sperrkérper in Form von
einer Kugel oder einer Walze aus einer Zahnllicke her-
ausgeschleudert wird, um sich in der Ausnehmung am
Anschlag dann gegen einen der Zéhne festzusetzen, so
daB die Abbremsung des Schaltrades und damit der
Wickelwelle auf kirzest méglichem Wege erfolgen
kann. Je nach GroBe des Offnungsverschlusses bzw.
des Rolltores und der sonstigen Teile wirken erhebliche
Krafte auf das Schaltrad und die ibrigen Teile der Fang-
vorrichtung ein. Aus diesem Grunde werden die
bekannten Schaltrader und sonstigen Teile aus Stahl
hergestellt, der entsprechend bearbeitet ist. Der damit
verbundene Aufwand ist hoch und damit sind solche
Schaltrader verhaltnismaBig teuer. Aufgrund der auftre-
tenden Krafte insbesondere auf die Zahne ist aber bis-
her eine andere Lésung nicht gefunden worden.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
eine Fangvorrichtung mit geringerem Eigengewicht,
gunstigen Abmessungen und ginstigen Herstellungs-
kosten zu schaffen.

Die Aufgabe wird geméaB der Erfindung dadurch
gelost, daB das Schaltrad einen Korpus aus gieB3- oder
spritzfahigem Material aufweist, dessen Zahnliicken
und Zéhne Uber eine Stahlverstarkung verfligen. Der
aus gieB- oder spritzfahigem Material bestehende Kor-
pus kann so verhaltnismaBig einfach hergestellt wer-
den, um dann beziiglich der Zahnlicken und Zahne
eine Verstdrkung zu erhalten, die die Gewaéhr bieten,
daB die beim Festsetzen des Schaltrades auftretenden
Krafte auch wirksam aufgenommen und abgeleitet wer-
den. Dies wird durch die Stahlverstarkung erreicht,
wobei diese verschieden ausgebildet sein kann, worauf
weiter hinten noch eingegangen wird. Die Zéhne und
Zahnlicken weisen dabei i wesentlichen die gleiche
Form wie bei dem aus Stahl hergestellten Schaltrad auf,
so daB es sogar méglich ist, mit diesen neuen, erfin-
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dungsgemaBen Schaltradern auch bestehende Anla-
gen zu modernisieren.

Nach einer zweckmaBigen Ausbildung der Erfin-
dung ist vorgesehen, daB der Korpus aus Kunststoff
besteht und rundum einen als Stahlverstéarkung wirken-
den Mantel aus Stahlblech aufweist. Diese Ausbildung
hat den Vorteil, daB aufgrund der bekannten Abmes-
sungen des Schaltrades der ihn umgebende Stahl-
blechmantel bereits vorgefertigt angeliefert und dann
nur noch zusammengeschweiBt werden muf3. Die Her-
stellung wird damit wesentlich erleichtert und die End-
fertigung kann mit der Montage zusammen
vorgenommen werden. Giinstig ist weiter, daB durch die
Wahl der Starke des Mantels unterschiedlichen Bela-
stungen entsprochen werden kann. Die Ubrigen Abmes-
sungen der gesamten Fangvorrichtung brauchen dann
eigentlich nicht geandert zu werden, wenn man mal
davon absieht, daB die Stahlblechstarke nicht in allzu
groBen Schritten verandert wird.

Neben einem aus Kunststoff bestehenden Korpus
ist geman der Erfindung auch die Méglichkeit gegeben,
einen solchen aus DruckguB, AluguB oder Zinkdruck-
guB zu verwenden, der Uber einen als Stahlverstarkung
wirkenden Mantel aus Stahlblech verfligt. Allein wiirden
diese einzelnen Teile den durch die aufeinandertreffen-
den Korper auftretenden Schlagen nicht standhalten.
Durch die Stahlverstarkung bzw. den entsprechenden
Mantel ist aber die Gewahr gegeben, daB ohne Bescha-
digung des eigentlichen Korpus auch gréBere Schlage
aufgenommen werden kénnen, die bei heftigem
Abbremsen des Rolltores durchaus auch mal auftreten
kénnen.

Weiter vom ist bereits darauf hingewiesen worden,
daB der Mantel bzw. die Stahlverstarkung vorgefertigt
werden kann, um bei der Endmontage den entspre-
chenden Korpus aus ZinkdruckguBB o. &. Material, vor
allem Kunststoff aufzunehmen. Dies wiederum wird
gemaB einer Ausbildung der Erfindung dadurch verfei-
nert, daB der Mantel aus miteinander verschweiBten
Blechteilen hergestellt ist. Dies hat den Vorteil, daB fiir
unterschiedliche Abmessungen von Schaltradern mehr
oder weniger immer auf die gleichen Blechteile zurtck-
gegriffen werden kann, die dann einfach miteinander
verschweif3t den Mantel ergeben.

Dort, wo aus verschiedenen Grinden nicht mit
Ganzstahlmanteln gearbeitet werden soll, kann es
zweckmaBig sein, wenn der Mantel von auBen am Kor-
pus anliegenden Stahlscheiben gebildet ist, die im Uber-
stehenden Endbereich abgeflacht bzw. an den Korpus
angepaft sind. Die Stahlscheiben geben dem Ubrigen
Korpus die notwendige Stabilitat, wobei durch den ber-
stehenden bzw. abgeflachten Endbereich auch die Aui-
lage des Sperrkérpers zumindest zum Teil mit
abgedeckt werden kann. Im tbrigen Bereich aber trifft
dann der Sperrkorper auf den Kunststoff, so daB eine
Dampfung erreicht werden kann, die sich sowohl rein
akkustisch wie aber auch abbremstechnisch vorteilhaft
auswirkt, weil hier nicht Stahl auf Stahl, sondern Stahl
auf Kunststoff trifft. AuBerdem ist eine solche Ausbil-
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dung leichter, kann somit leichter montiert und auch
demontiert werden. Eine entsprechende Ausbildung
eignet sich aber dabei insbesondere fur kleinere Fang-
vorrichtungen, wo naturgemaB auch geringere Kréafte
durch ein Herabgleiten des Rolltores auftreten.

Besonders formschéne und auch in der Wirkung
vorteilhafte Ausbildungen von Fangvortichtungen wer-
den erreicht, wem die Stahlverstédrkung von in den aus
Kunststoff bestehenden Korpus eingebetteten Stahl-
scheiben gebildet ist. Damit wird der Korpus allein nur
stabilisiert, nicht aber von Stahlblech eingehtillt. Dies
hat sowohl Vorteile bezliglich des Gewichtes wie auch
letztlich der Wirkung, weil die senkrecht stehenden
Stahlscheiben so angeordnet werden kénnen, daB die
beim Aufschlagen der Sperrkérper auftretenden Krafte
gleichméaBig in die Wickelwelle abgeleitet werden.
Denkbar ist es zwar auch, daB der Kunststoff mit Stahl-
fasern oder &hnlichem stabilisiert wird, um ihn so
schlag- und tragfahiger zu machen, doch haben die
Stahlscheiben den Vorteil, daB genau dort eine Stabili-
sierung erfolgt, wo entsprechend hohe Kréafte auftreten
kénnen, so daB nur der Bereich stabilisiert wird, der
auch wirklich entsprechenden Belastungen ausgesetzt
ist.

Eine vorteilhafte Montage ist dann méglich, wenn
wie erfindungsgemaB vorgesehen, der Korpus mit
Ringschlitzen ausgerUstet ist, in die Stahlscheiben in
Form von Halbringscheiben eingeschoben sind, die vor-
zugsweise am Innenrand eine Verzahnung aufweisen.
Die Ringschlitze im Korpus werden bei der Herstellung
des entsprechenden Bauteils gleich mit hergestellt bzw.
ausgespart, so daB der damit verbundene Zusatzauf-
wand ausgesprochen gering gehalten werden kann.
Statt der eingebetteten Stahlscheiben, werden die
Stahlscheiben nun eingeschoben, wobei sie zweckma-
Bigerweise als Halbringscheiben ausgebildet sind, so
daB jeweils zum Erreichen einer Stahlscheibe zwei sol-
cher Halbringscheiben gegeneinander gerichtet in die
Ringschlitze eingeschoben werden. Die Verzahnung
ermdglicht es, die Halbringscheiben optimal in den
Ringschlitzen festzusetzen, weil so das Metall sich am
Kunststoff festsetzen bzw. festhaken kann. Der ganze
Montageaufwand kann weitgehend mechanisiert ablau-
fen.

Gunstige Preise und gleichzeitig glinstige Stabili-
tatswerte werden erreicht, wenn die Stahlscheiben oder
Halbringscheiben als Stahlblechstanzteile ausgebildet
sind, wobei diese Stahlscheiben oder Halbringscheiben
immer vorteilhaft die gleichen Abmessungen aufwei-
sen, so daB der Montierende sicher sein kann, daB
diese Bauteile sich optimal in den aus Kunststoff beste-
henden Korpus oder aus sonstigem GuBmaterial beste-
henden Korpus einfligen.

Bei den hier in Frage kommenden Schaltradern ist
es besonders von Vorteil, wem jeweils eine Stahl-
scheibe oder zwei kombinierte Halbringscheiben bei-
den Korpusrédndern und eine der Korpusmitte
zugeordnet sind. Diese Anordnung sichert eine hohe
Stabilitat, zumal so die Sperrkérper optimal abgefangen
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werden kénnen, ohne daB die Gefahr besteht, daB3 es
durch das Aufschlagen der Sperrkérper auf den Korpus
zu Abtrennungen oder zu Abflachungen im Bereich des
Kunststoffes kommt.

Die Einleitung bzw. Ableitung der Krafte erfolgt
dabei sicher, da die Stahlscheiben oder Halbringschei-
ben zumindest punktuell bis zum Wickelwellenrand
durchgehend ausgebildet sind, so daB sie Kontakte mit
der Wickelwelle selbst haben. Beim Aufschlagen der
entsprechenden Sperrkérper erfolgt so eine Weiterlei-
tung des Schlages in die Wickelwelle, ohne daf es zu
einer Beschéadigung kommen kann.

Bekamt ist es, im Bereich der Ausnehmung den
Zahnlticken Steigkanten zuzuordnen, so daf die einzel-
nen Sperrkérper teilweise oder weitgehend aus den
Zahnlukken herausgehoben werden, so daB der Sperr-
effekt beim schnellen Drehen des Schaltrades noch
sicherer erreicht wird. Diese Steigkanten, wobei es sich
um seitlich angebrachte Stege bzw. Bleche handelt, las-
sen sich schwer verandern, so daB eine Anpassung
oder Feineinstellung wahrend des Betriebes oder wah-
rend irgendwelcher Stillstande nicht méglich ist. Es muB
wem zu einem Austausch der Steigkante kommen. Um
dies zu vereinfachen, andererseits aber dennoch immer
ein gleichmaBiges Ausheben der Sperrkérper aus den
Zahnllicken im Bereich der Ausnehmung sicherzustel-
len, ist gemaB der Erfindung vorgesehen, daB im
Bereich der Ausnehmung und ber den Zahnllcken ein
in den Kafig integrierter und auf die Sperrkdrper einwir-
kender Magnet angeordnet ist. Dabei kann der Magnet
so eingestellt bzw. ausgewahlt werden, daB er die ein-
zelnen Sperrkérper schwebend aus den Zahnllicken
herausftihrt, ohne daB sie zwangsweise in dieser Stel-
lung zu einem Abbremsen flhren. Vielmehr rutscht der
Sperrkorper dann wieder in die Zahnllcke zurlick, wenn
sich herausstellt, daB das Schaltrad nur mit normaler
Umdrehungsgeschwindigkeit oder sogar verminderter
ablauft. Dabei ist besonders von Vorteil, wenn der
Magnet im Abstand zum und in Drehrichtung vor dem
Anschlag endend ausgebildet ist, so daB ausgeschlos-
sen wird, daB bei langsam drehenden Schaltrad die
Kugel bzw. der Sperrkérper quasi Uber den Magnet
gegen den Anschlag gefuhrt wird, so daB es dann
zwangsweise zu einem Abbremsen des Schaltrades
kommen wiirde. Vielmehr fallt der Sperrkérper im Nor-
malfall wegen verringerter Magnetkraft langsam in
seine Zahnlucke zurtick, so daB er sich in Drehrichtung
unter den Anschlag legt und an diesem vorbeigefihrt
werden kann. Ist aber die Drehgeschwindigkeit zu grof3,
wurde der Magnet quasi sicherstellen, daB der einzelne
Sperrkorper gegen den Anschlag gedriickt wird, um
hier die Abbremsung zu erzwingen.

Die Erfindung zeichnet sich insbsondere dadurch
aus, daB eine Fangvorrichtung geschaffen ist, die
sowohl vom Gewicht, wie den Abmessungen, wie ins-
besondere auch den Herstellungskosten besonders
gunstig ist. Der im Prinzip aus Kunststoff bestehende
Korpus des Schaltrades erflillt dennoch die ihm zuge-
ordneten Aufgaben sicher, weil er Uber eine Stahlver-
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starkung entweder in Form eines Mantels oder
entsprechend eingelegter Stahlscheiben verfligt, die
daflr sorgen, daB die beim Aufschlag des Sperrkdrpers
auf den Anschlag und auf den entsprechenden zuge-
ordneten Zahn auftretenden Krafte sicher abgeleitet
werden kénnen. Es kommt zu keiner Uberlastung der
Fangvorrichtung, gleichzeitig ist aber ein sicheres Sper-
ren erreicht, wenn sich die Wickelwelle aufgrund eines
Bruches oder sonstigen Schadens zu schnell dreht.

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfindungs-
gegenstandes ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung der zugehérigen Zeichnung, in der ein
bevorzugtes Ausflihrungsbeispiel mit den dazu notwen-
digen Einzelheiten und Einzelteilen dargestellt ist. Es
zeigen:

Fig. 1 eine Fangvorrichtung im Schnitt, mit auf der
Wickelwelle sitzendem Schaltrad,

Fig. 2 ein Schaltrad in Seitenansicht,

Fig. 3 ein Schaltrad im Querschnitt,

Fig. 4 eine andere Ausbildung des Schaltrades,

Fig. 5 eine Halbringscheibe mit Verzahnung in
Draufsicht,

Fig. 6 eine weitere Ausbildung des Schaltrades
und

Fig. 7 einen Ausschnitt aus der Fangvorrichtung im

Bereich der Ausnehmung mit Anschlag.

Fig. 1 zeigt eine Fangvorrichtung 1, die einer Wik-
kelwelle 2 zugeordnet ist. Die Fangvorrichtung 1 wird
dabei auf einen Endabschnitt oder auch auf beide End-
abschnitte der Wickelwelle 2 aufgesetzt.

Das Gehause 3 ist ortsfest ausgebildet, so daB
beim Abbremsen des im Kafig 4 drehenden Schaltrades
5 eine Abbremsung der Wickelwelle 2 erreicht werden
kann, da diese ja dann mit dem ortsfesten Gehause 3
quasi verbunden wird.

Der entsprechende Abbremsvorgang erfolgt, wem
die in den Zahnliicken 9, 11 zwischen den Zahnen 13,
14 ruhenden Sperrkérper 10, 12 Uber ihre Fliehkrafte in
die Ausnehmung 7 hineingeschleudert werden. Die
Ausnehmung 7 und die Sperrkérper 10, 12 sind dabei
so bemessen, daB der jeweilige Sperrkérper 10 bzw. 12
nicht tber den Zahn 13, 14 hinwegrutschen kam. Viel-
mehr wird er gegen den Anschlag 8 und den jeweiligen
Zahn 13, 14 gepreBt, so daB ein kurzfristiger Abbrems-
vorgang ablaufen kann.

Dabei besteht der gesamte Korpus 15 des Schalt-
rades 5 hier nicht aus einem Material, sondern aus
einem in der Regel nicht schlagfesten Material, das mit
einer Stahlverstarkung 16 ausgerustet ist. Einzelheiten
hierzu zeigen die weiteren Figuren.

Nach Fig. 2 und auch Fig. 3 ist der gesamte Korpus
15 mit einem aus Stahlblech bestehenden Mantel 19
ausgerustet. Verdeutlicht ist bei Fig. 2, daB auch die
gesamte Zahnllicke 9, 11 einen entsprechenden Stahl-
blechmantel aufweist, so daB die Kugel hier auch bei
unglucklichem Auftreffen nicht zu einer Zerstérung des
Korpus 15 beitragen kann.
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Der Mantel 19 besteht gemaB Fig. 3 aus mehreren
Stahlscheiben 20, 21, die Uber Schweifen miteinander
verbunden sind. Denkbar ist es natirlich auch, daB der
gesamte Mantel 19 vorab hergestellt und dann bei der
Endmontage einfach an wenigen Stellen zusammenge-
schweift wird.

Fig. 4 zeigt eine insofern von Fig. 3 abweichende
Ausbildung, als hier kein AuBenmantel vorgesehen ist.
Stattdessen sind in dem Korpus 15 Ringschlitze 25
belassen, in die eine Stahlscheibe 23 oder mehrere
Stahlscheiben meist in Form von Halbringscheiben 24,
eingelassen sind. Nach Fig. 4 kénnen die einzelnen
Stahlscheiben 23 beim GieBen mit in den Korpus 15
eingelassen sein, wahrend nach Fig. 5 eine Ausbildung
vorgesehen ist, bei der eine entsprechende Halbring-
scheibe 24 am Innenrand 33 oder auch an den Verbin-
dungsflachen mit einer Verzahnung 34 ausgeristet ist.
Dadurch ist die Méglichkeit gegeben, falls erforderlich,
die Halbringscheibe 24 in den Kunststoff hineinzupres-
sen und so wirksam zu fixieren, ohne dafB es unbedingt
durchgehender Scheiben bedarf. Denkbar ist es nattr-
lich auch, daB anstatt von Halbringscheiben Viertelring-
scheiben Verwendung finden, doch wird irgendwo der
Montageaufwand zu hoch, so daB in der Regel wahr-
scheinlich mit Halbringscheiben 24 das Optimum
getroffen ist.

Fig. 6 zeigt beziiglich des Mantels eine besondere
Ausfiihrung, als hier kein rundum reichender Mantel
vorgesehen ist, sondern vielmehr Stahischeiben 20, 20’
bzw. 21, 21', die in den Endbereichen 22 umgebdérdelt
oder umgeformt sind, um so auch zuséatzlich Aufschlag-
flachen, falls erforderlich, vorzugeben. Gleichzeitig sind
auf diese Art und Weise die einzelnen Stahlscheiben
20, 21 wirksam fixiert, so daf es eventueller SchweiBar-
beiten gar nicht bedarf.

Bei Fig. 4 sollte ergadnzend noch darauf hingewie-
sen werden, daB die Zuordnung von Stahlscheiben 23
nicht nur in der Korpusmitte 27 erfolgen sollte, sondern
auch zum Korpusrand 26 hin. Die beiden dem Korpus-
rand 26 zugeordneten Stahlscheiben 23 werden quasi
durch die der Korpusmitte 27 zugeordnete Stahlscheibe
23 erganzt.

In jedem Fall sollte sowohl bei den Stahlscheiben
21, 22 wie auch 23 wie auch 24 darauf geachtet wer-
den, daB zumindestens punktuell eine Durchfihrung
bis zum Wickelwellenrand 28 erfolgt, um so das Einlei-
ten der beim Aufschlagen der Sperrkérper entstehen-
den Belastung in die Wickelwelle sicherzustellen.

Fig. 7 zeigt eine besondere Ausbildung insofern, als
die hier haufig und gern benutzten Steigkanten dadurch
ertbrigt werden, daB der Ausnehmung 7 ein Magnet 30
zugeordnet ist, der in Drehrichtung 31 vor dem
Anschlag 8 endet. Durch diesen Magneten 30 werden
die einzelnen Sperrkorper 10, 12 aus ihren Zahnllcken
9, 11 herausgehoben, so daB sie bei zu schnellem Mit-
drehen des Schaltrades 5 sehr schnell und sicher in die
Sperrposition gelangen, ansonsten aber wieder in die
Zahnlicke 9, 11 zurlckrutschen, wenn eben nur eine
normale Umdrehung des Schaltrades 5 vorliegt.
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Alle genannten Merkmale, auch die den Zeichnun-

gen allein zu entnehmenden, werden allein und in Kom-
bination als erfindungswesentlich angesehen.

Patentanspriiche

1.

Fangvorrichtung fur Offnungsverschltsse, insbe-
sondere auf einer Wickelwelle (2) aufrollbare Roll-
tore mit einem mit der Wickelwelle (2) drehfest
verbundenen Schaltrad (5), das Uber den Umfang
verteilt Zahnltcken (9, 11) fur Sperrkérper (10, 12)
aufweist und mit einem gegeniber einem ortsfe-
sten Gehause (3) begrenzt drehbeweglichen Kafig
(4) mit einem am Ende einer Ausnehmung (7) aus-
gebildeten Anschlag (8) fur die aufgrund der Flieh-
kraft aus den Zahnlicken (9, 11)
herausgeschleuderten Sperrkérper (10, 12) und
mit seitlich angeordneten VerschluBdeckeln ausge-
ristet ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Schaltrad (5) einen Korpus (15) aus gieB-
oder spritzfahigem Material aufweist, dessen Zahn-
lticken (9, 11) und Z&hne (13, 14) lUber eine Stahl-
verstarkung (16) verfiigen.

Fangvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Korpus (15) aus Kunststoff besteht und
rundum einen als Stahlverstarkung (16) wirkenden
Mantel (19) aus Stahlblech aufweist.

Fangvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Korpus (15) aus DruckguB, AluguB3 oder
ZinkdruckguB besteht und (iber einen als Stahlver-
starkung (16) wirkenden Mantel (19) aus Stahl-
blech verfugt.

Fangvorrichtung nach Anspruch 1 - Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Mantel (19) aus miteinander verschweiB-
ten Blechteilen hergestellt ist.

Fangvorrichtung nach Anspruch 1 - Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Mantel (19) von auBen am Korpus (15)
anliegenden Stahlscheiben (20, 21) gebildet ist, die
im Uberstehenden Endbereich (22) abgeflacht bzw.
an den Korpus (15) angepalft sind.

Fangvorrichtung nach Anspruch 1 - Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Stahlverstarkung (16) von in den aus
Kunststoff bestehenden Korpus (15) eingebetteten
Stahlscheiben (23) gebildet ist.

Fangvorrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Korpus (15) mit Ringschlitzen (25) ausge-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

11.

12

rustet ist, in die Stahlscheiben (23) in Form von
Halbringscheiben (24) eingeschoben sind, die vor-
zugsweise am Imenrand (33) eine Verzahnung (34)
aufweisen.

Fangvorrichtung nach Anspruch 6 und Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Stahlscheiben (20, 21, 23) oder Halbring-
scheiben (24) als Stahlblechstanzteile ausgebildet
sind.

Fangvorrichtung nach Anspruch 6 - Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,

daB jeweils eine Stahlscheibe (23) oder zwei kom-
binierte Halbringscheiben (24) beiden Korpusran-
dern (26) und der Korpusmitte (27) zugeordnet
sind.

Fangvorrichtung nach Anspruch 6 - Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Stahlscheiben (20, 21, 23) oder Halbring-
scheiben (24) zumindest punktuell bis zum Wickel-
wellenrand (28) durchgehend ausgebildet sind.

Fangvorrichtung nach Anspruch 1 - Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,

daf im Bereich der Ausnehmung (7) und Gber den
Zahnlicken (9, 11) ein in den Kéfig (4) integrierter
und auf die Sperrkérper (10, 12) einwirkender
Magnet (30) angeordnet ist.

Fangvorrichtung nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet,

dafB der Magnet (30) im Abstand zum und in Dreh-
richtung (31) vor dem Anschlag (8) endend ausge-
bildet ist.
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