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(6) pour le train entier, les voitures avant (2) et arriére
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centrale (1) par une articulation et comportant au moins
un chariot pour le reprofilage des rails et un poste de
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Description

L'invention concerne une machine pour le reprofila-
ge des rails comportant des outils de meulage ou d'usi-
nage pour le reprofilage de la surface de roulement et
du champignon de rails de chemin de fer

Le reprofilage de la surface de roulement et du
champignon des rails de chemin de fer est effectué ac-
tuellement au moyen de trains de meulage de rails ou
de machines de meulage. Ces trains de meulage se
composent de plusieurs chariots de meulage compre-
nant 8 & 10 unités de meulage par file de rails, des dis-
positifs d'aspiration de poussiére, une voiture motrice et
une voiture de commande. L'alimentation en énergie
des unités de meulage, des dispositifs d'aspiration de
poussiére etc. est réalisée au moyen de plusieurs grou-
pes moteurs se composant de moteurs diesel, de géné-
rateurs et de pompes hydrauliques qui sont disposés
sur plusieurs voitures.

Les machines de meulage comportent également
8 & 10 unités de meulage par file de rails. Elles com-
prennent un groupe propulseur, un poste de conduite et
un dispositif d'entrainement. Ces machines peuvent
étre utilisées soit seules soit accouplées en trains de
meulage et a cet effet, elles comprennent en outre des
commandes pour unités multiples.

Les trains de meulage employés actuellement pré-
sentent le désavantage qu'ils sont relativement longs
par rapport au nombre d'unités de meulage qu'ils sup-
portent et en plus qu'ils ont souvent besoin de voitures
supplémentaires pour transporter les dispositifs d'aspi-
ration nécessaires aujourd'hui. De plus, ces trains de
meulage comportant plusieurs machines mobilisent un
personnel relativement important puisque 1 & 2 person-
nes sont nécessaires pour le contréle et la commande
de chaque machine.

Le train de meulage des rails proposé comporte les
avantages suivants par rapport aux trains connus:

- une construction compacte

- un groupe moteur central pour le travail et le dépla-
cement,

- une construction en bissel pour la voiture de meu-
lage, ce qui réduit I'encombrement par rapport a
I'espace utile et permet le montage de jusqu'a 13
unités de meulage par file de rails.

La machine selon l'invention est définie par les ca-
ractéristiques de la revendication indépendante 1.

Les revendications dépendantes 2 & 9 définissent
des modes d'exécution particuliers de la machine selon
l'invention.

Les dessins annexés représentent une forme
d'exécution du train.

La figure 1 est une vue d'ensemble du train

La figure 2 représente un chariot de meulage.
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Les figures 3 et 4 représentent respectivement une
coupe longitudinale et une coupe transversale d'une
voiture comportant un chariot de meulage.

La figure 1 présente le principe de construction du
train de meulage selon l'invention. Ce train se compose
d'une voiture centrale 1, d'une voiture avant 2 et d'une
voiture arriére 3 qui sont reliées entre elles par l'articu-
lation saillante 4 de la voiture centrale 1. La voiture cen-
trale 1 s'appuie sur les voies au travers des bogies 5 qui
comportent des essieux entrainés. Au centre de cette
voiture se trouve l'installation d'alimentation en énergie
6 de I'ensemble du train et cette installation comprend
un moteur diesel, une boite de transfert, un générateur
et des pompes hydrauliques. Le générateur fournit
I'énergie nécessaire pour l'ensemble des unités de
meulage, des dispositifs d'aspiration de poussiéres et
de la commande. L'entrainement des axes est réalisé
par laboite de vitesses 7, les axes étant reliés au moteur
diesel par une boite de transfert et au travers de cardans
et des arbres de transmission 8. Sur la voiture centrale
1 se trouvent en outre des réservoirs de diesel et d'huile
9 pour le circuit hydraulique de méme que les armoires
de commande 10 comportant les commandes hydrau-
liques et électriques. Des dispositifs de mesure 12 du
profil en long et du profil en travers des rails sont montés
sous la voiture centrale 1. Ce montage central des dis-
positifs de mesure permet de mesurer |'état la voie au
premier passage avant le meulage et de fagonner la
voie tout de suite aprés avec les unités de meulage se
trouvant dans la voiture arriére. Un passage servant uni-
quement & mesurer I'état effectif des rails est ainsi éco-
nomisé.

Les voitures avant 2 et arriére 3 comportent des bo-
gies standards 11 et sont construites de maniére sem-
blable.

Al'extrémité de ces voitures se trouvent les cabines
climatisées 13 qui contiennent tous les éléments de
commande et de contrble pour le dispositif d'entraine-
ment, les appareils de représentation des valeurs me-
surées par les dispositifs de mesure du profil en long et
du profil en travers, de méme que les calculateurs pour
la commande des unités de meulage. Derriére les cabi-
nes se trouvent des réservoirs d'eau 27 pour une instal-
lation d'extinction d'incendie.

Dans les voitures avant 2 et arriére 3 se trouvent
vingt six unités de meulage, comme représenté dans la
figure 2, ces unités de meulage étant réparties dans
deux chariots de meulage 14 comportant chacun deux
meules périphériques par file de rails et dans trois cha-
riots de meulage 15 comportant chacun trois meules a
boisseau par file de rails. Le nombre d'unités de meu-
lage, le nombre de meules périphériques et de meules
a boisseau peut étre en outre modifié en fonction de la
déformation des rails et de la capacité de meulage dé-
sirée pour chaque passage.

Lesfigures 2 et 3 montrent en détail le montage des
chariots de meulage 14, 15 et la disposition des appa-
reils d'aspiration dans les voitures 2 et 3. Les chariots
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14 et 15, qui sont reliés aux voitures au moyen des bar-
res de traction et des tiges de butée 25, sont abaissés
et relevés par une timonerie constituée par des barres
de liaison 16, des leviers pivotants 17, des barres 18 et
actionnée au moyen du cylindre 19. Afin de pouvoir po-
sitionner précisément les chariots au dessus des rails,
les barres de liaison 16 sont réglables en longueur et
construites de telle maniére que les chariots de meulage
peuvent se déplacer librement pendant le reprofilage.
Pour assurer un enraillement sans problémes des cha-
riots, les bogies sont d'abord basculés I'un vers l'autre
et ensuite amenés &4 6 mm au dessus de la face supé-
rieure du rail au moyen du cylindre 19 commandé par
le commutateur 21. Finalement, les bogies sontamenés
a l'écartement normal, abaissés sur la voie et pendant
le meulage, ils sont pressés contre les rails au moyen
des cylindres 26. Lorsque les chariots de meulage sont
relevés, ceux-ci sont automatiquement centrés dans le
chéssis du véhicule par les guidages 22 et assurés par
le cylindre 24 avec l'axe 23 lors du déplacement. La
construction de la suspension et la commande des cha-
riots de meulage assurent qu'ils peuvent étre amenés
en position de travail de maniére simultanée pendant le
trajet et indépendamment de la géométrie de la voie, et
a la fin du reprofilage ramenés et assurés dans leur voi-
ture.

Au dessus des chariots de meulage se trouvent des
dispositifs d'aspiration qui comportent des séparateurs
a cyclone, des filires & poussiére 28 et des ventilateurs
29. La poussiére générée par le meulage est aspirée
directement entre les meules par les coudes de rallon-
gement 30 des tubes 33 dans I'espace de travail fermé
qui est formé entre les portes amovibles 31 et les cof-
frages 32. La poussiére résultant du meulage est ainsi
aspirée par les ventilateurs a travers lesfiltres au moyen
du tube 33, qui est fixé au chariot de meulage 14 et du
tube 34 qui est une partie du chéassis de la voiture. Un
ventilateur supplémentaire aspire le reste de la pous-
siére dans l'espace de travail par le canal d'évacuation
35 qui I'améne également aux filtres.

Les portes 31 sont réglables en hauteur au moyen
d'un tirant & cable et sont guidées par les profils 36 fixés
au chéssis de la voiture. Pendant le travail, les portes
sont abaissées jusqu'au ballast. En fonction de la posi-
tion des unités de meulage elles sont ensuite remontées
automatiquement.

Selon des formes de construction différentes de I'in-
vention, des outils de rabotage ou des outils fraisage
peuvent étre montés dans au moins I'un des chariots en
lieu et place des outils de meulage.

Les modes d'exécution décrits le sont & titre
d'exemple et des variations sont possibles dans le cadre
de la protection revendiquée.

Revendications

1. Machine pour le reprofilage des rails comportant
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des outils de meulage ou d'usinage pour le repro-
filage de la surface de roulement et du champignon
de rails de chemin de fer caractérisé en ce que la
machine est composée d'au moins trois voitures
(1,2,3), la voiture centrale (1) comportant deux bo-
gies (b) et comprenant au moins une installation de
production d'énergie (6) pour le train entier, les voi-
tures avant (2) et arriére (3) comprenant un bogie
(11), s'appuyant sur la voiture centrale (1) par une
articulation et comportant au moins un chariot
(14,15) pour le reprofilage des rails et un poste de
conduite.

Machine de reprofilage selon la revendication 1 ca-
ractérisée en ce que les bogies (5,11) sont des bo-
gies pivotants.

Machine de reprofilage selon la revendication 1 ca-
ractérisée en ce que les bogies (5,11) sont des es-
sieux porteurs.

Machine de reprofilage selon la revendication 1 ca-
ractérisée en ce que les bogies (5) de la voiture cen-
trale (1) sont entrainés.

Machine de reprofilage selon la revendication 1 ca-
ractérisée en ce que la voiture avant (2) et la voiture
arriére (3) comporte chacune un dispositif d'abais-
sement et de relévement (16, 17, 18, 19) qui abais-
se et reléve les chariots de reprofilage en méme
temps sur les rails.

Machine de reprofilage selon les revendications 1
et 5 caractérisée en ce que les dispositifs d'abais-
sement et de relévement des voitures fonctionnent
en deux pas lors du reprofilage des rails:

- descente au dessus des rails jusqu'a ce que le
boudin des bogies se trouve en dessous du
bord supérieur du rail;

- descente sur les rails.

Machine de reprofilage selon les revendications 1,
5 et 6 caractérisée en ce qu'au moins I'une des voi-
ture est équipée d'un chariot de meulage des rails
avec au moins un dispositif d'aspiration aspirant la
poussiére directement sur les disques de meulage.

Machine de reprofilage selon les revendications 1,
5 et 6 caractérisée en ce qu'au moins I'une des voi-
tures est équipée d'outils de rabotage.

Machine de reprofilage selon les revendications 1,
5 et 6 caractérisée en ce qu'au moins I'une des voi-
tures est équipée d'outils de fraisage.
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