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(54) Tragteil fiir ein Verschlusselement, vorzugsweise fiir einen Tiirfliigel einer Faltschiebetiir

(57) Die Erfindung betrifft ein Tragteil (5) fur einen

Turfligel (9) einer Faltschiebetdr (9, 10, 11), bestehend FlG 5

aus einem langlichen Schlittenteil (6), das in seinem *

mittleren Bereich zu seiner Verriegelung in einer C-for- % 2

migen Fuhrung.sschiene (4) mit einem durch eingn Bol- \ LA Y AN W
zen (25) um eine zur FOhrungsschiene rechtwinklige \TTIIITIIIIILGIL &4 L

Achse verdrehbaren, hammerférmigen Kopf (24) verse-
hen ist, dessen Breite kleiner und dessen Lange gréBer
ist als die Breite des zwischen den von den Schenkeln
der Fuhrungsschiene (4) abgewinkelten Stegen (32)
gebildeten Langsschlitzes, und aus einem mit dem
Schlittenteil (6) verbundenen Halteteil (35) zur Befesti-
gung eines den Turflligel (9) tragenden Beschlagteils,
vorzugsweise eines Scharnierarms (8). Erfindungsge-
maR ist das Schlittenteil (6) mit einem den Langsschlitz
durchsetzenden Lagerteil (21) versehen, in dem das
Halteteil (35) um eine quer zu dem Schilittenteil (6) ver-
laufende Achse schwenkbar gelagert ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Tragteil far einen Turfligel
einer Faltschiebetir, bestehend aus einem langlichen
Schlittenteil, das in seinem mittleren Bereich zu seiner
Verriegelung in einer C-férmigen Fihrungsschiene mit
einem durch einen Bolzen um eine zur Fihrungs-
schiene rechiwinkelige Achse verdrehbaren, hammer-
férmigen Kopf, dessen Breite kleiner und dessen Lange
gr6Ber ist als die Breite des zwischen den von den
Schenkein der Fiihrungsschiene abgewinkelten Stegen
gebildeten Langsschlitzes, versehen ist, und aus einem
mit dem Schlittenteil verbundenen Halteteil zur Befesti-
gung eines das VerschluBteil tfragenden Beschlagteils,
vorzugsweise eines Scharnierarms.

Ein Tragteil dieser Art ist aus DE-43 24 340 A1
bekannt. Zur Montage dieses bekannten Tragteils am
oberen Bereich der Offnungsseite einer zweifliigeligen
Faltschiebetir und zum Einflihren dieses Tragteils in die
beispielsweise an der Deckwandung eines Schrankkor-
pus parallel zu der Offnungsseite montierte Fiihrungs-
schiene ist es erforderlich, den Scharnierarm des an
dem Turflugel montierten Scharniers an dem Halteteil
zu befestigen und sodann das Schilittenteil durch den
Langsschlitz in die Fuhrungsschiene einzuschieben
und in dieser durch Drehung des Bolzens um 90 Grad
zu verriegeln, bevor der andere Turfligel gelenkig mit
einer Seitenwand des Korpusteils des Schranks ver-
bunden werden kann. Hierzu ist es erforderlich, daf der
Monteur bei dem Einsetzen und Verriegeln des Tragteils
in der Flhrungsschiene die zweiflligelige Tar tragt, was
die Montage erheblich kompliziert, weil die Turflugel
insbesondere bei gréBeren Schranken ein erhebliches
Gewicht aufweisen kénnen und weil der Monteur die
Tarflagel in einer fur die Einflhrung des Tragteils in die
Fuhrungsschiene richtigen Lage halten und dabei die
Montagearbeit mit einer Hand ausfiihren muB. Bei dem
bekannten Tragteil ist es nicht méglich, den einen Tar-
flugel bereits vor dem Einsetzen und Verriegeln des
Tragteils in der Fihrungsschiene gelenkig mit einer Sei-
tenwand des Korpusteils des Schranks zu verbinden,
weil nach einer derartigen Verbindung die erforderliche
Bewegung zur Montage des Tragteils in vertikaler Rich-
tung nicht mehr méglich ist. Eine Anlenkung der Falt-
schiebetlr an einer Seitenwand des Korpusteils vor der
Montage des Tragteils in der an der Deckwandung befe-
stigten Flhrungsschiene ist aber winschenswert, weil
dann der Monteur bei der Montage des Tragteils nicht
mehr das Gewicht der Faltschiebetiir tragen muB.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Tragteil der
eingangs angegebenen Art zu schaffen, das sich nach
seiner Vormontage an einem Turfligel auch dann noch
in die Fihrungsschiene einschieben und in dieser ver-
riegeln 1&Bt, wenn die Faltschiebetir mit einem Turfligel
bereits gelenkig mit einer Seitenwand eines Korpusteils
verbunden ist.

Erfindungsgeman wird diese Aufgabe bei einem
Tragteil der eingangs angegebenen Art dadurch gelést,
daB das Schlittenteil mit einem den Léngsschlitz durch-
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setzenden Lagerteil versehen ist, in dem das Halteteil
um eine quer zu dem Schlittenteil verlaufende Achse
schwenkbar gelagert ist.

Das erfindungsgeméBe Tragteil wird zur Montage
einer Faltschiebetir mit dem Scharnierarm eines an
dem oberen &uBeren Endbereich des &uBeren Tarflu-
gels montierten Scharniers in einer Stellung verbunden,
in der sich die der Befestigung dienende Seite des Hal-
teteils in der Verlangerung des Lagerteils befindet, also
die der Befestigung dienende Seite des Halteteils dem
Schiittenteil gegentberliegt und quer zu diesem ver-
lauft. Die Faltschiebetir kann sodann mit ihrem inneren
Turfligel tUber Scharniere, vorzugsweise Ubliche Dop-
pellenkerscharniere, mit einer Seitenwand des Korpus-
teils verbunden werden. Nach der Anlenkung des
inneren Tirfligels der Faltschiebetlir an einer Seiten-
wand des Korpusteils kann dann das vormontierte und
bereits mit dem Scharnierarm des &uBeren Turfliigels
verbundene Tragteil einfach dadurch mit seinem Schilit-
tenteil in die Fihrungsschiene eingefthrt und in dieser
verriegelt werden, daB der Schlittenteil um 90 Grad um
das Halteteil durch den Langsschlitz in die Flhrungs-
schiene hineingeschwenkt wird. Nach diesem Ein-
schwenken in die Fihrungsschiene wird das
Schlittenteil dann in diesem durch Drehung des ham-
merférmigen Kopfes um 90 Grad Uber den diesen tra-
genden Bolzen verriegelt. Das erfindungsgeméaBe
Tragteil erleichtert daher die Montage der Faltschiebe-
tur betrachtlich, da diese zunachst mit ihrem inneren
Turfltigel an einer Seitenwand des Korpusteils (iber die
betreffenden Scharniere angeschlagen werden kann,
bevor das bereits vormontierte Tragteil in die decksei-
tige Fuihrungsschiene eingefihrt und in dieser verriegelt
wird. Der Monteur braucht daher zum Einfihren und
Verriegeln des Schlittenteils des Tragteils in der Fuh-
rungsschiene nicht mehr die gesamte Faltschiebetlr zu
tragen und in der richtigen Montagestellung zu halten.

ZweckmaBigerweise besteht das Lagerteil aus
einer Lagergabel, in deren Schenkeln das Halteteil
schwenkbar gelagert ist.

Das Halteteil ist zweckmaBigerweise um 90 Grad
zwischen Stellungen schwenkbar, in denen sich die der
Befestigung des Scharnierarms o. dgl. dienende Seite
des Halteteils einmal in der Verldngerung der Lager-
schenkel und zum anderen seitlich von diesen befindet.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorge-
sehen, daf die Stirnseiten der Schenkel der Lagergabel
als abgerundete Kurve mit Rastausnehmungen oder
Rastvorspriingen ausgebildet sind, die mit komplemen-
taren Rastelementen des Halteteils zusammenwirken.
Die zusammenwirkenden Rastelemente sind dabei so
angeordnet, daB das Halteteil in seinen Endlagen mit
der Lagergabel verrastet ist, also einmal in einer Stel-
lung, in der dieses an dem auBeren Turflligel vormon-
tiert ist und zum anderen in einer Stellung, in der das
mit dem Halteteil schwenkbar verbundene Schiittenteil
in die FUhrungsschiene eingeschwenkt ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorge-
sehen, daB der Bolzen in einer mittig in dem Stegteil der
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Lagergabel mindenden Bohrung angeordnet und mit
einem abgewinkelten Betatigungsteil versehen ist und
daB das Halteteil auf seiner der Befestigung des Schar-
nierarms dienende Seite gegenlberliegenden Seite mit
Aussparungen versehen ist, die die Verschwenkung
des Halteteils und in der Schwenkstellung des Halte-
teils, in der sich die Befestigungsseite seitlich der Lager-
schenkel befindet, die Drehung des Bolzens durch den
abgewinkelten Betatigungsteil zulassen.

Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung wird nach-
stehend anhand der Zeichnung naher erlautert. In die-
ser zeigt
Fig. 1 eine Unteransicht einer Faltschiebetir nach
Entfernung der Bodenplatte des Mébels, und
zwar in voll ausgezogenen Linien in geéffne-
ter Stellung und in strichpunktierten Linien in
der geschlossenen Stellung,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des erfindungs-
gemaBen Tragteils in seiner fur die Montage
geeigneten Stellung, allerdings ohne den
diesen mit dem &uBeren Turfligel einer Falt-
schiebetiir verbindenden Scharnierarm,

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht des
Tragteils, bei dem das Schlittenteil zur Ein-
fuhrung in die Fihrungsschiene relativ zu
dem Halteteil um 90 Grad verschwenkt ist,
Fig. 4 eine Ruckansicht des Tragteils in seiner Stel-
lung nach Fig. 3, in der der Betatigungshebel
zur Drehung des den hammerférmigen Kopf
tragenden Bolzens ersichtlich ist,

Fig. 5 eine Ansicht des in der Fuhrungsschiene
gefihrten Tragteils im geschlossenen
Zustand der Falteschiebetlr bei entfernter
Mébelseitenwand,

Fig. 6 einen Schnitt durch das Tragteil langs der
Linie VI-Vl in Fig. 5und

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht des erfindungs-
gemaBen Tragteils im auseinandergezoge-
nen Zustand seiner Bestandteile.

Aus Fig. 1 ist eine Unteransicht auf ein Mdbel mit
einer Faltschiebetlr ersichilich, von dem die Boden-
platte entfernt ist, so daB nur die Seitenwénde 1, 2 und
die Deckwand 3 des Korpusteils ersichtlich sind. An der
Deckwandung 3 ist parallel zu deren die Offnung
begrenzenden Seitenkante eine Flhrungsschiene 4
befestigt, die ein U-férmiges Profil besitzt, von dessen
Schenkeln aufeinander zu nach innen gerichtete Stege
abgewinkelt sind, so daB die Profilform der Einfachheit
halber als C-férmig bezeichnet wird.

In der Profilschiene 4 ist das Schlittenteil 6 eines
Tragteils 5 langsverschieblich geflhrt, das mit einem zu
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diesem quer stehenden Halteteil 7 verbunden ist, an
dem der Scharnierarm 8 eines Ublichen Viergelenk-
scharniers mit zwei Lenkern befestigt ist, dessen ver-
schwenkbares, topfférmiges Teil in Gblicher Weise mit
dem &uBeren oberen Endbereich des &uBeren Tarflu-
gels 9 der Falischiebetlr verbunden ist. Der auBere
Turfligel 9 ist Uber einfache Scharniergelenke oder ein
Scharnierband 10 mit dem inneren Turfliigel 11 gelen-
kig verbunden, das tiber Ubliche Viergelenk-Doppellen-
ker-Scharniere 12 gelenkig mit der Seitenwand 2
verbunden ist. Die geschlossene Stellung der Faltschie-
betdr ist in Fig. 1 durch strichpunktierte Linien darge-
stellt.

Das Tragteil 5 besteht, wie am besten aus Fig. 7
ersichtlich ist, aus einem Schlittenteil 6, das ein unteres,
plattenférmiges Teil 13 aufweist. Dieses plattenférmige
Teil trégt in seinem mittleren Bereich eine etwa rechtek-
kige Erhéhung 14 mit oberen, abgerundeten Ecken und
einem fensterartigen, quer verlaufenden Durchbruch
15. Seitlich der rechteckigen Erhéhung ist das platten-
férmige Teil 13 mit aufragenden Lagerzapfen 16, 17 ver-
sehen, auf denen Rollen 18, 19 drehbar gelagert sind,
die durch die mit Kopfen versehenen Stifte 20 auf den
Lagerzapfen festgelegt sind, die mit ihren Schaften an
den Bohrungen der Lagerzapfen 16, 17 befestigt sind.

Mit der Unterseite der Platte 13 ist das gabelfér-
mige Lagerteil 21 einstlckig verbunden, dessen Steg-
teil 22 rechtwinkelig zu der Platte 13 des Schiittenteils
steht. Das Stegteil 22 und das Schlittenteil 6 sind mit
einer Bohrung versehen, deren Mittellinie durch die
strichpunktierte Linie 23 angedeutet ist.

In dem fensterartigen Durchbruch 15 des rechtecki-
gen Teils 14 ist der ebenfalls mit einer Durchgangsboh-
rung versehene, hammerférmige Kopf 24 angeordnet.
Nach dem Einschieben des hammerférmigen Kopfes 24
in den fensterartigen Durchbruch 15 wird der Bolzen 25
von dem Stegteil 22 her durch die fluchtenden Bohrun-
gen hindurchgefiihrt und mit seinem oberen Ende 26 in
einer Bohrung des oberen Wandungsteils des fenster-
artigen Durchbruchs vernietet, wie es aus den Figuren
5 und 6 ersichtlich ist. Der Bolzen 25 ist mit einem mehr-
kantigen Schaftteil 27 versehen, mit dem er die komple-
mentare mehrkantige Bohrung des hammerférmigen
Kopfes 24 durchsetzt, so daB dieser undrehbar mit dem
Bolzen 25 verbunden ist.

Der Bolzen 25 ist an seinem unteren Ende mit
einem rechiwinkelig abgewinkelten Teil 30 versehen,
durch das der Bolzen um 90 Grad in der Weise verdreh-
bar ist, daB der hammerférmige Kopf 24 einmal voll-
standig in der Kontur des rechteckigen Fortsatzes 14
liegt und zum anderen mit seinen Enden den fensterar-
tigen Durchbruch in der aus Fig. 5 ersichtlichen Weise
Uberragt, so daB er sich mit seinen Endbereichen auf
den inneren, waagerechten Kanten der nach innen
abgewinkelten Stegteile 32 der Fuhrungsschiene 4
abstlitzt, wie dies aus Fig. 5 ersichtilich ist.

In Lagerbohrungen 33 der Schenkel 34 der Lager-
gabel 21 ist das Halteteil 35 Gber mit diesem verbun-
dene seitliche Zapfen 36, die in die Lagerbohrungen 33
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greifen, schwenkbar verbunden. Das Halteteil 35 ist auf
einer Seite mit einer langgestreckten, sockelartigen
Erhéhung 37 versehen, die der Befestigung des Schar-
nierarms 8 des das Tragteil mit dem Tarfltigel 9 verbin-
denden Scharniers dient. In ihrem mittleren Bereich ist
die sockelartige Erhéhung 37 mit einer Befestigungs-
bohrung 38 flir eine den Scharnierarm 8 befestigende
Schraube 39 versehen.

Auf ihrer der sockelartigen Erhéhung 37 gegen-
Uberliegenden Seite ist das Halteteil 35 mit Aussparun-
gen 40 fur den Bolzen 25 und den von diesem
abgewinkelten Teil 30 versehen, so daB der Bolzen und
das abgewinkelte Teil die Verschwenkung des Halteteils
um 90 Grad nicht behindern.

In der aus Fig. 2 ersichtlichen Vormontagestellung
des Tragteils, in der das abgewinkelte Endteil 30 des
Bolzens 25 in eine Endlage geschwenkt ist, in der sich
der hammerférmige Kopf 24 innerhalb der Kontur des
fensterartigen Durchbruchs 15 befindet, Gbergreift das
Halteteil das abgewinkelte Teil 30 mit einer rinnenarti-
gen Ausnehmung, so daB der Bolzen 25 in seiner Vor-
montagestellung blockiert ist.

In der aus den Figuren 3 und 4 ersichtlichen Stel-
lung des Halteteils ist das Schlittenteil durch den Langs-
schlitz der Fuhrungsschiene 4 zwischen den
endseitigen, abgewinkelten Stegteilen 32 in die Fuh-
rungsschiene eingeschwenkt. In dieser Stellung laBt
sich das abgewinkelte Teil 30 um 90 Grad in dem Mittel-
teil der Ausnehmung 40 verschwenken.

In der aus den Figuren 5 und 6 arretierten Stellung
des hammerférmigen Kopfes in der Fiihrungsschiene 4
wird dieser an sich reibschliissig durch den Bolzen 25
gehalten. Zur zusatzlichen Sicherung kann jedoch die
Schraube 39 in der aus Fig. 6 ersichtlichen Weise an
dem Bolzen 25 angreifen, so dafB dieser gegen Verdre-
hung gesichert ist.

Die abgerundeten Stirnseiten der Lagerschenkel
34 sind mit Rastausnehmungen 42 versehen, in die
Rastvorspringe 43 des Halteteils 35 in den um 90 Grad
gedrehten Endlagen des Bolzens 35 greifen, die an den
Wandungen von Einziehungen des Halteteils vorgese-
hen sind.

Im montierten Zustand des Tragteils liegen die Rol-
len 18, 19 des schlittenférmigen Teils 5 in der aus den
Figuren 5 und 6 ersichtlichen Weise zwischen den ein-
ander zugewandten Stirnseiten der Abwinkelungen 32
der Fuhrungsschiene 4.

Das Schiittenteil 5 mit angeformter Lagergabel 21,
die Rollen 18, 19, der hammerférmige Kopf 24 und das
Halteteil 35 bestehen zweckméBigerweise aus Kunst-
stoff-SpritzguBteilen.

Patentanspriiche

1. Tragteil (5) far einen Tarfligel (9) einer Faltschiebe-
tar (9, 10, 11), bestehend
aus einem langlichen Schlittenteil (6), das in sei-
nem mittleren Bereich zu seiner Verriegelung in
einer C-férmigen Fihrungsschiene (4) mit einem
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durch einen Bolzen (25) um eine zur FlUhrungs-
schiene rechtwinkelige Achse verdrehbaren, ham-
merférmigen Kopf (24) versehen ist, dessen Breite
kleiner und dessen Lange gréBer ist als die Breite
des zwischen den von den Schenkeln der Fiih-
rungsschiene (4) abgewinkelten Stegen (32) gebil-
deten Langsschlitzes, und

aus einem mit dem Schlittenteil (6) verbundenen
Halteteil (35) zur Befestigung eines den Turfligel
(9) tragenden Beschlagteils, vorzugsweise eines
Scharnierarms (8),

dadurch gekennzeichnet,

daB das Schilittenteil (6) mit einem den Langs-
schlitz durch-setzenden Lagerteil (21) verse-
hen ist, in dem das Halteteil (35) um eine quer
zu dem Schlittenteil (6) verlaufende Achse
schwenkbar gelagert ist.

Tragteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dafB das Lagerteil aus einer Lagergabel besteht, in
deren Schenkeln (34) das Halteteil (35) schwenk-
bar gelagert ist.

Tragteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Halteteil um 90 Grad zwischen
Stellungen verschwenkbar ist, in denen sich die der
Befestigung des Scharnierarms (8) 0. dgl. dienende
Seite des Halteteils (35) einmal in der Verldngerung
der Lagerschenkel (34) und zum anderen seitlich
von diesen befindet.

Tragteil nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Stirnseite der Schenkel
(34) der Lagergabel (21) als abgerundete Kurve mit
Rastausnehmungen (42) oder Rastvorspringen
ausgebildet sind, die mit komplementéren Rastele-
menten (43) des Halteteils (35) zusammenwirken.

Tragteil nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dafB der Bolzen (25) in einer mittig
in den Stegteil (22) der Lagergabel (21) minden-
den Bohrung angeordnet und mit einem abgewin-
kelten Betatigungsteil (30) versehen ist und daB
das Halteteil (35) auf seiner der Befestigung des
Scharnierarms (8) dienenden Seite (37) gegen-
Uberliegenden Seite mit Aussparungen (39) verse-
hen ist, die die Verschwenkung des Halteteils (35)
und in der Schwenkstellung des Halteteils (35), in
der sich die der Befestigung des Scharnierarms
dienende Seite (37) seitlich den den Lagerschen-
keln (34) befindet, die Drehung des Bolzens (35)
durch den abgewinkelten Betatigungsteil (30)
zulassen.
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