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bestimmungssystem fir Kraftfahrzeuge vorgeschlagen,
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chungseinrichtungen anzeigt. Dabei wird ein satelliten-
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Beschreibung

Navigationssysteme fiir nicht spurgebundene Fahrzeuge wie Kraftfahrzeuge sind beispielsweise aus der Prospekt-
druckschrift "Bosch-TravelPilot - und Sie wissen immer wo's langgeht” der Robert Bosch GmbH bekannt. Das als "Tra-
velPilot” bezeichnete Gerat umfaBt eine autonome, mit Koppelortung arbeitende Navigationseinrichtung, gespeicherte
StraBenplane sowie einen Navigationsrechner.

Das Fahrzeug verflgt dabei (iber eine Antenne und einen Empféanger, der die Satellitensignale des sogenannten
"Global Positioning System” empfangt und an einen Navigationsrechner weiterleitet, der die jeweils ermittelte Fahr-
zeugposition mit einer in einem Datenspeicher gespeicherten digitalen Landkarte vergleicht.

Bei dem bekannten Satelliten-Navigationssystem kénnen auch relativistische EinfluBgréBen beriicksichtigt wer-
den, so daB hierbei eine Positionsbestimmung mit einer Genauigkeit von wenigen Metern méglich ist.

Die jeweils ermittelte Position des Fahrzeuges wird den Fahrzeuginsassen bei Bedarf Giber akustische oder opti-
sche Informationstrager angegeben, so daB der Fahrzeugfihrer in die Lage versetzt wird, das zuvor einprogrammierte
Reiseziel auf kiirzestem Wege zu erreichen.

Damit das bekannte Navigationssystem auch dann noch funktionsfahig ist, wenn die entsprechenden Satellitensi-
gnale beispielsweise im Funkschatten von Tunnels, Hausern oder dergleichen nicht empfangen werden kénnen, ist der
Navigationsrechner alternativ auch mit einem fahrzeugseitigen Positionsbestimmungssystem verbunden, das einen
KompaB und Bewegungssensoren umfaBt, die im Radbereich angeordnet sind. Durch dieses alternative Positionsbe-
stimmungssystem wird eine zweite Datenmenge zur Bearbeitung durch den Navigationsrechner geliefert, durch die
zumindest kurzfristig ein Ausfall der Satellitensignale Uberbrickt werden kann.

Ausgehend von diesem Positionsbestimmungssystem wird in der DE 3925057 vorgeschlagen, im Navigationssy-
stem zusatzliche, im StraBenplan angeordnete Auslésepunkte zu speichern, deren Lage dem Fahrer bei Annaherung
signalisiert wird. Derartige Auslésepunkte kénnen z. B. Haltestellen oder Sehenswiirdigkeiten sein.

Ein weiteres Navigationssystem ist aus der DE 4327780 A1 bekannt. Bei diesem System werden zusatzliche Fahr-
strecken-Informationen Uber durchfahrene Kreuzungen erfaBt, wodurch Fehler in der ermittelten und angezeigten aktu-
ellen Position vermindert werden sollen.

Mit den beschriebenen Navigationssystemen bzw. den im Rechner gespeicherten Daten ist es bisher jedoch nicht
méglich, Informationen dartiber zu erhalten, ob sich das Fahrzeug einer mobilen oder fest installierten Verkehrsiber-
wachungseinrichtung nahert. Zu diesem Zweck werden bisher sogenannte Radarwarner eingesetzt, die z. B. Radar-
strahlen von Geschwindigkeits-Uberwachungseinrichtungen erfassen und eine entsprechende Meldung an den
Fahrzeugfthrer geben. Die Verwendung derartiger Warngeréte ist jedoch in bestimmten Landern verboten, obwohl es
durchaus winschenswert ware, wenn der Fahrer rechtzeitig einen entsprechenden Hinweis erhalten wiirde.

Es kommt namlich, selbst dann, wenn der Fahrer die vorgeschriebene Geschwindigkeit einhalt, beim plétzlichen
Anblick einer Uberwachungskamera oder eines GeschwindigkeitsmeBgerates oft zu einer spontanen Vollbremsung,
wodurch der Fahrer sich selber, die Fahrzeuginsassen und auch den nachfolgenden Verkehr gefahrdet.

Dadurch wird der Zweck der Uberwachungseinrichtungen, den Verkehrsteilnehmer z. B. durch Einhalten der vor-
geschriebenen Geschwindigkeit oder verkehrsangepaBtes Fahren in besonders gefahrdeten Bereichen vor Unféllen zu
schitzen, haufig verfehlt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Positionsbestimmungssystem zu schaffen, das den Kraftfahrer
rechtzeitig bei der Anndherung an Verkehrsiberwachungseinrichtungen auf deren Vorhandensein aufmerksam macht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch die im Patentanspruch 1 aufgefiihrten Merkmale gelést.

Um diese Daten, beispielsweise die Positonen von kameralberwachten Ampeln, Induktionsschleifen oder Radar-
meBgeraten zur Verflgung stellen zu kénnen, ist ein Datenspeicher in Form einer CD-ROM, einer Diskette oder der-
gleichen vorgesehen. Diese Daten kdnnen beispielsweise mittels eines CD-ROM-Laufwerkes abgefragt werden und,
nach dem Vergleich der vom Rechner ermittelten Position mit den gespeicherten Positionsdaten der Uberwachungsge-
rate, optisch und/oder akustisch angezeigt werden.

Bei dem erfindungsgemaBen System kann der Datenspeicher dartiber hinaus einen Teilspeicher aufweisen, der
Uber Funksignale programmiert werden kann.

Dadurch gelingt auch die Verfligbarmachung der Standorte von mobilen Verkehrsiiberwachungseinrichtungen,
deren Standort durch aufmerksame Autofahrer telefonisch beispielsweise Verkehrsfunksendern bekanntgegeben wird.
Diese kénnen die entsprechenden Daten mit Hilfe bestimmter Funkcodes direkt in den Speicher des Rechners einge-
ben.

Die Information, daB sich das Fahrzeug einer Verkehrsiiberwachungseinrichtung n&hert, wird, wie bereits erwahnt,
vorzugsweise mit Hilfe einer optischen oder akustischen Meldeeinrichtung weitergegeben, so dafB sich der Fahrzeug-
fahrer rechtzeitig durch Anpassung seiner Fahrweise auf das Vorhandensein derartiger Einrichtungen einstellen kann.

Die Verwendung des erfindungsgeméafBen Systems verstéBt zumindest in Deutschland und anderen westeuropai-
schen Landern nicht gegen einschlagige Vorschriften, da vom Fahrzeug selber keine Funksignale ausgesendet wer-
den. Der Einsatz der nicht zugelassenen bisher Gblichen Warngeréate wird dadurch Gberflissig.

Die Funktionsweise des erfindungsgeméafBen Positionsbestimmungssystems wird anhand des folgenden Ablaui-
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diagrammes beispielsweise veranschaulicht und im einzelnen erlautert.

Bei Inbetriebnahme des Fahrzeuges wird zunéchst der Rechner eingeschaltet, der z. B. mittels der satellitenseiti-
gen Signale eine Positionsbestimmung des aktuellen Standortes des Fahrzeuges vornimmt. AnschlieBend werden die
Positionskoordinaten der Verkehrsiberwachungseinrichtungen z. B. mittels eines CD-ROM-Laufwerkes oder des funk-
programmierbaren Teilspeichers eingelesen und mit dem berechneten Positionskoordinaten des Fahrzeuges vergli-
chen. Dieser Abgleich wird beim Fortbewegen des Fahrzeuges sténdig aktualisiert, so daB bei einer Ann&herung des
Fahrzeuges an eine gespeicherte Verkehrsiiberwachungseinrichtung eine optisch und/oder akustische Meldung an
den Fahrzeugfihrer erfolgen kann.

Die bekannten satellitengestitzten Navigationssysteme kénnen problemlos mit dem erfindungsgemaBen System
kombiniert werden.
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Funktionsprinzip/Ablaufdiagramm

Patentanspriiche

1. Positionsbestimmungssystem fur Kraftfahrzeuge, bei dem ein Rechner mittels der von mehreren Satelliten gesen-

Start des Geriites

v

Berechnen des aktuellen Standortes
des Fahrzeuges - Positionsbestimmung

v

Einlesen der Positionskoordinaten der

Verkehrsiiberwachungsanlagen

- vom mitgefiihrten Datenspeicher
{z.B. CD-ROM)

und/oder

- mittels drahtlos libermitteiter Daten
(z.B. RDS, GSM, Datenfunk u.s.w.)

|
v

Abgleich der Positionskoordinaten des
Fahrzeuges mit den
Positionskoordinaten der Verkehrs-
tiberwachungsaniagen

v

bei Fortbewegung des Fahrzeuges stindige
Aktualisierung dieses Abgleichs

|
v

bei Anndherung des Fahrzeuges an eine
Verkehrsiiberwachungsanlage unterhalb
eines vorgegebenen Distanzwertes:

v

optische und/oder akustische Meldung an
den Fahrzeugfiihrer
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deten elektromagnetischen Signale und/oder der von einem fahrzeugseitigen, einen KompaB und Bewegungssen-
soren umfassenden Positionsbestimmungssystem gelieferten Daten die jeweilige Fahrzeugposition berechnet,
wobei der Datenspeicher Daten (iber die Positionskoordinaten von optischen und/oder elektronischen Verkehrs-
Uberwachungseinrichtungen enthalt und das System eine optische und/oder akustische Meldeeinrichtung umfaft,
die die Anndherung des Fahrzeuges an eine im Datenspeicher gespeicherte Verkehrsiiberwachungseinrichtung
anzeigt.

Positionsbestimmungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB3 der Datenspeicher als CD-ROM
ausgebildet ist.

Positionsbestimmungssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB3 der Datenspeicher einen
Uber Funksignale programmierbaren Teilspeicher aufweist.
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