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(54)  Patin  à  roulettes  en  ligne  équipé  d'un  frein 

(57)  Patin  à  roulettes  en  ligne  comportant  un  châs- 
sis  principal  (1)  portant  au  moins  deux  roulettes  (5,  6) 
et  un  châssis  auxiliaire  (8)  articulé  sur  le  châssis  princi- 
pal  et  portant  au  moins  la  roulette  arrière  (10).  Le  patin 
comporte  une  paire  de  disques  (13)  montés  rotative- 

ment  et  dont  les  faces  tronconiques  sont  appliquées  sur 
les  deux  roulettes  arrières  (6,  10)  lors  du  basculement, 
en  arrière,  du  patin,  le  freinage  étant  assuré  par  le  frot- 
tement  des  disques  sur  des  parties  du  patin  fixes  en  ro- 
tation. 
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Description 

La  présente  invention  a  pour  objet  un  patin  à  rou- 
lettes  en  ligne  comprenant  au  moins  trois  roulettes  dont 
au  moins  la  roulette  arrière  est  montée  sur  un  châssis  s 
auxiliaire  articulé  sur  un  châssis  principal  supportant 
une  chaussure  autour  d'un  axe  parallèle  à  l'axe  des  rou- 
lettes  et  un  frein  lié  cinématiquement  au  châssis  auxi- 
liaire  de  manière  à  freiner  au  moins  l'avant-dernière  rou- 
lette  lors  du  basculement,  en  arrière,  du  patin  sur  10 
l'avant-dernière  roulette,  et  des  moyens  élastiques  sup- 
posant  à  ce  basculement. 

Un  tel  patin  est  connu  de  la  demande  de  brevet  EP 
0  677  310.  Dans  ce  patin,  c'est  une  partie  du  châssis 
auxiliaire  qui  constitue  un  sabot  de  frein  venant  en  con-  15 
tact  avec  la  bande  de  roulement  de  l'avant-dernière  rou- 
lette  lors  du  basculement  du  châssis  principal  sur 
l'avant-dernière  roulette.  Additionnellement,  l'arrière  du 
châssis  principal  vient  s'appuyer  sur  la  dernière  roulette 
pourfreiner  celle-ci.  Le  poids  du  patineur  s'exerce  entre  20 
les  deux  roulettes  arrière.  Les  moyens  s'opposant  au 
basculement  sont  constitués  d'un  ressort  travaillant  en 
compression  entre  les  châssis  et  précontraint.  Un  régla- 
ge  de  la  précontrainte  est  dès  lors  nécessaire  en  fonc- 
tion  du  poids  du  patineur.  Le  ressort  peut  en  outre  être  25 
totalement  précontraint  de  manière  à  empêcher  un  bas- 
culement  du  châssis  principal  relativement  au  châssis 
auxiliaire,  le  patin  se  comportant  alors  comme  un  patin 
à  châssis  unique  à  quatre  roulettes  et  sans  frein. 

Du  brevet  US  5  088  748,  on  connaît  par  ailleurs  un  30 
patin  muni  à  l'arrière  d'une  roulette  auxiliaire  articulée  à 
l'extrémité  d'un  bras  lui-même  articulé  à  l'extrémité  ar- 
rière  du  châssis,  cette  roulette  ne  venant  en  contact 
avec  le  sol  que  lors  du  basculement  du  patin  sur  la  rou- 
lette  arrière,  l'appui  de  la  roulette  auxiliaire  appliquant  35 
un  frein  sur  la  roulette  arrière  ou  la  tranche  d'un  disque 
solidaire  de  la  roulette  arrière  et  concentrique  à  celle-ci. 

Le  brevet  US  5  375  859  décrit  un  patin  analogue 
dans  lequel  le  frein  est  constitué  de  deux  freins  à  dis- 
ques  montés  de  chaque  côté  de  la  roulette  arrière,  le  40 
freinage  se  faisant  par  l'application  de  disques  fixes  en 
rotation  contre  des  disques  en  forme  de  couronne  soli- 
daires  de  la  roulette.  La  chaleur  dégagée  par  le  freinage 
doit  être  dans  une  partie  importante  évacuée  par  la  rou- 
lette  elle-même  et  réchauffement  de  la  roulette  est  telle  45 
que  celle-ci  peut  être  détériorée. 

Dans  ce  type  de  patin  à  frein  commandé  par  la  rou- 
lette  auxiliaire  ne  venant  en  contact  avec  le  sol  qu'après 
basculement  du  patin  d'un  certain  angle,  il  est  en  outre 
difficile  d'avoir  un  freinage  initial  progressif  compte  tenu  so 
de  l'absence  totale  d'équilibre  du  patin  s'appuyant  sur 
une  seule  roulette  pendant  la  première  phase  de  bas- 
culement,  ceci  d'autant  plus  qu'avant  basculement,  le 
poids  du  corps  agit  en  avant  de  la  roulette  arrière  et  qu'il 
faut  donc  d'abord  amener  le  poids  du  corps  à  la  verticale  55 
de  l'axe  de  la  roulette  arrière. 

La  présente  invention  a  pour  but  d'obtenir  un  frei- 
nage  plus  régulier,  plus  facile  à  contrôler  et  sans  échauf- 

fement  notable  des  roulettes. 
Le  patin  à  roulettes  en  ligne  selon  l'invention  est  ca- 

ractérisé  en  ce  que  le  frein  est  constitué  d'une  paire  de 
disques  coaxiaux  opposés  montés  rotativement  et 
maintenus  écartés  l'un  de  l'autre  par  un  moyen  élasti- 
que,  les  faces  en  regard  de  ces  disques  étant  au  moins 
approximativement  tronconiques  et  destinées  à  venir  en 
contact  avec  les  deux  côtés  des  deux  roulettes  arrière 
pour  leur  entraînement  en  rotation  par  les  roulettes  ar- 
rière,  le  freinage  étant  assuré  pour  le  frottement  des  dis- 
ques  sur  des  parties  du  patin  fixes  en  rotation  et  que 
l'axe  de  ces  disques  est  situé  entre  les  deux  roulettes 
arrière  ,  au-dessus  des  axes  de  ces  roulettes,  et  à  dis- 
tance  égale  de  ces  axes,  et  que  la  liaison  mécanique 
entre  les  disques  et  le  châssis  auxiliaire  est  telle  que 
lors  du  basculement  du  patin  vers  l'arrière,  cet  axe  des- 
cend  en  direction  de  la  droite  reliant  les  axes  des  deux 
roulettes  arrière,  de  telle  manière  que  les  disques  sont 
appliqués  sur  les  deux  roulettes  arrière. 

Lors  du  freinage,  les  disques  sont  tirés  vers  le  bas 
et  appliqués  sur  les  deux  roulettes  arrière,  ce  qui  assure 
une  pression  régulière  de  l'avant-dernière  roulette  sur 
les  disques. 

Les  disques  étant  entraînés  en  rotation  par  les  deux 
roulettes  arrière,  le  freinage  se  fait  par  friction  entre  les 
disques  et  le  châssis  principal.  De  préférence,  les  dis- 
ques  sont  eux-mêmes  en  un  matériau  utilisé  pour  les 
garnitures  de  frein  et  frottent  directement  sur  l'un  des 
châssis  principal  ou  sur  un  disque  métallique  fixé  au 
châssis,  ce  qui  évite  réchauffement  des  roulettes  et  fa- 
vorise  l'évacuation  de  la  chaleur  par  le  châssis. 

Le  dessin  annexé  représente,  à  titre  d'exemple, 
quatre  formes  d'exécution  de  l'invention. 

La  figure  1  représente  un  patin  selon  une  première 
forme  d'exécution,  en  position  de  roulement  non  frei- 
née. 

La  figure  2  est  une  vue  partielle  en  coupe  selon  II- 
II  de  la  figure  2  montrant  les  disques  de  frein. 

La  figure  3  représente  le  même  patin  en  position  de 
freinage. 

La  figure  4  représente  une  variante  à  suspension 
élastique  de  la  première  forme  d'exécution. 

La  figure  5  représente  un  châssis  de  patin  selon  une 
deuxième  forme  d'exécution. 

La  figure  6  représente  une  troisième  forme  d'exé- 
cution  de  patin  en  position  de  roulement  non  freinée. 

La  figure  7  représente  le  même  patin  en  position  de 
freinage. 

La  figure  8  représente  une  quatrième  forme  d'exé- 
cution  en  position  de  roulement  non  freinée. 

La  figure  9  représente  ce  même  patin  en  position 
de  freinage. 

Le  patin  représenté  à  la  figure  1  comprend  un  châs- 
sis  principal  1  constitué  d'une  pièce  profilée  en  U  et  dé- 
coupée  de  manière  à  présenter  une  plateforme  avant  2 
et  une  plateforme  arrière  3  qui  supportent  une  chaus- 
sure  4.  Le  châssis  1  est  muni  de  deux  roulettes  5  et  6. 
La  roulette  5  est  en  avant  de  la  plateforme  avant  2  tandis 
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que  la  roulette  6  est  située  sous  la  plateforme  arrière  3, 
de  telle  sorte  que  son  axe  7  est  situé  sous  le  talon  de  la 
chaussure  4.  Sur  le  châssis  1,  autour  de  l'axe  7  de  la 
roulette  6,  est  articulé  un  châssis  auxiliaire  8  qui  peut 
également  être  constitué  d'une  pièce  profilée  en  U  s'em- 
boîtant  dans  le  châssis  principal  1  ou  de  deux  plaques 
entretoisées.  Ce  châssis  auxiliaire  8  porte  deux  roulet- 
tes  9  et  10,  la  roulette  9  étant  située  entre  les  roulettes 
5  et  6  et  la  roulette  10  en  arrière  du  châssis  principal  1. 
La  roulette  9  est  facultative. 

Le  châssis  auxiliaire  8  présente  deux  lumières  iden- 
tiques  11,  vis-à-vis  l'une  de  l'autre,  situées  entre  les 
deux  roulettes  arrière  6  et  1  0,  à  égale  distance  des  axes 
des  roulettes  6  et  10  et  s'étendant  perpendiculairement 
à  la  droite  reliant  ces  axes.  Les  lumières  11  sont  traver- 
sées  par  un  axe  12  de  diamètre  correspondant  à  la  lar- 
geur  de  ces  lumières,  cet  axe  12  portant  une  paire  de 
disques  13  dont  les  faces  en  regard  sont  tronconiques 
(figure  2),  ces  disques  étant  montés  librement  sur  l'axe 
1  2,  au  moins  axialement,  et  étant  maintenus  écartés  l'un 
de  l'autre,  en  appui  contre  les  parois  du  châssis  auxi- 
liaire  8,  par  un  élément  élastique  1  4.  L'axe  1  2  peut  donc 
se  déplacer  verticalement  dans  les  lumières  1  1  .  Les  ex- 
trémités  des  axes  12  sont  en  outre  engagées  dans  une 
paire  de  lumières  15  ménagées  dans  le  châssis  princi- 
pal  1  .  Les  lumières  15  sont  légèrement  inclinées  en  di- 
rection  de  l'avant-dernière  roulette  6.  Les  disques  13 
sont,  de  préférence,  en  un  matériau  de  type  Ferodo 
(Marque  déposée)  et  leurs  faces  extérieures  planes 
sont  directement  appliquées  contre  le  châssis  auxiliaire 
8. 

La  patin  est  en  outre  muni  d'un  moyen  élastique  non 
représenté  s'opposant  au  basculement  du  châssis  prin- 
cipal  1  sur  le  châssis  auxiliaire  8.  Ce  moyen  élastique 
peut  être,  par  exemple,  un  ressort  de  torsion  monté 
autour  de  l'axe  7  ou  un  ressort  travaillant  en  traction  en- 
tre  les  deux  châssis. 

Lors  du  basculement  du  châssis  principal  1  autour 
de  l'axe  7  de  l'avant-dernière  roulette,  comme  représen- 
té  à  la  figure  3,  l'axe  12  des  disques  est  entraîné  vers 
le  bas  par  les  lumières  1  5  et  guidé  dans  ce  déplacement 
par  les  lumières  11  . 

Les  disques  de  frein  1  3  viennent  s'appliquer  simul- 
tanément  sur  les  deux  roulettes  arrière  6  et  1  0  et  ils  sont 
entraînés  en  rotation  par  ces  roulettes.  La  forme  coni- 
que  des  disques  provoque  l'écartement  des  disques  par 
les  roulettes  et  par  conséquent  le  freinage  par  frotte- 
ment  des  disques  contre  le  châssis  auxiliaire  8. 

Les  lumières  15  pourraient  être  horizontales,  mais 
leur  inclinaison  a  pour  effet  d'augmenter  la  descente  de 
l'axe  12  par  l'effet  de  came  qui  s'ajoute  à  la  descente 
des  lumières  15. 

Une  variante  d'exécution  de  cette  première  forme 
d'exécution  est  représentée  à  la  figure  4.  Cette  variante 
ne  diffère  de  la  première  forme  d'exécution  que  par  la 
forme  du  châssis  principal  1  '  et  le  montage  de  la  chaus- 
sure  4  sur  ce  châssis  principal.  La  semelle  de  la  chaus- 
sure  est  solidaire  d'un  bâti  1  6  articulé  à  l'avant  du  châs- 

sis  1'  autour  d'un  axe  transversal  17  et  mobile  vertica- 
lement  à  l'arrière  où  un  ressort  18,  ou  autre  élément 
élastique,  est  interposé  entre  le  châssis  16  et  la  plate- 
forme  arrière  du  châssis  1'.  Dans  cette  zone,  le  bâti  16 

s  présente  donc  deux  ailes  parallèles  venant  de  chaque 
côté  du  châssis  1'.  L'ébat  de  la  chaussure  est  limité,  de 
chaque  côté  du  châssis  1  ',  par  deux  tétons  1  9  engagés 
chacun  dans  des  lumières  verticales  20  du  bâti  16.  Les 
lumières  20  sont  à  l'amplomb  de  l'axe  de  la  roulette  6. 

10  Le  châssis  auxiliaire  8  et  le  frein  sont  identiques  à  ceux 
de  la  première  forme  d'exécution. 

Dans  les  exécutions  décrites  ci-dessus,  la  pression 
et  les  frottements  de  l'axe  12  sur  le  côté  de  la  lumière 
1  5  sont  importants  et  peuvent  poser  à  terme  un  problè- 

15  med'usure.  La  forme  d'exécution  représentée  à  lafigure 
5  a  pour  but  d'obvier  à  ce  problème  d'usure  en  rempla- 
çant  l'abaissement  de  l'axe  12  des  disques  de  frein  par 
effet  de  came  par  un  système  articulé  de  type  pantogra- 
phe.  Dans  cette  deuxième  forme  d'exécution,  un  châs- 

20  sis  auxiliaire  21,  constitué  de  deux  plaques  parallèles 
découpées  en  forme  d'anneau  est  articulé  sur  un  châs- 
sis  principal  22  autour  d'un  axe  23  situé  entre  l'avant- 
dernière  roulette  6  et  la  dernière  roulette  1  0,  légèrement 
en-dessous  de  la  droite  joignant  l'axe  24  de  la  roulette 

25  6  et  l'axe  25  de  la  roulette  1  0  et  à  égale  distance  de  ces 
axes.  Les  plaques  du  châssis  auxiliaire  21  sont  articu- 
lées  à  l'extérieur  du  châssis  principal  22.  L'axe  12,  des 
disques  de  frein  1  3  est  situé  au-dessus  de  l'axe  23,  à  la 
verticale  de  cet  axe  (le  patin  reposant  sur  un  sol  hori- 

30  zontal)  et  il  est  relié,  d'une  part,  au  bâti  principal  22  par 
une  première  paire  de  biellettes  26  articulées  à  l'arrière 
du  bâti  principal  22  autour  d'un  axe  27  et,  d'autre  part, 
au  châssis  auxiliaire  21  par  une  paire  de  plateaux  de 
frein  28  articulés  sur  le  châssis  auxiliaire  21  autour  d'un 

35  axe  29  et  correspondant  mécaniquement  à  une  secon- 
de  paire  de  biellettes.  Les  longueurs  de  toutes  ces  biel- 
lettes,  mesurées  entre  leurs  axes  d'articulation,  sont 
identiques,  de  telle  sorte  que  l'axe  1  2  des  disques  est  à 
la  même  distance  des  axes  27  et  29.  La  distance  entre 

40  les  axes  23  et  29  est  également  égale  à  la  distance  entre 
les  axes  23  et  27,  de  telle  sorte  que  les  articulations 
constituent  un  pantographe  et  que  l'axe  12  est  toujours 
équidistant  des  axes  24  et  25  des  roulettes.  Les  pla- 
teaux  de  frein  28,  en  aluminium,  sont  situés  à  l'intérieur 

45  du  châssis  auxiliaire  21  ,  dans  des  découpes  ovales  30 
ménagées  dans  le  châssis  principal  22.  La  hauteur  de 
ces  découpes  30  est  suffisante  pour  permettre  le  dépla- 
cement  vertical  des  plateaux  de  frein  28.  L'axe  12  des 
disques  de  frein  est  en  outre  soutenu  par  un  ressort  31 

50  s'appuyant  sur  une  butée  32  montée  sur  l'axe  23.  Le 
déplacement  de  l'axe  12  vers  le  haut  est  limité  par  une 
butée  33  fixée  au  châssis  principal  22.  Le  basculement 
du  châssis  principal  22  sur  l'avant-dernière  roulette  6  a 
pour  effet  de  déformer  le  pantographe  formé  par  le  sys- 

55  tème  articulé,  de  telle  sorte  que  l'axe  1  2  descend  en  di- 
rection  de  l'axe  23.  Les  disques  de  frein  13  sont  alors 
entraînés  par  les  roulettes  6  et  1  0  et  sont  appliqués  con- 
tre  les  plateaux  de  frein  28. 
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Les  plateaux  28  descendant  avec  les  disques  13, 
ils  ne  s'opposent  pas  à  cette  descente,  contrairement  à 
la  première  forme  d'exécution  dans  laquelle  les  disques 
13  doivent  glisser  sur  le  châssis  auxiliaire. 

Selon  la  troisième  forme  d'exécution,  représentée 
aux  figures  6  et  7,  la  chaussure  4  est  articulée  sur  un 
châssis  principal  34  autour  d'un  axe  35  et  un  moyen 
élastique  non  représenté  oppose  une  résistance  à  la  ro- 
tation  de  la  chaussure  4  autour  de  cet  axe  35.  La  chaus- 
sure  4  pourrait  toutefois  être  montée  rigidement  sur  le 
châssis  34.  Ce  châssis  34  est  constitué  d'une  pièce  pro- 
filée  en  U  dont  les  ailes  sont  dirigées  vers  le  haut.  Le 
fond  de  ce  profil  est  découpé  pour  le  passage  des  rou- 
lettes  5,  9  et  6.  La  roulette  arrière  10  est  montée  à  l'ex- 
trémité  arrière  d'un  châssis  auxiliaire  36  constitué  de 
deux  plaques  parallèles  articulées  autour  d'un  axe  37 
sur  une  pièce  38  en  forme  de  chape  dont  le  fond  est 
situé  en-dessous  de  l'axe  37.  Cette  chape  38  est, 
d'autre  part,  articulée  sur  le  châssis  principal  34  autour 
d'un  axe  39  situé  au  même  niveau  que  l'axe  37  et,  com- 
me  lui,  parallèle  aux  axes  des  roulettes.  Les  axes  37  et 
39  sont  situés  juste  au-dessus  du  fond  de  la  chape  38, 
ce  fond  étant  découpé  pour  le  passage  des  roulettes  6 
et  10.  A  l'intérieur  de  la  chape  38  sont  montés  rotative- 
ment  les  disques  de  frein  1  3  autour  d'un  axe  40.  Comme 
on  peut  le  voir  à  la  figure  7,  la  chape  enveloppe  les  ex- 
trémités  des  châssis  34  et  36.  De  chaque  côté  de  la  cha- 
pe  38  est  monté  un  ressort  41  constitué  d'une  barre  tra- 
vaillant  en  flexion  s'appuyant  d'un  côté  sur  un  téton  42 
du  châssis  principal  34  et,  de  l'autre  côté,  sur  un  plot  43 
présentant  plusieurs  facettes  permettant  de  régler  la 
prétention  du  ressort  41  .  Dans  sa  zone  médiane,  le  res- 
sort  s'appuie  sur  les  extrémités  des  axes  37  et  39  avec 
une  précontrainte  ajustable  au  moyen  du  plot  43.  Ce  ré- 
glage  permet  de  s'affranchir  de  la  contrainte  d'avoir  le 
poids  du  corps  sur  ou  en  avant  de  l'axe  de  l'avant  der- 
nière  roulette  en  l'équilibrant  par  la  réaction  d'un  ressort 
taré  en  fonction  du  poids  de  l'utilisateur. 

Au  repos,  les  ressorts  41  repoussent  donc  la  chape 
38  vers  le  haut,  ce  mouvement  étant  limité  par  la  venue 
en  butée  des  extrémités  des  châssis  34  et  36  contre  le 
fond  de  la  chape  38. 

Lors  du  basculement  du  châssis  principal  34  autour 
de  la  roulette  6,  la  chape  38  est  tirée  vers  le  bas  par 
l'axe  39  en  fléchissant  les  ressorts  41  et  les  disques  de 
frein  1  3  sont  appliqués  sur  les  roues  6  et  1  0  et  contre  la 
chape  38  qui  constitue  la  partie  fixe  du  frein  à  disques. 
En  s'appuyant  sur  l'avant-dernière  roulette  6,  les  dis- 
ques  13  entraînent  l'axe  37  en  descente  et  la  pression 
des  disques  13  sur  les  roulettes  6  et  10  s'équilibre  d'elle- 
même. 

Dans  une  variante  d'exécution  dans  laquelle  la 
chaussure  est  fixée  rigidement  au  châssis  principal  34, 
les  ressorts  41  pourraient  être  remplacés  par  un  ressort 
de  traction  entre  la  chaussure  et  l'axe  40  des  disques 
de  frein. 

La  quatrième  forme  d'exécution,  représentée  aux 
figures  8  et  9,  est  dérivée  de  la  forme  d'exécution  pré- 

cédente.  La  chaussure  4  est  montée  sur  un  châssis  prin- 
cipal  44  constitué  d'un  profil  en  U  dans  lequel  sont  arti- 
culées  les  roulettes  5,  9,  6.  La  roulette  arrière  10  est 
montée  à  l'extrémité  arrière  d'un  châssis  auxiliaire  45 

s  formé  de  deux  plaques  parallèles  disposées  de  chaque 
côté  du  châssis  principal  44  et  articulées  sur  ce  châssis 
principal  autour  d'un  axe  46.  Dans  cet  axe  46  est  vissée, 
par  le  bas,  une  barre  verticale  47  s'étendant  dans  le  plan 
médian  du  châssis  et  dont  l'extrémité  supérieure  est  vis- 

10  sée  dans  un  axe  transversal  48  à  chacune  des  extrémi- 
tés  duquel  est  fixé  perpendiculairement  un  plateau  cir- 
culaire  49  dont  le  diamètre  correspond  au  diamètre  des 
disques  de  frein  1  3  montés  libre  en  rotation  sur  l'axe  48 
entre  les  plateaux  49.  Les  plateaux  49  sont  situés  entre 

15  les  plaques  du  châssis  auxiliaire  45,  dans  le  même  plan 
que  les  ailes  du  châssis  principal  44  qui  présentent  à 
cet  effet  un  dégagement  51  .  On  retrouve  les  ressorts  41 
et  les  tétons  42,  l'extrémité  postérieure  des  ressorts  41 
s'appuyant  sur  des  tétons  50  du  châssis  auxiliaire  45. 

20  Les  ressorts  41  traversent  en  outre  l'axe  46. 
Lors  du  basculement  du  châssis  principal  44  autour 

de  la  roulette  6,  comme  représenté  à  la  figure  9,  l'axe 
46  est  entraîné  en  direction  du  sol  et  les  disques  de  frein 
1  3  viennent  en  appui  contre  les  roulettes  6  et  1  0  et  sont 

25  appliqués  contre  les  disques  fixes  49. 
Par  sa  partie  vissée  dans  l'axe  48,  la  barre  47  per- 

met  en  outre  d'ajuster  la  position  des  disques  de  frein 
en  fonction  du  diamètre  des  roulettes  utilisées. 

Revendications 

1  .  Patin  à  roulettes  en  ligne  comprenant  au  moins  trois 
roulettes  (5,  6,  9,  10)  dont  au  moins  la  roulette  ar- 
rière  (10)  est  montée  sur  un  châssis  auxiliaire  (8  ; 
21  ;  36  ;  45)  articulé  sur  un  châssis  principal  (1  ;  22  ; 
34  ;  44)  supportant  une  chaussure  (4),  autour  d'un 
axe  (7  ;  23  ;  39  ;  46)  parallèle  à  l'axe  des  roulettes 
et  un  frein  (1  3)  lié  cinématiquement  au  châssis  auxi- 
liaire  de  manière  à  freiner  au  moins  l'avant-dernière 
roulette  lors  du  basculement,  en  arrière,  du  patin 
sur  l'avant  dernière  roulette  (6)  et  des  moyens  élas- 
tiques  (31  ;  41)  s'opposant  à  ce  basculement,  ca- 
ractérisé  en  ce  que  le  frein  est  constitué  d'une  paire 
de  disques  coaxiaux  opposés  (1  3)  montés  rotative- 
ment  et  maintenus  écartés  l'un  de  l'autre  par  un 
moyen  élastique  (14),  les  faces  en  regard  de  ces 
disques  étant  au  moins  approximativement  tronco- 
niques  et  destinées  à  venir  en  contact  avec  les  deux 
côtés  des  deux  roulettes  arrière  (6,  10)  pour  leur 
entraînement  en  rotation  par  ces  roulettes,  le  frei- 
nage  étant  assuré  par  le  frottement  des  disques  sur 
des  parties  du  patin  fixes  en  rotation  et  que  l'axe 
(1  2  ;  40  ;  48)  de  ces  disques  est  situé  entre  les  deux 
roulettes  arrière,  au-dessus  des  axes  de  ces  roulet- 
tes  et  à  distance  égale  de  ces  axes,  et  que  la  liaison 
mécanique  entre  l'axe  des  disques  et  le  châssis 
auxiliaire  est  telle  que  lors  du  basculement  du  patin 
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vers  l'arrière,  cet  axe  descend  en  direction  de  la 
droite  reliant  les  axes  des  deux  roulettes  arrière,  de 
telle  manière  que  les  disques  sont  appliqués  sur  les 
deux  roulettes  arrière. 

5 
2.  Patin  selon  la  revendication  1,  caractérisé  en  ce 

que  le  châssis  auxiliaire  (8)  est  articulé  autour  de 
l'axe  (7)  de  l'avant-dernière  roulette  et  que  la  liaison 
mécanique  entre  l'axe  (12)  et  le  châssis  auxilaire 
est  constituée  de  lumières  (11)  dans  le  châssis  auxi-  10 
liaire,  lumières  dirigées  perpendiculairement  à  la 
droite  reliant  les  axes  des  deux  roulettes  arrière, 
l'axe  des  disques  étant  en  outre  engagé  dans  des 
lumières  (15)  du  châssis  principal  transversales 
aux  lumières  du  châssis  auxiliaire,  les  disques  (1  3)  15 
étant  appliqués  lors  du  freinage  contre  le  châssis 
auxiliaire. 

3.  Patin  selon  la  revendication  2,  caractérisé  en  ce 
que  le  châssis  principal  (1  ')  est  articulé,  à  l'avant,  à  20 
la  chaussure  et  qu'un  moyen  élastique  (18)  est  dis- 
posé  entre  le  talon  de  la  chaussure  et  le  châssis 
principal,  au-dessus  de  l'axe  de  l'avant-dernière 
roulette. 

25 
4.  Patin  selon  la  revendication  1,  caractérisé  en  ce 

que  le  châssis  auxiliaire  (21  )  est  articulé  sur  le  châs- 
sis  principal  (22)  autour  d'un  axe  (23)  situé  entre  les 
deux  roulettes  arrière,  à  égale  distance  entre  ces 
axes,  et  que  l'axe  (12)  des  disques  est  situé  à  l'ex-  30 
trémité  supérieure  d'un  système  articulé  de  type 
pantographe  formé  par  les  châssis  (21,  22)  et  par 
deux  paires  de  biellettes  (26,  28)  dont  l'une  (26)  est 
articulée  sur  le  châssis  principal  et  l'autre  (28)  est 
articulée  sur  le  châssis  auxiliaire,  cette  dernière  pai-  35 
re  de  biellettes  (28)  étant  en  forme  de  plateaux  con- 
tre  lesquels  sont  appliqués  les  disques  (1  3)  lors  du 
freinage. 

5.  Patin  selon  la  revendication  1,  caractérisé  en  ce  40 
que  les  disques  (1  3)  sont  portés  par  une  chape  (38) 
reliant  le  châssis  principal  (34)  au  châssis  auxiliaire 
(36)  au  moyen  de  deux  articulations  (37,  39),  le  frei- 
nage  se  faisant  par  frottement  des  disques  contre 
la  chape.  45 

6.  Patin  selon  la  revendication  5,  caractérisé  en  ce 
que  les  moyens  élastiques  s'opposant  au  bascule- 
ment  du  châssis  principal  (34)  sont  constitués  de 
deux  ressorts  de  flexion  (41  )  s'appuyant,  d'une  part,  so 
sur  les  deux  châssis  et,  d'autre  part,  sur  la  chape 
de  manière  à  pousser  la  chape  vers  le  haut. 

7.  Patin  selon  la  revendication  6,  dans  lequel  la  chaus- 
sure  est  fixée  rigidement  au  châssis  principal,  ca-  55 
ractérisé  en  ce  que  les  moyens  élastiques  s'oppo- 
sant  au  basculement  du  châssis  principal  sont 
constitués  d'un  ressort  de  traction  reliant  l'axe  (40) 

des  disques  à  la  chaussure. 

8.  Patin  selon  l'une  des  revendications  5,  6  ou  7,  ca- 
ractérisé  en  ce  que  le  déplacement  de  la  chape  (38) 
vers  le  haut  est  limité  par  la  venue  en  butée  des 
extrémités  articulées  des  châssis  contre  le  fond  de 
la  chape. 

9.  Patin  selon  la  revendication  1,  caractérisé  en  ce 
que  le  châssis  auxiliaire  (45)  est  articulé  à  l'extré- 
mité  arrière  du  châssis  principal  (44)  autour  d'un 
axe  (46)  auquel  l'axe  (48)  des  disques  de  frein  est 
relié  par  une  barre  verticale  (47),  que  les  extrémités 
de  cet  axe  (48)  sont  rigidement  fixées  à  deux  dis- 
ques  (49)  disposés  de  part  et  d'autre  des  disques 
de  frein  (13)  et  que  les  moyens  élastiques  s'oppo- 
sant  au  basculement  du  châssis  principal  sont 
constitués  de  deux  ressorts  de  flexion  (41  )  prenant 
appui  (42,  50)  sur  les  deux  châssis  et,  d'autre  part, 
sur  l'axe  (46)  de  l'articulation  des  châssis. 

5 
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