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(54) Verschlussvorrichtung

(57) Beschrieben wird eine VerschluBvorrichtung
fur Klappen oder Tiren von Fahrzeugen. Diese besteht
im wesentlichen aus einem eine Frontplatte (2) aufwei-
senden Gehause (1), einer muldenférmigen Einbuch-
tung (3) in der Frontplatte (2), einer in der Einbuchtung
(3) um eine parallel zur Froniplatte (2) gerichteten
Achse (7) verschwenkbaren Betatigungshandhabe (5)
zum Entriegeln einer Verriegelungseinrichtung, einem
im Gehause (1) angeordneten, von der Frontplatte (2)
her mit einem Schliissel zugénglichen SchlieBzylinder
zum Sperren bzw. Freigeben der Betatigungshandhabe
(5), einem starr mit der Betatigungshandhabe (5) ver-
bundenen, die Gehausertickwand (4) durchsetzenden
Ubertragungsglied (10), an dem ein auf der Gehause-
riickseite befindlicher Verbindungshebel (11) angelenkt
ist, einer ersten durch den Verbindungshebel (11)
gegen die Kraft einer Rickstellfeder (16) verdrehbaren
Mitnehmerscheibe (12) fir mindestens eine daran
angeschlossene Zugstange, einer Anordnung des Ver-
bindungshebels (11) an der ersten Mitnehmerscheibe
(12), die eine Drehbewegung derselben auch bei
gesperrter Betatigungshandhabe (5) zulaBt und einer
mit der ersten Mitnehmerscheibe (12) auf Mitnahme
gekoppelten zweiten drehbar gelagerten Mitnehmer-
scheibe (21) fir zumindest eine daran angeschlossene
Innenentriegelungshandhabe (25).
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine VerschluBvor-
richtung, fur Klappen oder Tiren von Fahrzeugen.

VerschluBvorrichtungen fir Klappen z. B. Koffer-
klappen oder Tiren von Fahrzeugen sind in den ver-
schiedensten Ausfihrungsformen bekanntgeworden.
VerschluBvorrichtungen fiir Klappen wurden nur fir sol-
che entwickelt und waren fir Tdren nicht einsetzbar,
wéhrend fir Turen entwickelte VerschluBvorrichtungen
ungeeignet zum Einsatz bei Klappen, wie Kofferklappen
waren. Dies fuhrte zu einer Teilevielfalt, was von der
Abnehmerschaft, insbesondere Busbauern oder Reise-
mobil-, Wohnmobil- und dgl. Herstellern moniert wurde.

Die z. B. fur Kofferklappen von GroBraumfahrzeu-
gen, insbesondere Omnibussen durch offenkundige
Vorbenutzungshandlungen bekanntgewordenen Ver-
schluBvorrichtungen sind in der Regel mit einem per
Schliissel zu betatigenden SchlieBzylinder ausgeristet,
um die Kofferklappen gegen ein unbefugtes Offnen von
auBen zu schitzen. Es ist auch bekannt, solche Ver-
schluBvorrichtungen durch Fernbetatigen mittels elek-
tromotorischer Stellelemente oder Druckluftzylinder zu
sperren oder freizugeben. Die bisher bekanntgeworde-
nen VerschluBvorrichtungen weisen einen relativ kom-
plizierten und daher kostenaufwendigen Aufbau und
insbesondere den Nachteil auf, daB sie im gesperrten
Zustand nicht von innen zu 6ffnen sind. Eine Offnungs-
méglichkeit der Kofferklappen von innen her warme
aber auBerst wlnschenswert, und zwar aus Sicher-
heitsgriinden. Im Bereich der durch die Kofferklappen
zuganglichen Kofferstaurdume befindet sich bei moder-
nen Reisebussen ofimals eine abgeteilte vom Fahr-
zeuginnern her zugangliche Schlafkabine, in der jeweils
einer der Busfahrer seine Ruhezeiten verbringt, wah-
rend der jeweils andere Fahrer die Fahrzeuglenkung
Ubernimmt. Bei einem Unfall, Fahrzeugbrand oder dgl.
Ereignis kénnte eine von innen, also von der Schlafka-
bine aus zu 6ffnende Kofferklappe ein u. U. lebensret-
tender Fluchtweg fiir eine sich in der Schlagkabine
befindliche Person sein.

Der Erfindung liegt hiernach die Aufgabe zugrunde,
eine VerschluBvorrichtung der eingangs genannten Art
zur Verflgung zu stellen, die bei einfachem, kostengin-
stigen und kompakten Aufbau sowohl fir den Einsatz
bei Klappen, wie Kofferklappen als auch bei Tiren
geeignet ist und insbesondere auch vom Fahrzeugin-
nern her gedffnet werden kann, und zwar auch dann,
wenn die Sperreinrichtungen sich in Wirkstellung befin-
den und ein Offnen des Verschlusses von AuBen ohne
Schlussel nicht moglich ist.

Zur Lésung dieser Aufgabe wird erfindungsgeman
eine VerschluBvorrichtung vorgeschlagen, die mit
einem eine Frontplatte aufweisenden Gehause, einer
muldenférmigen Einbuchtung in der Froniplatte, einer in
der Einbuchtung um eine parallel zur Frontplatte ausge-
richteten Achse verschwenkbaren Betatigungshand-
habe zum Entriegeln einer Verriegelungseinrichtung,
einem im Gehause angeordneten, von der Frontplatte
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her mit einem Schllssel zugénglichen SchlieBzylinder
zum Sperren bzw. Freigeben der Betatigungshand-
habe, einem starr mit der Betatigungshandhabe verbun-
denen, die Gehauserickwand durchsetzenden
Ubertragungsglied, an dem ein auf der Geh&useriick-
seite befindlicher Verbindungshebel angelenkt ist, einer
ersten durch den Verbindungshebel gegen die Kraft
einer Riickstellfeder verdrehbaren Mitnehmerscheibe
fur mindestens eine daran angeschlossene Zugstange,
einer Anordnung des Verbindungshebels an der ersten
Mitnehmerscheibe, die eine Drehbewegung derselben
auch bei gesperrter Betatigungshandhabe zulaft und
einer mit der ersten Mitnehmerscheibe auf Mitnahme
gekoppelten zweiten drehbar gelagerten Mitnehmer-
scheibe fir zumindest eine daran angeschlossene
Innenentriegelungshandhabe ausgebildet ist.

Die MaBnahme nach Anspruch 2 erméglicht den
Einsatz einer z. B. vom Fahrer aus zu bedienenden
Fernbetatigung zum gleichzeitigen Sperren bzw. Frei-
geben mehrerer Verschlisse.

Die im Anspruch 3 angegebene MaBnahme zeigt
eine bevorzugte Losungsméglichkeit zum Offnen des
Verschlusses mit einem Innenentriegelungselement
trotz blockierter Betatigungshandhabe auf und verdeut-
licht die stets fur die erste Mithehmerscheibe beste-
hende Verdrehméglichkeit mit dem dadurch bedingten
Ausfahren der Zugstangen aus den eine Kofferklappe in
SchlieBstellung haltenden Widerlagern.

Eine besondere Flachbauweise des erfindungsge-
maBen Verschlusses wird durch die MaBnahme nach
Anspruch 4 erreicht.

Die MaBnahme nach Anspruch 5 stellt eine beson-
ders einfache und kostenglinstige Kopplungsméglich-
keit dar, die zudem unbedingt zuverléssig arbeitet.

Das Sperren bzw. Freigeben der Betatigungshand-
habe kann besonders einfach mit den im Anspruch 6
angegebenen Mitteln erfolgen, wobei die Weiterbildung
nach Anspruch 7 zusatzlich eine Halterung des Sperr-
elements in den Endlagen bewirkt.

Mit der MaBnahme nach Anspruch 8 wird der erfin-
dungsgemaBe VerschluB sinnvoll erweitert, indem er
nunmehr gleichzeitig eine Seitenwandmarkierungs-
leuchte fur ein GroBraumfahrzeug bilden kann.

Ausfihrungsbeispiele der Erfindung werden im fol-
genden anhand der Zeichnungen néher erlautert, und
es zeigen:

Fig. 1 die Vorderansicht der VerschluBvorrichtung
gemanB einer ersten Ausfihrungsform,

Fig. 2 eine Seitenansicht von Fig. 1,

Fig. 3 eine Ruckansicht von Fig. 1,

Fig. 4 die Vorderansicht der VerschluBvorrichtung
gemanB einer zweiten Ausfiihrungsform,

Fig. 5 eine Seitenansicht von Fig. 4 und

Fig. 6 eine Ruckansicht von Fig. 4.

Die neue VerschluBvorrichtung besteht zunachst
aus einem Gehause 1, das vorderseitig eine Frontplatte
2 aufweist. Eine muldenfdérmige Einbuchtung 3 erstreckt
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sich bis zur Gehauserickwand 4. Die muldenférmige
Einbuchtung 3 wird bereichsweise liberdeckt durch eine
Betatigungshandhabe 5 der VerschluBvorrichtung.
Neben der Betatigungshandhabe 5 befindet sich eine
Abdecklasche 6 zum Abdecken eines nicht gezeigten
SchlieBzylinders. Die Betatigungshandhabe 5, wie auch
die Abdecklasche 6 sind um eine parallel zur Frontplatte
2 ausgerichteten Achse 7, die lediglich strichpunktiert
angedeutet ist, verschwenkbar.

Die Ausfiihrungsform nach Fig. 4 unterscheidet
sich von der nach Fig. 1 dadurch, daB das Gehause 1
und auch die Frontplatte 2 nach oben hin vergréBert
sind um auf diese Weise die Unterbringung einer Sei-
tenwandmarkierungsleuchte 8, die mit einer nicht
gezeigten elekirischen Beleuchtungseinrichtung verse-
hen ist, zu ermdglichen. Solche Seitenwandmarkie-
rungsleuchten sind bei Bussen vorzusehen und kénnen
in die neue VerschluBvorrichtung relativ problemlos
integriert werden.

Die gesamte Mechanik der VerschluBvorrichtung
ist auf der Gehausertckwand 4 angeordnet und befin-
det sich zwischen der Froniplatte 1 und den freien
Enden von Befestigungsdomen 9, in die Befestigungs-
elemente, z. B. Schrauben zur Festlegung der Ver-
schluBvorrichtung an eine AnschluBwand eingebracht
werden kénnen.

Mit der Betatigungshandhabe 5 ist starr ein die
Gehauserickwand 4 durchsetzendes Ubertragungs-
glied 10 verbunden. An dem Ubertragungsglied 10 ist
ein Verbindungshebel 11 angelenki, der durch eine
Schwenkbetatigung der Betatigungshandhabe 5 gerad-
linig gegen eine erste Mithehmerscheibe 12 bewegt
wird. Diese erste Mitnehmerscheibe 12 ist drehbeweg-
lich auf einem Lagerdom 13 des Gehauses 1 gelagert
und weist mindestens eine, in der Regel aber zwei Auf-
nahmedéffnungen 14 zum AnschluB von nicht gezeigten
Schubstangen auf. Ist die neue VerschluBvorrichtung
als TurverschluB3 vorgesehen, wird nur eine, z. B. zu
einem DrehfallenschloB der Tiir flihrende Schubstange
angeschlossen, wéhrend bei KofferklappenverschlUs-
sen zwei gegenlaufig zu bewegende Schubstangen
anzuschlieBen sind.

Wird die Betatigungshandhabe 5 um die Achse 7
verschwenkt, schwenkt auch das Ubertragungsglied
10, und zwar unter Mitnahme des daran angelenkien
Verbindungshebels 11 aus. Das freie Ende des Verbin-
dungshebels 11 trifft auf ein an der ersten Mitnehmer-
scheibe 12 ausgebildetes Widerlager 15 und bewirkt
dadurch eine Drehbewegung der ersten Mitnehmer-
scheibe 12 und eine Zuriickziehbewegung der daran
angeschlossenen Schubstangen. Die Drehbewegung
der ersten Mitnehmerscheibe 12 erfolgt gegen die Kraft
einer Ruckstellfeder 16, die die Mitnehmerscheibe 12
gegen einen Anschlag 17 zieht.

Eine Schwenkbetatigung der Betatigungshand-
habe 5 kann unterbunden werden, wenn ein axial ver-
schiebbar gelagertes Anschlagelement 18 in den
Hubweg des Ubertragungsglieds 10 bewegt wird. Die
axiale Verschiebung des Anschlagelements kann Gber
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den SchlieBzylinder mittels Schilssel oder mittels eines
Elekiromotors 19 oder mittels eines Druckluftzylinders
20 erfolgen. Die Blockierung des Ubertragungsglieds
10 blockiert auch die Schwenkbewegung der Betati-
gungshandhabe 5 wie auch die Linearbewegung des
Verbindungshebels 11, so daB normalerweise eine Ver-
schiebung der Schubstangen im Sinne einer Entriege-
lungsbewegung solange nicht méglich ist, wie die
Blockierung des Ubertragungsglieds 10 andauert. Um
insoweit Abhilfe zu schaffen und eine Entriegelung von
innen auch bei abgesperrter Betatigungshandhabe 5 zu
erméglichen, wirkt mit der ersten Mitnehmerscheibe 12
eine zweite Mitnehmerscheibe 21 zusammen, die auf
einem Lagerdom 22 des Geh&uses 1 drehbeweglich
gelagert und mit der ersten Mitnehmerscheibe 12
gekoppelt ist. Hierzu weisen die Mitnehmerscheiben 12
und 21 jeweils eine sich Uber einen Kreissegmentbe-
reich erstreckende Verzahnung mit miteinander kadm-
menden Zahnen 23 auf. An die zweite
Mitnehmerscheibe 21 kann nun Uber eine Zugstange 24
eine Innenbetatigungshandhabe 25 angeschlossen
werden, um die zweite Mitnehmerscheibe 21 und damit
die erste Mitnehmerscheibe 12 in eine Drehbewegung
zu versetzen. Damit die Drehbewegung durch den Ver-
bindungshebel 11 nicht blockiert wird, weist dieser an
seinem freien Endbereich einen der ersten Mitnehmer-
scheibe 12 zugewandten Zapfen auf, der in eine einen
Leerlauf bildende Kulissennut 26 der ersten Mitnehmer-
scheibe 12 eingreift. Wie in Fig. 3 gezeigt, kann die
Innenbetatigungshandhabe 25 unter, neben oder tber
der VerschluBvorrichtung angeordnet werden. Die Ver-
schluBvorrichtung nach Fig. 3 mit einer Innenbetati-
gungshandhabe 25 ist besonders gut zur Anordnung an
Kofferklappen geeignet, weil sie einer im Businnern
befindlichen Person die Entriegelung der Schubstangen
auch dann ermdéglicht, wenn sich die Elemente der Ver-
schluBvorrichtung in ihrer Sperrposition befinden.

Die Ausfihrungsform nach Fig. 6 ist besonders zur
Anordnung an Tdren bestimmt, weil sie auBer der
Innenbetatigungshandhabe 25 ein Innenbetatigungs-
element 27 aufweist, welches unmittelbar auf das
Anschlagelement 18 einzuwirken vermag, und zwar
sowohl im Sinne einer Innenverriegelung als auch im
Sinne einer Innenentriegelung.

Die wesentlichen Teile der neuen VerschluBvorrich-
tung sind als Kunststoff-SpritzguBteile und damit ein-
fach und preisginstig ausgebildet. Die flachliegende,
parallel zur Frontplatte ausgerichtete Anordnung der
Mitnehmerscheiben 12 und 21 gewahrleistet eine
Flachbauweise, die den diesbeziglichen Kundenwin-
schen entspricht. Alle mechanischen Bauteile sind
Ubersichtlich nebeneinander auf der Gehausertickwand
4 angeordnet und in einfachster Weise von oben mon-
tierbar.

Das Anschlagelement 18 ist mit einer sich tiber die
Gehéausertckwand 4 erstreckenden Stange 28 verbun-
den. Die Stange 28 kann mit dem Elektromotor 19 oder
mit dem Druckluftzylinder 20 verbunden sein. Soll eine
Betatigung der Stange 28 Uber den Elekiromotor 19
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erfolgen, wirkt die Stange 28 mit einer Totpunktfeder 29
zusammen derart, daB das Anschlagelement 18 entwe-
der in die Entriegelungsstellung oder in die Verriege-
lungsstellung einschnappt. Bei einer Betétigung mittels
Druckluftzylinder 20 entfallt die Totpunktfeder 29. Daflr
wirkt eine Druckfeder 20 permanent in SchlieBrichtung
auf das Anschlagelement 18.

In Fig. 3 ist ein SchlieBblech 31 dargestellt mit
einem offenen, sich an einem Zapfen 32 des Anschlag-
elements 18 abstitzenden Maul. Bei dieser Ausfih-
rungsform dient eine Schliisselbetatigung
ausschlieBlich im Sinne einer Entriegelung. In Fig. 6 ist
ein SchlieBblech 31 gezeigt mit einer geschlossenen
Kulissennut 33 in der der Zapfen 32 gefihrt ist. Hier
kann somit durch eine Schllsselbetatigung gebffnet
oder geschlossen werden. Der Zapfen 32 wird durch
eine Feder stets in Mittelstellung gehalten. Das SchlieB3-
blech 31 steht mit der Nase 33 mit einem Zapfen 36 der
ersten Mitnehmerscheibe 12 in Eingriff. Eine Entriege-
lungsbewegung wird dadurch auf das Innenbetati-
gungselement 27 Obertragen.

Patentanspriiche

1. VerschluBvorrichtung, flr Klappen oder Tiren von
Fahrzeugen mit

- einem eine Frontplatte (2) aufweisenden
Gehause (1),

- einer muldenférmigen Einbuchtung (3) in der
Frontplatte (2),

- einer in der Einbuchtung (3) um eine parallel
zur Froniplatte (2) gerichteten Achse (7) ver-
schwenkbaren Betatigungshandhabe (5) zum
Entriegeln einer Verriegelungseinrichtung,

- einem im Gehause (1) angeordneten, von der
Frontplatte (2) her mit einem Schlissel
zuganglichen SchlieBzylinder zum Sperren
bzw. Freigeben der Betatigungshandhabe (5),

- einem starr mit der Betatigungshandhabe (5)
verbundenen, die Geh&usertickwand (4)
durchsetzenden Ubertragungsglied (10), an
dem ein auf der Gehauserulckseite befindlicher
Verbindungshebel (11) angelenkt ist,

- einer ersten durch den Verbindungshebel (11)
gegen die Kraft einer Ruckstellfeder (16) ver-
drehbaren Mitnehmerscheibe (12) fir minde-
stens eine daran angeschlossene Zugstange,

- einer Anordnung des Verbindungshebels (11)
an der ersten Mitnehmerscheibe (12), die eine
Drehbewegung derselben auch bei gesperrter
Betatigungshandhabe (5) zulaBt

- und einer mit der ersten Mitnehmerscheibe
(12) auf Mitnahme gekoppelten zweiten dreh-
bar gelagerten Mitnehmerscheibe (21) far
zumindest eine daran angeschlossene
Innenentriegelungshandhabe (25).

2. VerschluBvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
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gekennzeichnet, daB dieselbe zum Sperren bzw.
Freigeben der Betatigungshandhabe (5) aufBer
dem SchlieBzylinder elektromotorisch oder mittels
Druckiuft betriebene, die Funktion der zumindest
einen Innenentriegelungshandhabe (25) nicht
beeintrachtigende Stellelemente am Gehause (1)
aufweist.

VerschluBvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB3 der Verbindungshe-
bel (11) mit seinem freien, dem Ubertragungsglied
(10) abgewandten Ende an einem exzentrisch an
der ersten Mitnehmerscheibe (12) angeordneten
Widerlager (15) abgesttitzt ist um die Schwenkbe-
wegung der Betatigungshandhabe (5) in eine Dreh-
bewegung der ersten Mitnehmerscheibe (12) zu
Ubertragen und daB der Verbindungshebel (11)
einen Zapfen tragt, der in eine kreisbogenférmige,
als Leerlauf vorgesehene Kulissennut (26) der
ersten Mitnehmerscheibe (12) eingreift.

VerschluBvorrichtung nach wenigstens einem der
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB
die erste Mitnehmerscheibe (12), die zweite Mit-
nehmerscheibe (21) und der Verbindungshebel
(11) auf der Gehausertickwand (4) angeordnet und
dabei parallel zur Frontplatte (2) ausgerichtet sind.

VerschluBvorrichtung nach wenigsten einem der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
die erste Mitnehmerscheibe (12) und die zweite
Mitnehmerscheibe (21) jeweils eine sich Uber einen
Umfangsbereich erstreckende Verzahnung mit mit-
einander kAmmenden Zahnen (23) aufweist.

VerschluBvorrichtung nach wenigstens einem der
Anspriiche 1 bis 5 dadurch gekennzeichnet, daB
zum Sperren bzw. Freigeben der Betatigungshand-
habe (5) ein mittels Schllissel, Elektromotor (19)
oder Druckluftzylinder (20) in den Hubweg des
Ubertragungsglieds (10) bewegbares Anschlagele-
ment (18) vorgesehen ist.

VerschluBvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, daB das Anschlagelement (18)
von einer Totpunktfeder (29) beaufschlagt wird um
in die Sperrstellung oder Freigabestellung einzu-
schnappen.

VerschluBvorrichtung nach wenigstens einem der
Anspriche 1 bis 7 dadurch gekennzeichnet, daB
die Frontplatte (2) Uber die Betatigungshandhabe
(5) hinaus verlangert ist und in diesem Bereich eine
weitere muldenférmige Einbuchtung aufweist, in
der eine Seitenwandmarkierungsleuchte (8) mit
einer elekirischen Beleuchtungseinrichtung ange-
ordnet ist.
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