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(54) Dispositif de solidarisation d’un chariot de manutention a un camion, chassis de support et
camion correspondants

(57) Un dispositif de solidarisation d'un chariot (1) (14a) et de fixation (15a) pour fixer le chassis (11) sur
sur un camion ou véhicule similaire comporte un chassis le plateau (3) d'un camion et de deuxiémes moyens
(11) de support muni de premiers moyens d'ancrage d'ancrage (14b) et de fixation (15b) pour fixer le chéssis

(11) sous ledit plateau 3.
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Description

L'invention est relative & un dispositif de solidarisa-
tion d'un chariot de manutention apte a étre embarqué
sur un camion ou véhicule porteur similaire, a un chassis
de support comportant des moyens de support d'un cha-
riot de manutention apte a étre embarqué sur un ca-
mion, ainsi qu'a un camion apte a transporter un chariot
de manutention embarqué.

Le document FR 2.298.454 décrit un camion a cha-
riot élévateur porté. L'arriere de ce camion est muni de
poutrelles en caisson, qui sont ouvertes & leur extrémité
arriére et qui s'étendent selon la direction longitudinale
du camion, et dans lesquels les bras de la fourche du
chariot sont adaptés. A une certaine distance sous les-
dites poutrelles en caisson, le camion est muni de deux
boitiers s'étendant également dans la direction longitu-
dinale du véhicule et dans chacun desquels une pou-
trelle coulissante est disposée. Ces poutrelles peuvent,
dans leur position extréme reculée, étre bloquées et
constituer une surface de support du chassis du chariot
lorsque celui-ci repose par les branches de sa fourche
dans les poutrelles en caisson. L'agencement est tel
que le chassis de chariot est pressé vers le bas sur les
poutrelles par soulévement des bras de la fourche.

Ce camion a chariot élévateur porté de l'art anté-
rieur présente plusieurs inconvénients : premiérement,
du fait du dépassement du chariot a l'arriere du camion,
la longueur totale roulante du camion est augmentée et
les feux de signalisation du camion sont partiellement
masqués par le chariot embarqué a l'arriére du camion ;
deuxidmement, la position en porte-a-faux du chariot
embarqué & l'arriére du camion modifie de maniére im-
portante les reports de charge sur les essieux du camion
en provoquant généralement des surcharges sur l'es-
sieu arriére et une sous-charge sur l'essieu directeur
avant, en particulier lorsque le camion circule & vide.

L'invention a pour but de remédier a ces inconvé-
nients, en améliorant la répartition des charges sur les
essieux lorsque le camion circule a vide ou partiellement
chargé et en conservant le volume total de chargement
du plateau du camion lorsque le camion est totalement
chargé.

L'invention a pour objet un dispositif de solidarisa-
tion d'un chariot de manutention apte a étre embarqué
sur un camion ou véhicule porteur similaire, du type
comportant en combinaison : d'une part, des moyens de
positionnement sur le plateau du camion ou véhicule si-
milaire et d'autre part, des moyens d'ancrage et de fixa-
tion d'un chéassis de support, ledit chassis de support
étant équipé de premiers moyens d'ancrage et de fixa-
tion aptes a coopérer avec des premiers moyens de po-
sitionnement pour fixer ledit chassis sur ledit plateau
ainsi que de deuxiémes moyens d'ancrage et de fixation
aptes a coopérer avec des deuxiémes moyens de posi-
tionnement pour fixer ledit chassis sous ledit plateau.

Selon une caractéristique avantageuse de l'inven-
tion, les moyens d'ancrage du chassis comportent au

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

moins un profilé en forme de corniére et les moyens de
fixation du chéssis comportent au moins un organe a
fixation rapide par quart de tour.

L'invention a également pour objet un chassis de
support comportant des moyens de support d'un chariot
de manutention apte a étre embarqué sur un camion,
équipé de premiers et deuxidmes moyens d'ancrage et
de fixation respectivement sur et sous le plateau d'un
camion ou véhicule analogue.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention :

- ce chéssis présente sensiblement la conformation
d'une chaise dont le dossier est apte a étre solida-
risé au tablier d'un chariot de manutention apte a
étre embarqué sur un camion.

- lesdits moyens de fixation sont des moyens de fixa-
tion rapide a quart de tour.

- les moyens de support comprennent des moyens
de support télescopiques, aptes a coulisser entre
une position d'escamotage, intérieurement au
chéssis, et une position de support, extérieurement
au chéssis.

L'invention a enfin pour objet un camion apte a
transporter un camion de manutention embarqué, du ty-
pe comportant un plateau de chargement muni de pre-
miers et deuxiémes moyens de positionnement.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention :

- lesdits moyens de positionnement comportent au
moins une traverses présentant un rebord d'ancra-
ge et au moins un logement pour un organe de fixa-
tion rapide dudit chassis.

- le plateau de chargement du camion comporte au
moins une partie escamotable pour le passage d'au
moins une roue du chariot & embarquer.

- chaque partie escamotable est rabattable autour
d'une charniére d'articulation et apte a étre suppor-
tée par un support escamotable.

L'invention sera mieux comprise grace a la descrip-
tion qui va suivre donnée a titre d'exemple non limitatif
en référence aux dessins annexés dans lesquels :

La figure 1 représente schématiquement une vue
en élévation latérale de l'arriére du plateau de charge-
ment d'un camion sur lequel un chariot de manutention
est fixé conformément a l'invention.

La figure 2 représente schématiquement une vue
partielle agrandie correspondant au repére |l de lafigure
1, et en coupe partielle.

La figure 3 représente schématiquement une vue
en élévation latérale et en coupe partielle d'un chassis
de support selon l'invention fixé sur le plateau d'un ca-
mion selon l'invention.

La figure 4 représente schématiquement une vue
en élévation latérale et en coupe partielle d'un chassis
de support selon l'invention fixé a I'extrémité arriére et
sous le plateau d'un camion selon l'invention.
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La figure 5 représente schématiquement une vue
de dessus selon la fleche V de la figure 3 d'un chéassis
de support selon l'invention fixé sur le plateau d'un ca-
mion selon l'invention.

Les figures 6 & 11 décrivent les étapes successives
de montée et de positionnement sur le plateau d'un ca-
mion selon l'invention d'un chariot de manutention em-
barqué sur le plateau d'un camion selon l'invention.

En référence aux figures 1 a 3, les chiffres de réfé-
rence identiques décrivent des éléments identiques ou
fonctionnellement équivalents.

Sur la Figure 1, un chariot 1 de manutention moto-
risé est solidarisé & un camion 2 dont le plateau 3 est
chargé partiellement de charges palettisées 4.

Le chariot 1 est de préférence un chariot du type
comportant un chassis présentant une conformation en
U ouvert vers l'avant équipé de deux roues avant et
d'une roue arriére directrice. Un chariot de ce type est
décrit dans le document FR 2 724 374 au nom du dé-
posant de la présente demande : il s'agit d'un chariot de
manutention motorisé, apte a étre embarqué a l'arriére
d'un véhicule porteur du genre comportant un chassis
présentant une conformation en U équipé de roues
avant 5 et d'une roue arriére 6 directrice, d'un poste de
conduite 7 formant cabine de protection, et de moyens
de levage comportant un bras télescopique 8 monté a
pivotement sous l'action d'un vérin de levage autour
d'un axe 9 sensiblement horizontal situé a l'arriére du
chariot sensiblement au dessus de la roue arriére direc-
trice 6.

L'extrémité avant du bras télescopique 8 porte un
tablier de fourche 10 inclinable sous l'action d'un vérin
de cavage et le tablier 10 peut ou non porter ses deux
fourches, lorsque le chéssis de support 11 correspon-
dant a la fixation sur le plateau 3 du camion 2 est soli-
darisé au tablier 10 formant téte d'attelage.

Le chéassis de support 11 selon l'invention comporte
deux longerons 12 a et 12b supérieurs et deux longe-
rons inférieurs 12¢, 12d reliés par des montants et des
traverses appropriées, ainsi que des moyens 13a, 13b
de support escamotable du chariot de manutention. Le
chéssis de support 11 est équipé de premiers moyens
d'ancrage 14a et de premiers moyens de fixation 15a,
ainsi que de deuxiémes moyens d'ancrage 14b et de
deuxidmes moyens de fixation 15b. Les premiers
moyens d'ancrage et de fixation 14a, 15a sont aptes a
coopérer avec des moyens de positionnement du pla-
teau pour fixer le chassis 11 sur le plateau 3. Le chéssis
11 présente sensiblement la conformation d'une chaise
dont le dossier 16 est apte a étre solidarisé au tablier
10 supportant les fourches du chariot 1 de manutention.
A cet effet, le dossier 16 comporte une premiére confor-
mation 17 d'engagement du tablier 10 de fourche et des
deuxiémes conformations 18a, 18b formant crans de re-
tenue pour le tablier 10 de fourche. Aprés avoir engagé
le tablier de fourche 10 de la position représentée en
traits pointillés sur la figure 2 jusqu'a la position, on ver-
rouille le tablier 10 sur le dossier 16 air moyen du verrou
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19 qui assure ainsi une solidarisation rigide du tablier
de fourche 10 et du dossier 16. Gréce a cette solidari-
sation rigide, le chariot 1 de manutention peut é&tre utilisé
pour la mise en place du chassis 11 sur le plateau, com-
me représenté a la figure 3, ou sous le plateau, comme
représenté a la figure 4.

De préférence, les moyens de fixation 15a et 15b
sont des moyens de fixation rapide a quart de tour. De
tels organes de fixation rapide a quart de tour sont avan-
tageusement constitués par des verrous escamotables,
du genre verrou de conteneur.

En référence aux figures 3 a 5, les chiffres de réfé-
rences identiques désignent des éléments identiques
ou fonctionnellement équivalents.

Le plateau 3 du camion est muni de premiers
moyens de positionnement constitués par deux orifices
rectangulaires 20 pratiqués dans une traverse de chés-
sis du plateau en forme de U et par le rebord 21 d'an-
crage d'une traverse en forme de H. Ces premiers
moyens de positionnement coopérent avec les moyens
d'ancrage 14a et les moyens de fixation 15a pour fixer
le chéssis 11 sur le plateau 3. Le camion comporte éga-
lement une traverse inférieure en forme de U dans la-
quelle sont pratiqués deux orifices 22 rectangulaires
analogues aux orifices 20 précités et une traverse en
forme de H présentant un rebord d'ancrage 23. les ori-
fices rectangulaires 22 et le rebord 23 constituent des
deuxiemes moyens de positionnement aptes a coopé-
rer avec les deuxidmes moyens d'ancrage 14b et de
fixation 15b pour fixer le chéssis 11 sous le plateau dans
une position permettant I'embarquement du chariot 1 de
manutention & l'arriére du camion. Dans cette position,
le chariot est soulevé par ses moyens de levage pour
permettre la sortie des moyens de support 13a, 13b
dans le sens de la fleche 24 de la figure 4 jusqu'a une
position représentée en traits pointillés permettant le
supportage du chéssis du chariot 1.

Sur lafigure 5, le camion selon l'invention comporte
avantageusement une partie escamotable pour le pas-
sage d'au moins une roue du chariot & embarquer. Le
plateau 3 comporte de préférence deux volets 25, 26
rabattables autour de charniéres d'articulation 25a, 26a
et aptes & étre soutenus dans la position représentée
en traits pointillés par des supports télescopiques 27,
28 escamotables entre une position de supportage des
volets 25, 26 représentés en traits pleins et une position
rétractée vers le milieu du plateau représenté en traits
pointillés.

En référence aux figures 6 & 11, le chargement d'un
chariot 1 de manutention sur le plateau 3 d'un camion
s'effectue de la maniére décrite ci-aprés.

Sur la figure 6, aprés avoir solidarisé la téte d'atte-
lage au tablier 10 de support de fourche de la maniére
décrite & la figure 2 au dossier 16 du chéssis 11 selon
l'invention, on rabat, si nécessaire, les volets pivotants
25, 26 autour de leurs charniéres 25a, 26a d'articulation
et on rentre les supports coulissants 27, 28 jusqu'a leur
position la plus rétractée vers l'intérieur du plateau 3.
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Ce rabattement n'est nécessaire que dans le cas ou la
voie, c'est-a-dire 'écartement entre les roues 5 avant
du chariot 1 de manutention, est inférieure a la largeur
du plateau 3. L'invention couvre également toutes va-
riantes dans lesquelles le camion ne comporte pas de
plateaux a volets escamotables et dans lesquels I'écar-
tement des roues 5 du chariot ne constitue pas un obs-
tacle au chargement du chariot sur le plateau 3 : en par-
ticulier, linvention couvre la variante dans laquelle le
bras télescopique 8 du chariot présente une longueur
suffisante pour contourner l'arriere du plateau 3 au
cours du chargement.

Sur la figure 7, en actionnant le vérin de levage du
chariot 1 dans le sens correspondant normalement a
I'abaissement d'une charge, le chariot 1 est levé en rai-
son du fait que la téte d'attelage ou tablier 10 est soli-
darisé au chéassis de support 11 fixé sur le plateau 3. En
raison de |'escamotage des volets 25, 26 et des sup-
ports coulissants 27, 28, les roues 5 passent dans I'in-
tervalle libéré par I'escamotage des organes 25 & 28 et
le chéssis du chariot 1 encadre l'arriére du plateau 3 lors
de la montée du chariot 1.

Sur la figure 8, en poursuivant la montée par action-
nement du vérin de levage du bras télescopique, le cha-
riot | reste sensiblement horizontal et parvient & une po-
sition de montée & la verticale la plus élevée. Dans cette
position la plus élevée, le chariot 1 ne dépasse pas la
hauteur du chargement autorisé, ce qui autorise le char-
gement du chariot 1 sur le plateau 3 a l'intérieur de ba-
timents industriels.

Sur la figure 9, la rétraction du bras télescopique 8
est effectuée a I'aide d'un vérin de télescopage, ce qui
provoque une descente du chariot 1 sur le plateau. En
particulier, les roues avant 5 se trouvent au dessus du
plancher du plateau 3, de part et d'autre des supports
coulissants 13a, 13b.

Sur la figure 10, la poursuite de la descente est ef-
fectuée par pivotement vers le bas des roues avant 5
par utilisation du vérin de cavage placé sur la téte d'at-
telage ou tablier 10. Ce pivotement provoque une des-
cente des roues 5 en vue de faire reposer celles-ci sur
le plateau 3.

Sur lafigure 11, la roue arriére directrice 6 est tour-
née a 90° par rapport aux roues avant 5, de maniére a
reposer sur les volets repliés 25 et 26, & maintenir ces
deux volets en position et & ne présenter aucun organe
débordant l'arriére du plateau 3.

On obtient ainsila position de transport représentée
a lafigure 1, position dans laquelle le chariot 1 de ma-
nutention repose entierement sur le plateau 3 par ses
trois roues et reste fixé par sa téte d'attelage 10 ou chés-
sis de support 11, méme en cas de fuite hydraulique, en
raison de I'équilibre mécanique stable ainsi réalisé.

L'invention décrite en référence & des modes de
réalisation particuliers n'y est nullement limitée, mais
couvre au contraire toute modification de forme et toutes
variantes de réalisation dans le cadre et l'esprit de I'in-
vention définis par les revendications annexées.
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Revendications

1. Dispositif de solidarisation d'un chariot de manuten-
tion apte & étre embarqué sur un camion ou véhi-
cule porteur similaire, du type comportant en
combinaison : d'une part, des moyens de position-
nement sur le plateau du camion ou véhicule simi-
laire et d'autre part, des moyens d'ancrage et de
fixation d'un chéassis de support, caractérisé en ce
que ledit chassis (11) de support est équipé de pre-
miers moyens d'ancrage (14a) et de fixation (15a)
aptes a coopérer avec des premiers moyens de po-
sitionnement (20, 21) pour fixer ledit chassis (11)
sur ledit plateau (3), ainsi que de deuxiémes
moyens d'ancrage (14b) et de fixation (15b) aptes
a coopérer avec des deuxiémes moyens de posi-
tionnement (20, 21) pour fixer ledit chassis (11)
sous ledit plateau (3).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en

ce que les moyens d'ancrage du chéassis (11) com-
portent au moins un profilé (14a, 14b) en forme de
corniére et en ce que les moyens de fixation du
chéssis comportent au moins un organe (15a, 15b)
a fixation rapide par quart de tour.

3. Chéssis de support comportant des moyens (13a,
13b) de support d'un chariot (1) de manutention ap-
te & &tre embarqué sur un camion, équipé de pre-
miers et deuxiémes moyens d'ancrage (14a, 14b)
et de fixation (15a, 15b) respectivement sur et sous
le plateau (3) d'un camion ou véhicule analogue.

4. Chéssis de support selon la revendication 3, carac-
térisé en ce qu'il présente sensiblement la confor-
mation d'une chaise dont |le dossier (16) est apte a
étre solidarisé au tablier (10) supportant les four-
ches d'un chariot (1) de manutention apte a étre em-
barqué sur un camion.

5. Chéssis de support selon la revendication 3 ou la
revendication 4, caractérisé en ce que lesdits
moyens de fixation (15a, 15b) sont des moyens de
fixation rapide & quart de tour.

6. Chéssis de support selon I'une quelconque des re-
vendications 3 a 5, caractérisé en ce que les
moyens de support comprennent des moyens de
support télescopiques aptes a coulisser entre une
position d'escamotage, intérieurement au chassis,
et une position de support, extérieurement au chés-
sis.

7. Camion apte a transporter un chariot (1) de manu-
tention embarqué, du type comportant un plateau
de chargement (3) muni de premiers et deuxiémes
moyens de positionnement (20-23) disposés res-
pectivement du cbté supérieur et du cété inférieur
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dudit plateau (3) pour I'ancrage et la fixation d'un
chéssis (11) de support dudit chariot respective-
ment sur et sous ledit plateau.

Camion selon la revendication 7, caractérisé en ce
que lesdits moyens de positionnement (20-23)
comportent au moins une traverse présentant un
rebord d'ancrage (21, 23) et au moins un logement
(20, 22) pour un organe de fixation (15a, 15b) rapide
dudit chéssis (11).

Camion selon la revendication 8 ou la revendication
9, caractérisé en ce que le plateau (3) de charge-
ment du camion comporte au moins une partie es-
camotable (25, 26) pour le passage d'au moins une
roue (5) du chariot (1) & embarquer.

Camion selon la revendication 9, caractérisé en ce
que chaque partie escamotable (25, 26) est rabat-
table autour d'une charniére darticulation (25a,
26a) et apte a étre supportée par un support esca-
motable (27, 28).
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