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Description

La présente invention concerne un dispositif de
transfert, en particulier pour piétons, entre deux élé-
ments de transport disposés en prolongement l'un de
l'autre, ainsi qu'un transporteur pour piétons équipé
d'un tel dispositif de transfert.

On connait des transporteurs comprenant une
bande transporteuse continue réalisée en une matiére
déformable ou par une succession d'éléments a surface
de transport sensiblement plane, permettant de trans-
porter les piétons a une vitesse de transport supérieure
a celle de la marche normale des piétons.

De tels transporteurs nécessitent, entre I'entrée de
la bande transporteuse et le plancher fixe d'entrée, un
élément accélérateur permettant d'amener progressive-
ment les piétons de la vitesse de marche normale a la
vitesse plus élevée de la bande transporteuse et, entre
la sortie de la bande transporteuse et le plancher fixe de
sortie, un élément décélérateur permettant de ramener
progressivement les piétons a la vitesse de marche nor-
male.

Le document EP-A-0 509 861 décrit un transpor-
teur du genre défini ci-dessus. Comme mentionné dans
ce document antérieur, pour franchir la zone de transi-
tion entre la sortie de I'élément accélérateur et I'entrée
de la bande transporteuse ou entre la sortie de la bande
transporteuse et I'entrée de I'élément décélérateur, on
prévoit une dénivelée permettant de franchir sans con-
tact chaque zone de transition.

Cependant, une telle dénivelée occasionne au pié-
ton une perte d'appui extrémement génante notamment
pour des personnes a mobilité réduite, telles que des
personnes handicapées.

La présente invention propose un dispositif de
transfert entre deux éléments de transport ainsi qu'un
transporteur équipé d'un tel dispositif, permettant d'éli-
miner l'inconvénient ci-dessus des transporteurs con-
nus.

A cet effet, le dispositif de transfert de l'invention, en
particulier pour piétons, entre un premier élément de
transport et un deuxiéme élément de transport disposés
en prolongement l'un de l'autre, chaque élément com-
prenant une surface de transport des piétons sensible-
ment plane et des moyens de déplacement des piétons
sur la surface de transport suivant une direction longitu-
dinale, est caractérisé en ce qu'il comprend un élément
de transfert a plateau, dont la surface d'appui des pié-
tons, située sensiblement dans un méme plan commun
aux surfaces de transport des deux éléments de trans-
port, comprend des moyens de roulement permettant le
déplacement sans frottement des piétons du premier
élément de transport au deuxiéme élément de trans-
port, ou inversement.

L'élément de transfert comprend une plague a
dents formant peigne s'engageant respectivement dans
des rainures longitudinales de I'un et/ou de l'autre des
éléments de transport, fixée au plateau de I'élément de
transfert et dont la surface d'appui des piétons, située
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sur le méme plan que celle du plateau, est également
constituée de moyens de roulement.

Selon un mode de réalisation préféré, les moyens
de roulement comprennent des billes logées tournantes
dans des trous borgnes correspondants du plateau de
I'élément de transfert et de la plaque formant peigne en
faisant saillie du plateau et de la plaque formant peigne
de maniére a définir les surfaces d'appui précitées des
piétons.

Avantageusement, les billes précitées sont mainte-
nues dans les trous borgnes correspondants du plateau
de I'élément de transfert par une plaque solidaire du
plateau et comprenant des pergages traversés respec-
tivement par les billes et d'un diamétre inférieur au dia-
métre des billes et les billes de la plaque formant peigne
sont maintenues dans leurs trous borgnes correspon-
dants respectivement par des rondelles plates a trous
centraux tronconiques.

Selon un autre mode de réalisation, les moyens de
roulement précités comprennent des rouleaux montés a
rotation transversalement a la direction de déplacement
des piétons dans des logements correspondants
approximativement semi-cylindrique du plateau de I'élé-
ment de transfert et de la plaque formant peigne en fai-
sant saillie de ce plateau de cette plaque de maniére a
définir les surfaces d'appui précitées des piétons.

Par ailleurs, le plateau de I'élément de transfert est
d'une part supporté de fagon pivotante sur un chassis
de support par des pieds de support et d'autre fixé au
chassis de support par deux éléments formant tirants
situés de chaque c6té du plateau a I'extérieur de la sur-
face d'appui de celui-ci de fagon a permettre un réglage
d'inclinaison du plateau & une position selon laquelle la
surface d'appui du plateau est située dans le plan com-
mun aux surfaces de transport des deux éléments de
transport.

Avantageusement, les pieds de support du plateau
de I'élément de transfert ont leurs extrémités libres
logées respectivement dans des gorges inclinées trans-
versales & la direction longitudinale de déplacement
des piétons et réalisées respectivement dans des pié-
ces de support solidaires du chassis du support, lesdi-
tes gorges transversales permettant un déplacement
transversal par glissement de I'élément de transfert
d'une faible quantité, de I'ordre de quelques millimétres,
lorsque les rainures longitudinales de l'un et/ou de
l'autre des éléments de transport heurtent les dents de
la plaque formant peigne.

Chaque élément formant tirant a une extrémité file-
tée ancrée dans un trou taraudé d'un premier axe trans-
versal supporté par une chape solidaire du plateau de
I'élément de transfert et son autre extrémité filetée tra-
versant avec jeu un pergage d'un second axe transver-
sal supporté par une chape solidaire d'une piéce de
support fixée au chassis de support, deux écrous situés
de part et d'autre du second axe transversal solidarisant
lautre extrémité filetée de I'élément formant tirant sui-
vant un jeu axial de fagon a permettre le pivotement
vers le haut de I'élément de transfert autour des exiré-
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mités des pieds de support de celui-ci lorsqu'un objet se
coince entre les rainures longitudinales de I'un ou l'autre
des éléments de transport et les dents de la plaque for-
mant peigne.

Chaque piéce de support de la chape du second
axe transversal comprend une gorge inclinée transver-
sale de support de I'extrémité d'une patte de support de
I'élément de transfert.

L'invention propose également un transporteur, en
particulier pour piétons, comprenant un élément de
transport principal du type a bande transporteuse pro-
longé, a chacune de ses extrémités, par un élément de
transport pouvant fonctionner comme élément d'accélé-
ration ou de décélération entre I'élément de transport
principal et un plancher fixe de chargement ou de
déchargement des piétons, et qui est caractérisé en ce
qu'il comprend un dispositif de transfert tel que défini
précédemment et disposé entre I'élément d'accéléra-
tion ou de décélération et I'élément de transport princi-
pal.

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts,
caractéristiques détails et avantages de celle-ci appa-
raitront plus clairement dans la description explicative
qui va suivre faite en référence aux dessins schémati-
ques annexés donnés uniquement & titre d'exemple
illustrant un mode de réalisation de l'invention et dans
lesquels :

La figure 1 est une vue schématique d'un transpor-
teur du type a bande conforme a l'invention.

La figure 2 est une vue demi-vue détaillée de des-
sus suivant la fléche Il du transporteur de la figure
1.

La figure 3 est une vue en coupe suivant la ligne Ill-
Il de la figure 2.

La figure 4 est une vue en coupe suivant la ligne IV-
IV de la figure 2.

La figure 5 est une vue agrandie de la partie supé-
rieure de I'élément de transfert représenté en figure
3.

Le transporteur de linvention va étre décrit en
application au transport de piétons, mais il est bien
entendu qu'il peut s'appliquer également au transport
d'objets, tels que des marchandises, des bagages, etc.

Le transporteur & bande représenté en figure 1, dis-
posé entre deux planchers fixes 1, 2, est du type com-
prenant une bande sensiblement plane 3 permettent de
transporter de piétons suivant la direction indiquée par
la fleche F c'est-a-dire suivant la direction longitudinale
de la bande, et s'enroulant sur deux tambours extrémes
4, dont I'un est moteur, disposés transversalement a la
direction de déplacement des piétons.

La bande transporteuse 3 se déplace a une vitesse
plus élevée que la vitesse normale de marche d'un pié-
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ton. Afin d'amener les piétons de leur vitesse normale
de marche 2 la vitesse relativement élevée de la bande
3 et de ramener les piétons de la vitesse de la bande 3
a leur vitesse normale de marche, le transporteur com-
prend également un élément d'accélération 5 disposé
entre le plancher fixe d'entrée 1 et I'entrée de la bande
transporteuse 3 définie relativement au sens de dépla-
cement de celle-ci et un élément de décélération 6 dis-
posé entre la sortie de la bande transporteuse 3 et le
plancher fixe de sortie 2.

L'élément d'accélération ou de décélération est
connu en soi et peut &tre réalisé comme décrit dans le
document EP-A-0 509 861. Plus précisément, I'élément
d'accélération 5 ou I'élément de décélération 6 com-
prend des séries de rouleaux paralléles s'imbriquant les
uns dans les autres de fagon a constituer une surface
de transport continue des piétons, et des moyens
d'entrainement des rouleaux de fagon que leur vitesse
augmente progressivement d'un rouleau d'entrée de
I'élément d'accélération 5 jusqu'a un rouleau de sortie
de cet élément ou diminue progressivement a partir
d'un rouleau d'entrée de I'élément de décélération 6
jusqu'a un rouleau de sortie de celui-ci.

La figure 3 représente schématiquement I'élément
d'accélération 5 comprenant les rouleaux 7 imbriqués
les uns dans les autres et définissant la surface de
transport S1 des piétons.

Pour permettre aux piétons de franchir sans perte
d'équilibre la zone de transition située entre I'élément
d'accélération 5 et la bande transporteuse 3 ou entre la
bande transporteuse 3 et I'élément de décélération 6,
un élément de transfert 8 est disposé entre I'élément
d'accélération 5 et la bande transporteuse 3 ou entre la
bande transporteuse 3 et I'élément de décélération 6.

Conformément a l'invention, comme représenté en
particulier aux figures 2 et 3, chaque élément de trans-
fert 8 comprend un plateau 9, dont la surface d'appui S2
des piétons est située sensiblement dans un méme
plan commun a la surface de transport S1 de I'élément
d'accélération 5 ou de décélération 6 et a la surface de
transport de la bande transporteuse 3 et comprend des
moyens de roulement 10 permettant le déplacement
pratiquement sans frottement des piétons de I'élément
d'accélération 5 a la bande transporteuse ou de la
bande transporteuse 3 a I'élément de décélération 6.

L'élément de transfert 8 comprend une plaque en
peigne 11, dont les dents 12 s'engagent respectivement
dans des rainures longitudinales 13 de la bande trans-
porteuse 3 définies entre des nervures 14 de celle-ci.
La plaque formant peigne 11 est fixée sur le plateau 9
de I'élément de transfert 8, par exemple par des vis de
fixation 15 et a sa surface d'appui S3 des piétons située
dans le méme plan que la surface d'appui S2 du plateau
9 et est également constituée de moyens de roulement
16 permettant le déplacement pratiquement sans frotte-
ment des piétons de la plaque formant peigne 11 a la
bande transporteuse 3, ou inversement.

De préférence, les moyens de roulement du pla-
teau 9 et de la plaque formant peigne 11 sont constitués
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par des billes 10, 16, les billes 10 étant logées dans des
trous borgnes correspondants 17 du plateau 9, tandis
que les billes 16 sont logées dans des trous borgnes
correspondants 18 de la plaque formant peigne 11
comme cela ressort mieux de la figure 5.

Les billes 10, 16 sont maintenues dans leurs trous
respectifs 17, 18 en faisant saillie du plateau 9 et de la
plaque formant peigne 11 de maniére a définir les surfa-
ces d'appui S2 et S3 et tournent sur elles-mémes dans
ces logements lors du passage des piétons.

Plus précisément, les billes 10 sont maintenues
dans leurs trous borgnes correspondants 17, réalisés
dans une plague 9a rapportée dans le plateau 9 de
I'élément de transfert 8 et fixée a celui-ci par des vis 9b,
par une plaque 19 fixée a la plaque 9a, par exemple par
des vis de fixation 20, la plaque 19 comprenant des per-
cages 21 traversés respectivement par les billes 10 et
d'un diamétre inférieur au diamétre de celles-ci.

Les billes 16 sont maintenues dans les trous bor-
gnes correspondants 18 de la plagque formant peigne 11
respectivement par des rondelles plates 22, chacune
logée dans un lamage 23 usiné dans la plaque 11, cha-
que rondelle 22 ayant son trou central tronconique 22a
en appui sur la bille 16.

Selon une variante de réalisation non représentée,
les moyens de roulement 10, 16 peuvent étre constitués
par des rouleaux montés transversalement a la direc-
tion longitudinale de la bande transporteuse 3 dans des
logements correspondants approximativement semi-
cylindriques du plateau 9 de I'élément de transfert 8 et
de la plaque formant peigne 11 en faisant saillie du pla-
teau 9 et de la plaque 11 de maniére & définir les surfa-
ces d'appui S2 et S3 des piétons.

Par ailleurs, le plateau 9 de I'élément de transfert 8
est supporté de fagon pivotante sur un chassis de sup-
port 24 par des pieds de support 25 disposés symétri-
quement a l'axe longitudinal XX' de la bande 3 et dont
les extrémités libres 25a sont logées respectivement
dans des gorges inclinées 26 respectivement de piéces
de support 27, 28 solidaires du chassis 24, les gorges
26 étant alignées transversalement a I'axe longitudinal
XX' de la bande transporteuse 3. Deux piéces de sup-
port 27 sont disposées symétriquement a I'axe longitu-
dinal XX de la bande 3 et sont fixées sur une aile d'une
traverse 29 en L inversé par des vis de fixation 30, la tra-
verse 29 étant solidaire, par exemple par soudage, du
chassis 24.

Le plateau 9 de chaque élément de transfert 8 est
bilatéralement fixé au chassis de support 24 par deux
éléments formant tirants 31 disposés symétriquement a
l'axe XX' & I'extérieur de la surface d'appui S2 du pla-
teau 9 de fagon & permettre un réglage d'inclinaison de
ce plateau a une position selon laquelle la surface
d'appui S2 est située dans le plan commun aux surfa-
ces de transport respectivement de I'élément d'accélé-
raton 5 ou de décélération 6 et de la bande
transporteuse 3.

Chaque élément formant tirant 31, paralléle a I'axe
XX, a une partie d'extrémité filetée 31a ancrée dans un
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trou taraudé correspondant 32a traversant un axe trans-
versal 32 supporté par une chape 33 solidaire d'une
partie extréme 9c¢ du plateau 9 de I'élément de transfert
8, laquelle partie 9¢ comporte également une patte de
support 25 dont I'extrémité libre inférieure est engagée
dans la gorge 26 de la piéce de support correspondante
28 fixée sur la traverse 29 par des vis de fixation (non
représentées). L'élément formant tirant 31 a son autre
partie d'extrémité filetée 31b traversant avec jeu un per-
cage 34a réalisé 3 travers un autre axe transversal 34
supporté par une chape 35 de la piéce de support 28.
Deux écrous 36, 37 sont vissés sur la partie filetée 31b
de 'élément formant tirant 31 de part et d'autre de lI'axe
transversal 34 de fagon a solidariser cette partie filetée
a l'axe 34. Cependant, I'écrou 37 n'est pas totalement
serré contre I'axe 34 et laisse subsister un jeu j d'envi-
ron 2 millimétres de fagon a permetire un léger pivote-
ment de I'élément de transfert 8 autour des extrémités
libres des pattes de support 25 dans un sens tendant a
écarter vers le haut, au vu de la figure 3, la plaque for-
mant peigne 11 de la bande transporteuse 3. Un tel
pivotement se produit lorsqu'un objet se coince entre
les rainures longitudinales 13 de la bande transpor-
teuse 3 et les dents 12 de la plaque formant peigne 11
et permettant a I'élément de transport 8 d'actionner un
élément contacteur destiné & commander I'arrét du rou-
leau moteur 4 d'entrainement de la bande transpor-
teuse 3. Autrement, I'élément de ftransfert 8 est
maintenu en position fixe par les éléments formant
tirants 31 qui comprennent chacun un écrou central 31¢
permettant de régler précisément la position des surfa-
ces d'appui S2 et S3 de I'élément de transfert 8 relative-
ment aux surfaces de transport de [I'élément
d'accélération 5 ou de décélération 6 et de la bande
transporteuse 3. La figure 3 montre que les surfaces
d'appui 82, S3 de chaque élément de transfert 8 peu-
vent étre décalées en dessous de la surface de trans-
port de la bande transporteuse 3 jusqu'a une valeur
d'environ 5 millimétres sans qu'un déséquilibre soit
infligé aux piétons franchissant la trés petite zone de
transition entre I'extrémité de la plaque formant peigne
11 et la bande transporteuse 3.

Les gorges transversales 26 des piéces de support
27 et 28 permettent un déplacement transversal de
I'élément de transfert 8 par glissement des extrémités
libres 25a des pattes de support 25 dans ces gorges
d'une faible quantité, de I'ordre de quelques millimétres,
lorsque les rainures longitudinales 13 de la bande trans-
porteuse 3 heurtent les dents 12 de la plaque formant
peigne 11. Ce léger flottement transversal de I'élément
de transfert 8 permet de compenser une dérive latérale
éventuelle au-dela de la valeur de décalage d (figure 2)
entre la bande transporteuse 3 et le rouleau correspon-
dant 4. Pour permettre un tel déplacement transversal,
chaque axe transversal 34 est monté dans deux trous
oblongs (non représentés) de la chape 35 s'étendant
parallélement a I'axe XX' de la bande transporteuse 3.

Le dispositif de transfert ci-dessus décrit de I'inven-
tion est d'une structure extrémement simple, ne néces-
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site aucun changement de niveau dans la zone de
transition entre un élément d'accélération ou un élé-
ment de décélération et la bande transporteuse et per-
met une réversibilité de fonctionnement du transporteur
a bande, c'est-a-dire que le déplacement de la bande
transporteuse peut s'effectuer dans un sens ou dans
l'autre. Le dispositif de transfert de l'invention peut étre
utilisé dans des transporteurs dit "trottoirs roulants”, ou
la bande transporteuse est constituée d'éléments
s'enchainant les uns aux autres. Enfin, le dispositif de
transfert de linvention peut étre implanté entre deux
bandes transporteuses alignées en prolongement l'une
de l'autre ou décalées I'une par rapport a l'autre en for-
mant un angle dans lequel serait disposé le dispositif de
transfert, ce dernier comprenant deux plaques exiré-
mes formant peigne dont les dents sont engagées dans
les rainures longitudinales respectivement des deux
bandes transporteuses.

Revendications

1. Dispositif de transfert, en particulier pour piétons,
entre un premier élément de transport (5 ; 6) et un
deuxieme élément de transport (3) disposés en
prolongement I'un de l'autre, chaque élément (3, 5,
6) comprenant une surface de transport des pié-
tons sensiblement plane et des moyens de dépla-
cement des piétons sur la surface de transport
suivant une direction longitudinale, caractérisé en
ce qu'il comprend un élément de transfert (8) a pla-
teau (9), dont la surface d'appui (S2) des piétons,
située sensiblement dans un mé&me plan commun
aux surfaces de transport des deux éléments de
transport (5, 3 ; 3, 6), comprend des moyens de
roulement (10) permettant le déplacement sans
frottement des piétons du premier élément de
transport (5 ; 6) au deuxiéme élément de transport
(3), ou inversement.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que I'élément de transfert (8) comprend une pla-
que (11) a dents (12) formant peigne s'engageant
respectivement dans des rainures longitudinales
(13) de 'un et/ou de l'autre des éléments de trans-
port, fixée au plateau (9) de I'élément de transfert
(8) et dont la surface d'appui (S3) des piétons,
située dans le méme plan que celle du plateau (9),
est également constituée de moyens de roulement
(16).

3. Dispositif selon les revendications 1 et 2, caracté-
risé en ce que les moyens de roulement précités
comprennent des billes (10 ; 16) logées tournantes
dans des trous borgnes correspondants (17 ; 18)
du plateau (9) et de la plaque formant peigne (11)
en faisant saillie du plateau (9) et de la plague for-
mant peigne (11) de maniére a définir les surfaces
d'appui précitées des piétons.
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4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en
ce que les billes (10) précitées sont maintenues
dans les trous borgnes correspondants (17) du pla-
teau (9) de I'élément de transfert par une plaque
(19) solidaire du plateau (9) et comprenant des per-
cages (21) traversés respectivement par les billes
(10) et d'un diameétre inférieur au diamétre des
billes (10).

5. Dispositif selon la revendication 3 ou 4, caractérisé
en ce que les billes (16) précitées sont maintenues
dans les trous borgnes correspondants (18) de la
plaque formant peigne (11) respectivement par des
rondelles plates de maintien (22) a trous centraux
tronconiques (22a).

6. Dispositif selon les revendications 1 et 2, caracté-
risé en ce que les moyens de roulement précités
comprennent des rouleaux montés a rotation trans-
versalement & la direction de déplacement des pié-
tons dans des logements correspondants
approximativement semi-cylindriques du plateau
(9) de I'élément de transfert (8) et de la plague for-
mant peigne (11) en faisant saillie de ce plateau et
de cette plaque de maniére a définir les surfaces
d'appui précitées des piétons.

7. Dispositif selon I'une des revendications précéden-
tes, caractérisé en ce que le plateau (9) de I'élé-
ment de transfert (8) est d'une part supporté de
fagon pivotante sur un chassis de support (24) par
des pieds de support (25) et d'autre part fixé au
chassis de support (24) par deux éléments formant
tirants (31) situés de chaque cbté du plateau (9) a
I'extérieur de la surface d'appui de celui-ci de fagon
a permettre un réglage d'inclinaison du plateau (9)
a une position selon laquelle la surface d'appui est
située dans le plan commun aux surfaces de trans-
port des deux éléments de transport précités.

8. Dispositif selon la revendication 7, caractérisé en
ce que les pieds de support (25) du plateau (9) de
I'élément de transfert (8) ont leurs extrémités libres
logées respectivement dans des gorges inclinées
transversales a la direction longitudinale de dépla-
cement des piétons et réalisées respectivement
dans des piéces de support (27, 28) solidaires du
chassis de support (24), lesdites gorges transver-
sales (26) permettant un déplacement transversal
par glissement de I'élément de transfert (8) d'une
faible quantité, de l'ordre de quelques millimétres,
lorsque les rainures longitudinales (13) de I'un et/ou
de l'autre des éléments de transport heurtent les
dents (12) de la plagque formant peigne (11).

9. Dispositif selon la revendication 7 ou 8, caractérisé
en ce que chaque élément formant tirant (31) a une
extrémité filetée (31a) ancrée dans un trou taraudé
d'un premier axe transversal (32) supporté par une
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11.
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chape (33) solidaire du plateau (9) de I'élément de
transfert (8) et son autre extrémité filetée (31b) tra-
versant avec jeu un pergage (34a) d'un second axe
transversal (34) supporté par une chape (35) soli-
daire d'une piéce de support (28) fixée au chassis
de support (24), deux écrous (36, 37) situés de part
et d'autre du second axe transversal (34) solidari-
sant l'autre extrémité filetée (31b) de I'élément for-
mant tirant (31) suivant un jeu axial de fagon a
permettre le pivotement vers le haut de I'élément de
transfert (8) relativement a la bande transporteuse
(3), autour des extrémités libres des pieds de sup-
port (25) de celui-ci lorsqu'un objet se coince entre
les rainures longitudinales (13) de I'un ou l'autre
des éléments de transport et des dents (12) de la
plaque formant peigne (11).

Dispositif selon la revendication 9, caractérisé en
ce que chaque piéce de support (28) de la chape
(35) du second axe transversal (34) comprend une
gorge inclinée transversale (26) de support de
I'extrémité d'une patte de support (25) de I'élément
de transfert (8).

Transporteur, en particulier pour piétons, compre-
nant un élément de transport principal (3) du type a
bande transporteuse prolongée, a chacune de ses
extrémités, par un élément de transport (5 ; 6) pou-
vant fonctionner comme élément d'accélération (5)
ou de décélération (6) entre I'élément de transport
principal (3) et un plancher fixe de chargement (1)
ou de déchargement (2) des piétons, caractérisé en
ce qu'il comprend un dispositif de transfert, tel que
défini dans I'une quelconque des revendications 1 &
10, disposé entre I'élément d'accélération (5) ou de
décélération (6) et I'élément de transport principal

@3).
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