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(54) Verriegelungseinrichtung

(57)  Verriegelungseinrichtung, insbesondere ein
SchloB (1), fur ein Fahrzeug, wobei die Verriegelungs-
einrichtung zumindest mit einem Schllssel (2.6) beta-
tigbar ist, wobei zumindest ein SchlieBzylinder (2.4)
oder dergleichen zur Aufnahme des Schllssels (2.6) in
einem Innenbereich des Fahrzeuges angeordnet ist.

24

25
22

32

3.6
™~ 335

Y

Printed by Rank Xerox (UK) Business Services
2.14.18/3.4



1 EP 0 805 248 A2 2

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Verriegelungseinrich-
tung, inshbesondere ein SchloB, fur ein Fahrzeug, nach
dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Solche Verriegelungseinrichtungen fir Fahrzeuge,
wobei die Verriegelungseinrichtung zumindest mit
einem Schllssel betatigbar ist, sind beispielsweise aus
dem Kraftfahrzeugbereich hinlanglich bekannt. Eine
solche Verriegelungseinrichtung dient dazu, beispiels-
weise die Tur des Fahrzeuges zu verschlieBen oder
zumindest mit einem Schliissel (oder einer Fernbedie-
nung) zu entriegeln, wobei die Verriegelungseinrichtung
beispielsweise in der Tur des Fahrzeuges eingebaut ist
und der Schiissel von auBerhalb des Fahrzeuges in
den SchlieBzylinder eingefihrt wird.

Demgegeniber liegt der vorliegenden Erfindung
die Aufgabe zugrunde, eine Verriegelungseinrichtung
bereitzustellen, die auch im Stérfall (beispielsweise
unfallbedingte Beschadigung der Verriegelungseinrich-
tung oder ein Ausfall der Stromversorgung des Fahr-
zeuges) eine Betatigung, insbesondere eine
Entriegelung, der Verriegelungseinrichtung mit dem
Schlussel ermdoglicht.

Diese Aufgabe ist durch die kennzeichnenden
Merkmale des Patentanspruches 1 gelést.

Dies hat den Vorteil, daB zuséatzlich zu dem im
AuBenbereich des Fahrzeuges angeordneten SchlieB-
zylinder ein weiterer SchlieBzylinder oder dergleichen
zur Aufnahme des Schllissels vorhanden ist. Uber die-
sen innenliegenden SchlieBzylinder kann beispiels-
weise dann, wenn der auBenliegende SchlieBzylinder
aufgrund einer Beschéadigung nicht mehr zuganglich ist,
die Verriegelungseinrichtung entriegelt werden. Weiter-
hin kann Uber den innenliegenden SchlieBzylinder
bewuft die Tur oder sédmtliche Turen des Fahrzeuges
verriegelt bzw. zentralverriegelt werden, so daB zur
Aktivierung der Verriegelung bzw. der Zentralverriege-
lung neben der Méglichkeit, diese Uber einen Innensi-
cherungsknopf zu aktivieren, eine weitere Méglichkeit
zur Verfagung steht. Weiterhin ist es von Vorteil, daB
eine weitere Moglichkeit zur Entriegelung des Schlos-
ses bzw. Offnung der Tur zur Verfugung steht, insbe-
sondere dann, wenn der Entriegelungs- bzw.
Offnungsvorgang von einem elektrischen Stellglied
bewirkt wird und keine oder keine ausreichende Strom-
versorgung zur Verfigung steht. AuBerdem ist beim
Betatigen des Schlosses mittels des SchlieBzylinders
keine DiebstahlsicherungsmaBnahme (bei einer sol-
chen handelt es sich z.B. um einen in der Turinnenver-
kleidung versenkbaren oder arretierbaren
Innensicherungsknopf) erforderlich. Darlber hinaus ist
es denkbar, die Verriegelung bzw. Zentralverriegelung
nur Uber den Schilissel aus dem Innenbereich des
Fahrzeuges heraus zu aktivieren, so daB eine Aktivie-
rung Uber den Innensicherungsknopf bzw. eine Entrie-
gelung tber den Innensicherungsknopf und/oder einen
Turinnengriff entfallen kann.

In Weiterbildung der Erfindung ist der SchlieBzylin-
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der an der Innenseite einer Tar angeordnet. Dies hat
den Vorteil, daB die Betatigung des SchlieBzylinders
mittels des Schllssels Uber einen relativ kurzen Weg zu
der Verriegelungseinrichtung (SchloB) erfolgen kann,
wodurch ein méglichst geringer konstruktiver Aufwand
erreicht und ein hoher Montageaufwand vermieden
wird. Darlber hinaus kann der beispielsweise in einem
Gehéause angeordnete SchlieBzylinder bei Fahrzeugen
ohne einen solchen nachgeristet werden.

In Weiterbildung der Erfindung ist der SchlieBzylin-
der in der Innenseite der Tur, insbesondere in einer Tir-
verkleidung, integriert. Dadurch steht eine weitere
Einbaumdéglichkeit fur den SchlieBzylinder zur Verfu-
gung, die besonders vorteilhaft ist, da sie keine vorste-
henden Teile aufweist, so daB Verletzungsgefahren bei
leichter Zuganglichkeit vermieden werden.

In Weiterbildung der Erfindung ist der SchlieBzylin-
der in der Verriegelungseinrichtung, insbesondere in
dem SchloB, integriert. Dies hat den Vorteil, daB eine
derart ausgestaltete Verriegelungseinrichtung vormon-
tiert werden kann und als Einheit bei der Produktion der
Tir des Fahrzeuges eingesetzt werden kann.

In Weiterbildung der Erfindung ist der SchlieBzylin-
der Uber Verbindungselemente wie Bowdenzige,
Gestange oder dergleichen untersetzt, Ubersetzt oder
direkt mit SchlieBelementen wie Riegel, Sperrklinke
oder dergleichen verbunden. Damit stehen Verbin-
dungselemente fir den Fall zur Verfigung, daB der
SchlieBzylinder raumlich getrennt von der Verriege-
lungseinrichtung, insbesondere dem SchloB, angeord-
net ist. Bei dieser Ausgestaltung ist es denkbar, den
SchlieBzylinder raumlich getrennt anzuordnen, also bei-
spielsweise bei einer Anordnung der Verriegelungsein-
richtung in der Tdr eine Anordnung des
SchlieBzylinders nicht in der Tur. In diesem Fall ist dann
der SchlieBzylinder beispielsweise in einer Konsole
oder einem Cockpit des Fahrzeuges angeordnet und
Uber die Verbindungselemente mit der Verriegelungs-
einrichtung verbunden.

Die erfindungsgemaBe Lésung 1aBt sich grundséatz-
lich auf Verriegelungseinrichtungen anwenden, bei
denen zumindest der Entriegelungsvorgang und/oder
auch das Offnen der Tur mechanisch, elektromecha-
nisch bzw. pneumatisch erfolgt. Bei einer mechani-
schen Wirkungsweise der Verriegelungseinrichtung
wird dann die Betatigung aus dem Innenbereich des
Fahrzeuges mittels des Schllssels Uber die Verbin-
dungselemente wie Bowdenziige, Gestange oder der-
gleichen bertragen. Bei einer elektromechanisch bzw.
pneumatisch wirkenden Verriegelungseinrichtung wird
in an sich bekannter Weise der Entriegelungs- bzw. der
Verriegelungsvorgang von einem Elekiromotor, einem
Magneten oder einer Druck- bzw. Unterdruckquelle
ausgefihrt oder zumindest unterstiitzt, wobei die Betéa-
tigung des SchlieBzylinders mittels des Schllissels aus
dem Innenbereich des Fahrzeuges diese Stellglieder
ebenfalls ansteuert oder zusétzlich iber mechanische
Verbindungselemente auf die SchlieBelemente wirkt.

Die vorangegangenen Merkmale der erfindungsge-
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maBen Verriegelungseinrichtung sind im folgenden
naher beschrieben und anhand der Zeichnungen erlau-
tert. Es zeigen:

Figur 1a: ein SchloB in seiner Arretierstellung,
Figur 1b: ein SchloB in seiner Offnungsstellung,
Figur 2: ein SchloB mit mechanischer Redundanz.

Ein in Figur 1 gezeigtes SchloB 1 weist eine Dreh-
falle 1.1 auf, die gegen eine Drehfallenfeder 1.2 wirkt.
Die Drehfalle 1.1 wird in dieser Figur von einer Sperr-
klinke 1.3, die gegen eine Sperrklinkenfeder 1.4 wirkt, in
der gezeigten Arretierstellung gehalten. Die U-férmig
ausgestaltete Drehfalle 1.1 umschlieBt mit ihren beiden
Schenkeln einen SchlieBkeil 1.5 und hélt somit in an
sich bekannter Weise beispielsweise eine Kraftfahr-
zeugtlr in ihrer SchlieBstellung. Die vorangegangenen
Komponenten sowie die noch folgenden Komponenten
sind auf einem SchloBblech 1.6 montiert, wobei dieses
SchloBblech 1.6 auch ein Geh&use darstellen kann, das
beispielsweise innerhalb der Kraftfahrzeugtir leicht,
einfach und platzsparend montierbar ist.

Die Stelleinrichtung ist als Elektromotor 1.7 ausge-
bildet, auf dessen Abtriebswelle ein Ritzel 1.8 angeord-
net ist, das ein Zahnsegment kimmen kann, das dann
auf die Sperrklinke 1.3 wirkt. In Figur 1a ist dagegen
gezeigt, daB ein auf die Sperrklinke 1.3 wirkendes
Zahnsegment 1.9 Uber ein Zahnsegment 1.10 verbun-
den ist. Dabei kdmmt das Ritzel 1.8 ein groBes Zahnrad
des Zahnsegmentes 1.10, wobei das Zahnsegment
1.10 auf der gleichen Welle ein kleineres Zahnrad auf-
weist, das mit dem Zahnsegment 1.9 kdmmt. Auf diese
Art und Weise wird die bidirektionale Bewegung des
Elektromotors 1.7 umgewandelt und untersetzt, um die
Sperrklinke 1.3 zu betétigen. Zur Stellungserfassung
der Drehfalle 1.1 ist ein Drehfallenschalter 1.11 vorge-
sehen, der von einem Vorsprung der Drehfalle 1.1 dann
betatigt wird, wenn diese ihre Offnungsstellung erreicht
hat, wie dies in Figur 1b dargestellt ist.

Als weitere Bestandteile weist das SchloB 1
Anschlage 1.12 und 1.13 auf, die die Endstellungen des
Zahnsegmentes 1.9 begrenzen. Fir den Fall, daB beim
Anschlag des Zahnsegmentes 1.9 an einen der
Anschlage 1.12 oder 1.13 der Elekiromotor 1.7 auch
eingeschaltet ist, kann an einer geeigneten Stelle zwi-
schen dem Elekiromotor 1.7 und dem Zahnsegment 1.9
eine Rutschkupplung vorgesehen werden, so daB eine
Uberbelastung und eine damit verbundene Beschadi-
gung oder Zerstdrung des Elektromotors 1.7 ausge-
schlossen wird.

Bei der in Figur 1a gezeigten Ausfihrungsform sind
die Sperrklinke 1.3 und das Zahnsegment 1.9 unabhan-
gig um einen Drehpunkt 1.14 drehbar, so daf dem
Zahnsegment 1.9 ein Mitnehmer 1.15 zugeordnet ist,
der bei Betatigung des Elektromotors 1.7 gegen einen
Schenkel der Sperrklinke 1.3 st6Bt und diesen mitnimmt
und somit die Drehfalle 1.1 freigegeben wird. Die Dreh-
falle 1.1 bewegt sich nach ihrer Freigabe automatisch in
die Offnungsstellung, da zwischen zwei Anschlagen

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

1.16 und 1.17 die Drehfallenfeder 1.2 angeordnet ist. In
gleicher Weise ist die Sperrklinke 1.3 von der Sperrklin-
kenfeder 1.4 federbelastet, wobei sich die Sperrilinken-
feder einerseits an dem Hebel der Sperrklinke 1.3 und
andererseits an einem Anschlag 1.18 abstitzt. Damit
wird bei Betatigung der Sperrklinke 1.3 die Drehfalle 1.1
direkt freigegeben. Weiterhin weist die Drehfalle 1.1
einen Absatz 1.19 auf, in den die Sperrklinke 1.3
zunachst einrasten kann, aber nicht muB, und dann
nach weiterer Bewegung durch den Elektromotor 1.7
die Drehfalle 1.1 in ihre in Figur 1b gezeigte Offnungs-
stellung freigibt, womit eine zweihubige Aushubstellung
1.20 (1. Hub: ,entriegelt”, 2. Hub: ,Tar 6ffnen™) der
Kraftfahrzeugtir erméglicht wird.

In Figur 2 ist das SchloB 1 gezeigt, das erganzend
zu den schon gezeigten und beschriebenen Kompo-
nenten, die gegebenenfalls leicht erkennbar abgewan-
delt sind, einen AuBenhebel 2 aufweist, der (nicht
dargestellt) mit einem im auBeren Bereich des Fahrzeu-
ges angeordneten SchlieBzylinder verbunden sein
kann. Der AuBenhebel 2 weist eine Nase 2.1 auf, die mit
dem Hebelarm 1.22 der Sperrklinke 1.3 in Wirkverbin-
dung bringbar ist. Uber ein Gesténge 2.2 oder anders-
artige Ubertragungselemente ist der AuBenhebel 2 mit
dem TurauBengriff oder dem SchlieBzylinder verbun-
den und fuhrt im wesentlichen eine lineare Bewegung in
einer Bewegungsrichtung 2.3 aus. Wird der AuBenhe-
bel 2 betatigt, wird dadurch die Sperrklinke 1.3 von ihrer
Arretierstellung in die Offnungsstellung bewegt, so daB
sich die Tur &ffnet.

Weiterhin ist gezeigt, daB der AuBenhebel 2 mit
einem SchlieBzylinder 2.4 verbunden ist, wobei diese
Verbindung Uber Verbindungselemente wie dem
Gesténge 2.2 und Bowdenziigen 2.5 erfolgt. Je nach
raumlichen Gegebenheiten und Anwendungsfall kann
auch nur ein Gestange oder nur ein Bowdenzug ver-
wendet werden. Denkbar ist auch, daB die Gestange
2.2 und/oder die Bowdenzlge 2.5 direkt an der Sperr-
Klinke 1.3 oder dem Hebelarm 1.22 der Sperrklinke 1.3
angreifen. Der SchlieBzylinder 2.4 ist zur Aufnahme
eines Schliissels 2.6 ausgestaltet, wobei der SchlieBzy-
linder 2.4 im Innenbereich des Fahrzeuges angeordnet
ist oder zumindest dergestalt angeordnet ist, daB3 der
Schlussel 2.6 aus dem Innenbereich des Fahrzeuges in
den SchlieBzylinder 2.4 eingefihrt werden kann.

Weiterhin ist in dem SchloB 1 ein Innenhebel 3 inte-
griert, der beispielsweise mit einem Tarinnengriff ver-
bunden ist. Auch der Innenhebel 3 weist eine Nase 3.1
auf, die mit dem Hebelarm 1.22 in Wirkverbindung
bringbar ist. Der Innenhebel 3 ist an einem in dieser
Figur nicht naher bezeichneten Anlageteil linear ver-
schiebbar, wobei das Anlageteil Gber eine Feder 3.2
vorgespannt und um einen ebenfalls nicht naher
bezeichneten Drehpunkt verschwenkbar ist. Der Innen-
hebel 3 weist ein Langloch 3.3 auf, das das Ende einer
in einem Bowdenzug 3.4 mit einer Feder 3.5 vorge-
spannten Seele 3.6 aufnimmt. Zur Erfassung und Aus-
wertung der Bewegung des Innenhebels 3 ist ein
Innenhebelschalter 3.7 vorgesehen, der dann betétigt
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wird, wenn der Innenhebel 3 in einer Bewegungsrich-
tung 3.8 bewegt wird. Wie in Figur 2b in bezug auf Figur
2a gezeigt ist, fihrt der Innenhebel 3 eine Koppelbewe-
gung 3.9 aus, wenn der Innenhebel 3 von der Nase 1.21
des Zahnsegmentes 1.9 freigegeben wird. In Figur 2a
sind sowohl der AuBenhebel 2 als auch der Innenhebel
3 auBer Wirkverbindung mit dem Hebelarm 1.22, so
daB das Schlo weder durch den Turinnengriff noch
durch den TurauBengriff ge6ffnet werden kann, so daB
dies einer Diebstahlsicherungsstellung entspricht. Bei
dieser Ausgestaltung ist es méglich, mittels Betatigung
des SchlieBzylinders 2.4 den Hebelarm 1.22 zu betati-
gen, so daB zumindest in der Diebstahlsicherungsstel-
lung ein Offnen der Tur aus dem Innenbereich des
Fahrzeuges heraus méglich ist. Figur 2b zeigt eine vor-
bereitende Stellung, bei der die Sperrklinke 1.3 auf-
grund eines Offnungsbefehles durch den Elektromotor
1.7 in eine Offnungsstellung gebracht werden kann, die
dann in Figur 2¢ gezeigt ist. Figur 2d zeigt eine Stellung
des Zahnsegmentes 1.9, bei der das SchioB3 1 mittels
Betatigung des AuBenhebels 2 gedffnet werden kann,
wéhrend der Innenhebel 3 auBer Eingriff gebracht ist zu
dem Hebelarm 1.22. Figur 2e zeigt den Fall, daB der
AuBenhebel 2 betatigt wurde, wodurch dessen Nase
2.1 mit dem Hebelarm 1.22 in Anlage kommt, diesen
um den Drehpunkt 1.14 verschwenkt und damit die
Drehfalle 1.1 freigibt und somit die Tur 6ffnet. In Figur 2f
ist der Fall gezeigt, daB die Tur mittels des Innenhebels
3 gedfinet wird, wobei dessen Nase 3.1 an dem Hebel-
arm 1.22 anlegt und die Sperrklinke 1.3 in ihre Off-
nungsstellung verdreht.

In Figur 2¢ ist noch gezeigt, daB neben dem
SchlieBzylinder 2.4, der im Innenbereich des Fahrzeu-
ges angeordnet ist, ein weiterer SchlieBzylinder 2.7 vor-
handen ist, der in an sich bekannter Weise im
AuBenbereich des Fahrzeuges angeordnet ist. Die bei-
den SchlieBzylinder 2.4 und 2.7 sind gemeinsam Uber
Bowdenziige 2.5 mit dem AuBenhebel 2 verbunden,
wobei auch eine getrennte Verbindung denkbar ist.

Patentanspriiche

1. Verriegelungseinrichtung, insbesondere ein SchloB
(1), far ein Fahrzeug, wobei die Verriegelungsein-
richtung zumindest mit einem Schillissel (2.6) beta-
tigbar ist, dadurch gekennzeichnet, daf3 zumindest
ein SchlieBzylinder (2.4) oder dergleichen zur Auf-
nahme des SchlUssels (2.6) in einem Innenbereich
des Fahrzeuges angeordnet ist.

2. \Verriegelungseinrichtung nach  Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB der SchlieBzylinder
(2.4) an der Innenseite einer Tur angeordnet ist.

3. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der SchlieBzylinder
(2.4) in der Innenseite der Tir insbesondere in
einer Turverkleidung, integriert ist.
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4. Verriegelungseinrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der
SchlieBzylinder (2.4) in der Verriegelungseinrich-
tung, insbesondere in dem SchloB (1), integriert ist.

5. Verriegelungseinrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der
SchlieBzylinder (2.4) Uber Verbindungselemente
wie Bowdenzlige (2.5), Gestange (2.2) oder der-
gleichen mit SchlieBelementen wie Sperrklinke
(1.3) oder dergleichen verbunden ist.

6. Verriegelungseinrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, wobei zumindest der Entriege-
lungsvorgang mechanisch, elektromechanisch
und/oder pneumatisch erfolgt.
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