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(54) Kraftwagentiirscharnier

(57)  Ausgehend von einem Kraftwagenturfeststel-
ler, insbesondere in ein Kraftwagentirscharnier inte-
grierter Turfeststeller, wobei das Scharnier aus zwei
vermittels eines Scharnierstiftes gelenkig untereinander
verbundenen, wechselweise an einem der beiden Tar-
anordnungsteile, Tir oder Tirsaule anschlagbaren
Scharnierflligeln besteht und der Turfeststeller wenig-
stens ein gegen den einen Scharnierfliigel abgestltztes
federbelastetes Eingriffsteil sowie wenigstens ein die-
sem zugeordnetes und gegen den anderen Scharnier-
flugel abgestiitztes Brems-oder Halteteil umfaBt, wird
zur Lésung der Aufgabe den Turfeststeller dahingehend
zu verbessern, daB er auch bei einem maximalen Tar-
6ffnungswinkel bis zu 270° insgesamt mdéglichst klein-
bauend ausgebildet und derart geschlossen ausge-
bildet ist, daB einerseits das Lackieren der Fahrzeugka-
rosserie zu keiner Funktionsbeeintrachtigung und ande-
rerseits der Betrieb der Fahrzeugtire bzw. die
Arbeitsweise des Turfeststellers zu keinem Lack-oder
Schmutzabrieb fuhren kann und dafB ferner die Halte-
krafte zu jedem beliebigen Zeitpunkt und beztglich der
Montage des Scharnieres bzw. Feststellers an der Fahr-
zeugkarosserie auch nachtraglich einstellbar sind vor-
geschlagen, daB der Turteststeller insgesamt aus
einem drehsicher mit einem der Turanordnungsteile
verbundenen Zylindergehduse und einem im Zylinder-
gehause aufgenommenen, drehsicher mit den anderen
Turanordnungsteil verbundenen Zylinderkern sowie
wenigstens einem im einen Teil, Zylindergehduse oder
Zylinderkern radial verstellbar angeordneten Eingriffs-
teil besteht.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftwagentar-
feststeller, insbesondere auf einen in ein Kraftwagentar-
scharnier integrierten Turfeststeller, wobei das
Scharnier aus zwei vermittels eines Scharnierstiftes
gelenkig untereinander verbundenen, wechselweise an
einem der beiden Turanordnungsteile, Tur oder Tir-
saule anschlagbaren Scharnierfligeln besteht und der
Turfeststeller wenigstens ein gegen den einen Schar-
nierflligel abgestiitztes federbelastetes Eingriffsteil
sowie wenigstens ein diesem zugeordnetes und gegen
den anderen Scharnierflligel abgestltztes Brems-oder
Halteteil umfaft.

Derartige Tulrfeststeller sind in einer Vielzahl von
Ausfuhrungsformen bekannt und gebrauchlich. Dabei
ist eine erste Ausflhrungsform sowohl mit dem Tar-
scharnier baulich vereinigter als auch von den Tr-
scharnieren unabhéngig verwendbarer Tirfeststeller
durch die Anwendung einer C-oder U-férmig geboge-
nen, an der einen Scharnierhalfte bzw. einem vergleich-
baren Teil festgelegten und mit einem an der anderen
Scharnierhalfte bzw. einem vergleichbaren Teil befe-
stigten Rastensegment zusammenwirkende Drehstab-
feder gekennzeichnet. Turfeststeller dieser Bauart sind
unabhéngig von ihrer jeweiligen Ausfihrungsform mit
dem Nachteil behaftet, daB3 ihre Funktionsteile grund-
satzlich freiliegend angeordnet sind und daher zunachst
durch, wenn auch unbeabsichtigte Lackaufirage beim
Lackieren der Karosserie in ihrer Wirksamkeit beein-
trachtigt werden kénnen und ferner im Betrieb zu Verun-
reinigungen durch unvermeidlichen Abrieb und
Schmutz fihren.

Mit den gleichen Nachteilen sind auch all diejenigen
Bauarten von Turfeststellern behaftet, bei denen ein mit
dem einen Tiranordnungsteil verbundenes Halteteil in
ein am anderen Turanordnungsteil befestigtes Halter-
gehause eintaucht, da auch hier zumindest das Halte-
teil offenliegend angeordnet sein muB und daher
naturgemaB den gleichen Beeintrachtigungen unter-
liegt wie die Funtionsteile der sog. Drehstabtlrteststel-
ler. AuBerdem sind die beiden vorgenannten Bauarten
von Trteststellern lediglich zur Anwendung bei Taren
mit einem maximalen Offnungswinkel von weniger als
90° geeignet. Eine dritte bekannte Bauart von insbe-
sondere mit dem Turscharnier baulich vereinigten Tar-
feststellern zeichnet sich dadurch aus, daB die
Halteteile in einer Uber das Turscharnier hinausragen-
den Verlangerung der Scharnierachse angeordnet sind.
Bei Turfeststellern dieser Bauart besteht zwar grund-
satzlich die Méglichkeit, die Funktionsteile des Tirtests-
tellers durch ein zuséatzliches Bauteil abzudecken und
damit einen Teil der Nachteile der vorgenannten Bauar-
ten von Tarfeststellern zu beseitigen, was aber notwen-
digerweise zu einem erhdhten Herstellungs-und
Montageaufwand fihrt. Zudem erfordern alle diese an
ein Tarscharnier angeschlossenen Ausgestaltungsfor-
men von Turfeststellern einen erheblichen bedarf an
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Einbauraum, der in den meisten Anwendungsféllen
nicht zur Verfiigung steht.

Unabhéangig davon ist allen bekannten Bauarten von
Tirfeststellern gemeinsam, daB ihre Haltekrafte kon-
struktiv und damit von vornherein unveranderlich fest-
gelegt sind, so daB eine individuelle nachtragliche
Einstellung der Funktion bzw. der Charakteristik des
Turfeststellers ausgeschlossen ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde einen in
ein Tdrscharnier integrierbaren Turfeststeller und
zugleich ein mit einem integrierten Turfeststeller ausge-
stattetes, insbesondere aushangbares Kraftwagentur-
scharnier dahingehend zu verbessern, daB der
Tirfeststeller auch bei einem maximalen Tiréffnungs-
winkel bis zu 270° insgesamt méglichst kleinbauend
ausgebildet und derart geschlossen ausgebildet ist,
dafB einerseits das Lackieren der Fahrzeugkarosserie
zu keiner Funktionsbeeintrachtigung und andererseits
der Betrieb der Fahrzeugtire bzw. die Arbeitsweise des
Turfeststellers zu keinem Lack-oder Schmutzabrieb
fahren kann und daB ferner die Haltekrafte des Tur-
feststellers zu jedem beliebigen Zeitpunkt und bezig-
lich der Montage des Scharnieres bzw. Feststellers an
der Fahrzeugkarosserie auch nachtraglich einstellbar
sind, wobei die Einstellbarkeit gegeben sein soll, gleich-
gultig ob der Turfeststeller in ein Tirscharnier integriert
oder als von den Tirscharnieren unabhangiger Fests-
teller ausgebildet ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman im Wesentli-
chen dadurch gelést, daB der Turfeststeller insgesamt
aus einem drehsicher mit einem der Tilranordnungs-
teile verbundenen Zylindergehduse und einem im Zylin-
dergehduse aufgenommenen, drehsicher mit den
anderen Tudranordnungsteil verbundenen Zylinderkern
sowie wenigstens einem im einen Teil, Zylindergehause
oder Zylinderkern radial verstellbar angeordneten Ein-
griffsteil besteht.

Die Unterbringung des Turfeststellers in einem ge-
schlossenen Zylindergehduse gewahrleistet zunachst
neben einer extrem lkieinbauenenden Ausfihrung und
Zuordnung eine absolut dichte Ausgestaltung des Tiir-
feststellers, so daB jedwede Beeinirachtigung der
Brems-und Haltefunktionen des Turfeststellers durch
das Lackieren der Fahrzeugkarosserie ebenso ausge-
schlossen ist, wie der spéatere Austritt von im Betrieb
méglicherweise entstehendem Abrieb oder sonstigem
Schmutz. Ein besonderer Vorteil der erfindungsgema-
Ben Ausbildung eines Turfeststellers besteht weiterhin
darin, daB er sowohl von den Tirscharnieren unabhan-
gig als auch in Verbindung mit einem Tirscharnier ein-
gesetzt werden kann, wobei im letzteren Falle die eine
Scharnierhdlfte zugleich als Zylindergeh&duse ausgebil-
det sein kann. Ferner erméglicht die erfindungsgemaBe
Ausbildung des Turfeststellers auch ein einfaches und
insbesondere nachtragliches Einstellen der das Ein-
griffsteil beaufschlagenden Federlast in der Weise, daB
eine Einstellung des Turfeststellers selbst nach Fertig-
stellung des Fahrzeuges noch vorgenommen werden
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kann.

Insbesondere bei einem in ein Kraftwagentirschar-
nier integrierten Turfeststeller ist zweckmaBigerweise
vorgesehen, daB die Kopfrolle des den einen Scharnier-
fligel bildenden Formteiles als Zylindergehduse und
eine die Kopfrolle durchsetzende Verlangerung des
Scharnierstiftes als Zylinderkern ausgebildet sind,
wobei das wenigstens eine Eingriffsteil radial verstellbar
im Zylindergehause aufgenommen und das wenigstens
eine Brems-oder Halteteil am Umfang des Zylinderker-
nes ausgeformt ist.

Nach einem besonderen Merkmal des erfindungs-
gemaBen Turfeststellers ist das wenigstens eine radial,
d.h. senkrecht zur Scharnierstiftachse, verstellbare Ein-
griffsteil des Turfeststellers mit einer Federlast beauf-
schlagt, in der Weise, daB das Zylindergehause mit
wenigstens einer radial gerichteten Bohrungsausneh-
mung zur Aufnahme mindestens einer vorzugsweise
durch eine Schraubenfeder gebildeten, radial zum
Zylinderkern gerichteten Federlast fur die Beaufschla-
gung des verstellbaren Eingriffsteiles versehen ist.

In einer bevorzugten Ausgestaltungform ist im Ein-
zelnen vorgesehen, daB die Umfangswandung des
Zylindergehauses (ber wenigstens einen Umfangsbe-
reich hin eine die Aufnahme des wenigstens einen Ein-
griffsteiles sowie mindestens einer diesem zugeord-
neten Belastungsfeder ermdglichende Wandungsdicke
aufweist und in diesem Bereich mit wenigstens einer
radial gerichteten Bohrung zur Aufnahme von Eingriffs-
teil und Belastungsfeder ausgestattet ist, wobei zur
Erhéhung der gesamten Feststellkraft des Turfeststel-
lers in Abhangigkeit insbesondere des Tlrgewichtes
ferner vorgesehen ist, daB das Zylindergehduse mit
mehreren in axialer Richtung Ubereinanderliegend
angeordneten, radial gerichteten Bohrungsausnehmun-
gen zur Aufnahme mehrerer (bereinanderliegend
angeordneter Belastungsfedern, gegebenenfalls samt
zugehériger Eingriffsteile versehen ist. Um eine, erfor-
derlichenfalls auch nachtragliche Einstellbarkeit der
Brems-bzw. Haltekraft des Turfeststellers zu ermégli-
chen ist weiterhin vorgrsehen, daf3 die im Zylinderge-
hduse angeordneten und radial gerichteten
Bohrungsausnehmungen mittels Gewindestifte ver-
schlieBbar sind, wobei die Gewindestifte gleichzeitig ein
verstellbares Widerlager fir die das oder die Eingriffst-
eile beaufschlagenden Druckfedern dienen.

Neben der Verwendung einer Anzahl einzelner
eigenstandig federbelasteter Eingriffsteile kann geman
einer besonderen Ausgestaltungsform des Turfeststel-
lers fernerhin vorgesehen sein, daB ein einziges durch
eine Leiste gebildetes Eingriffsteil radial zum Zylinder-
kern bzw. zu der diesen bildenden Verlangerung des
Scharnierstiftes verstellbar in einer radial gerichteten,
axialen Nutausnehmung des Zylindergeh&duses aufge-
nommen sowie durch eine Anzahl im gegenseitigen
Abstand (bereinanderliegend angeordneter Bela-
stungsfedern beaufschlagt ist.

Unabhangig von ihrer jeweiligen Ausgestaltungs-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

form kann hinsichtlich der Ausgestaltung der Eingriffst-
eile vorgesehen sein, daB sie, insbesondere bei einer
Ausbildung als durchgehende Leiste mit einer abgerun-
deten Eingriffskante ausgestattet sind.

Es kann aber auch vorgesehen sein, daB die Eingriffst-
eile bzw. das als durchgehende Leiste ausgebildete ein-
zige Eingriffsteil lediglich mit einer vorspringenden
Eingriffsnase versehen ist.

In einer weiteren Abwandlung kann ferner auch noch
vorgesehen sein, daB die Eingriffsteile und insbeson-
dere ein als durchgehende Leiste ausgebildetes einzi-
ges Eingriffsteil mit einer Anzahl von Walzkdrpern,
insbesondere geharteter Rollen als Eingriffsmittel aus-
gestattet ist.

Dem oder den im Zylindergehduse angeordneten
Eingriffsteilen sind am Zylinderkern ausgebildete, radial
gerichtete und die Brems-und Halteteile bildende Ver-
tiefungen zugeordnet, welche bei Verwendung mehre-
rer Ubereinanderliegend angeordneter Eingriffsteile
oder eines durch eine durchgehende Leiste ausgebilde-
ten Eingriffsteiles zweckmaBigerweise als axial verlau-
fende Nutausnehmungen ausgebildet sind. Die Anzahl
der die Brems-und Halteteile bildenden Nutausnehmun-
gen entspricht dabei der Anzahl der Beabsichtigten Hal-
testellungen der Tire, wobei die einzelnen Haltestel-
lungen der Tire durch den gegenseitigen Abstand der
Nutausnehmungen im Zylinderkern bestimmt sind. Ein
Freigang der Tire im Bereich ihres Anfangs-Offnungs-
winkels wird zweckmaBigerweise dadurch sicher
gestellt, daB die das in Turéffnungsrichtung erste
Brems-und Halteteil bildende Nutausnehmung bzw.
Vertiefung im Zylinderkern zur Bildung eines Freigan-
ges der Ture (ber einen ersten Offnungswinkel hin eine
gr6Bere Breite in Umfangsrichtung aufweist.

Hinsichtlich der Anordnung bzw. Ausbildung eines
im Zusammenhang mit der Ausbildung eines Turtests-
tellers unverzichtbaren Offnungsendanschlages fur die
Ture wird erfindungsgeman weiterhin vorgeschlagen,
daB der Offnungsenschlag for die Tire durch einen in
eine weitere radial gerichtete Bohrungsausnehmung
des Zylindergehduses eingesetzten Federbolzen und
eine diesem zugeordnete teilkreisférmig umlaufende,
radial gerichtete Ausnehmung im Zylinderkern gebildet
ist, wobei der Federbolzen seinerseits mittels eines
Gewindestiftes im Zylindergehause festgelegt ist.

Zur axialen Festlegung des Zylinderkernes inner-
halb des Zylindergehduses ist weiterhin vorgesehen,
dafB das Zylindergeh&use beidendig durch jeweils eine
SchlieBplatte verschlossen ist, wobei, bei einem in ein
Scharnier integrierten Turfeststeller, die beiden
SchlieBplatten zugleich Widerlager flr die axiale Festle-
gung der einen Scharnierhélfte auf dem Scharnierstift
bilden. Bei einem in ein Tarscharnier integrierten Tur-
feststeller ist in weiterer Einzelausgestaltung dann fer-
ner noch vorgesehen, daf3 wenigstens eine der beiden
Widerlager fur die axiale Festlegung der einen Schar-
nierhalfte auf dem Scharnierstift bildenden SchlieBplat-
ten mittels auBerhalb der Aufnahme flir den
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Scharnierstift angeordneter Schraubenbolzen gegen
den Kérper des Zylidergehauses bzw. die Kopfrolle der
einen Scharnierhalfte verschraubt sind.

ErfindungsgemaB kann zudem auch noch eine
Schmiermittelversorgung der miteinander zusammen-
wirkenden Teile des Turfeststellers vorgesehen sein, in
der Weise, daB der Zylinderkern mit wenigstens einer
axial verlaufenden, radial gerichteten Schmiernut verse-
hen und dieser ein an der einen Stirnseite des Zylinder-
gehauses angeordneter Schmiernippel zugeordnet ist.
Die wenigstens eine Schmiernut ist dabei in dem den
Brems-und Halteteile bildenden Nutausnehmungen
gegeniberliegenden Bereich der Zylindermantelflache
des Zylinderkernes angeordnet.

Bei einer Ausgestaltung als in ein aushangbares
Tarscharnier integrierter Tarfeststeller ist in an sich
bekannter Weise vorgesehen, daB der lber einen Teil
seiner Gesamtlange hin als Zylinderkern ausgebildete
Scharnierstift vermittels einer formschltssigen Verbin-
dung, insbesondere eines einen vielkantigen Profilquer-
schnitt aufweisenden Langenabschnittes drehsicher in
einer eine komplementaren Querschnittsform aufwei-
senden Augenbohrung der anderen Scharnierhélfte
festgelegt ist.

Neben einer Anwendung in Verbindung mit einer
durch den Einsatz von Profilmaterialabschnitten
gekennzeichneten Scharnierausbildung kann der erfin-
dungsgemaBe Tareststeller selbstverstandlich auch in
Verbindung mit einem Scharnier, dessen wenigstens
eine Scharnierhalfte durch ein Blechfaltteil gebildet ist
eingesetzt werden, wobei dann das Zylindergehause
durch ein Formteil oder durch einen Profilmaterialab-
schnitt gebildet ist und die beiden SchlieBplatten
zugleich die Befestigung der Scharnierhélfte am zuge-
hérigen Tadranordnungsteil bilden bzw. durch entspre-
chende Ausformungen des die Scharnierhélfte
bildenden Blechfaliteiles gebildet sind.

Dartber hinaus eignet sich die erfindungsgeméaBe
Gestaltung der Brems-und Halteeinrichtung in Form
von Zylindergehause und Zylinderkern auch zur Ausbil-
dung eines von den Turscharnieren unabhangigen Tar-
feststellers, wobei der Zylinderkern unter Verwendung
Ublicher Mittel, wie Lagerbock oder dergl. am einen Tar-
anordnungsteil und das Zylindergeh&duse gegebenen-
falls unmittelbar am anderen Turanordnungsteil und
jeweils drehsicher festgelegt werden.

Nach einer abgewandelten Ausfihrungsform kann
selbstverstandlich auch vorgesehen sein, daB die Ein-
griffsteile in koaxial zum Scharnierachse im Zylinderge-
hause angeordneten Bohrungsausnehmungen oder
Kanélen eines Zylindergehduses angeordnet und die
Brems-und Halteteile bildenden Vertiefungen an einer
radialen Ausladung des Scharnierstiftes angeordnet
sind, wobei die die Brems-und Halteteile bildenden Ver-
tiefungen durch in Drehrichtung des Scharnieres auf-
einanderfolgend angeordnete gleichférmige Erhéh-
ungen und Vertiefungen gebildet sind.

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe-
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schreibung anhand eines in der Zeichnung dargestell-
ten Ausflhrungsbeispieles im Einzelnen beschrieben.
In der Zeichnung zeigt die

Figur 1 eine Seitenansicht eine mit einem integrier-
ten Turfeststeller ausgestatteten Tirscharnieres;

Figur 2 eine Stirnansicht des Scharnieres geman
Figur 1;

Figur 3 einen Langsschnitt durch das Scharnier
geman Figur 1;

Figur 4 einen Querschnitt durch das Tirscharnier
entlang der Linie IV-IV in Figur 3;

Figur 5 einen Querschnitt durch das Tirscharnier
entlang der Linie V-V in Figur 3;

Figur 6 einen Querschnitt durch erste eine Einzel-
ausgestaltung der Eingriffsteile des Turfeststellers
geman Figur 1;

Figur 7 einen Querschnitt durch zweite eine Einzel-
ausgestaltung der Eingriffsteile des Turfeststellers
geman Figur 1;

Figur 8 eine schematische Einzeldarstellung eines
Scharnierstiftes im vergréBerten MaBstab;

Figur 9 eine Querschnittsdarstellung einer ersten
Ausflihrungsform des Zylinderkernes;

Figur 10 eine Querschnittsdarstellung einer zweiten
Ausflihrungsform des Zylinderkernes.

Bei der im Ausfihrungsbeispiel gezeigten, in ein
Turscharnier integrierten Ausfihrungsform eines Kraft-
wagenturfeststellers besteht das Tirscharnier aus einer
ersten am einen Taranordnungsteil anzuschlagenden
Scharnierhdlfte 1 und einer zweiten am anderen tlran-
ordnungsteil anzuschlagenden Scharnierhélfte 2 sowie
einem Scharnierstift 3, wobei der Scharnierstift 3 axial
aushangbar in der ersten Scharnierhélfte 1 aufgenom-
men ist. Zur Sicherung gegen ein selbsttatiges aushan-
gen ist der Scharnierstift 3 dabei mittels eines
Schraubenbolzens 4 gegen die auBenliegende Gewer-
beseite der Scharnierhalfte 1 verspannt. Zur drehsiche-
ren Verbindung mit der Scharnierhalite 1 ist der
Scharnierstift 3 Uber einen Teil seiner Eingriffslange hin
mit einem Vielkantprofil 5 ausgestattet, welchem ein
komplementar ausgebildeter Teil der Scharnieraugen-
bohrung in der ersten Scharnierhalfte 1 zugeordnet ist.
Die Scharnieraugenbohrung in der Kopfrolle des Schar-
nierprofiles der zweiten Scharnierhélfte 2 ist als Zylin-
dergehduse 6 ausgebildet und nimmt einen als
Zylinderkern 7 ausgebildeten und einen dem Durch-
messer des Zylindergehauses 6 entsprechend vergré-
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Berten Durchmesser aufweisenden Lé&ngenabschnitt
des Scharnierstiftes 3 auf. Bei der dargestellten Ausfiih-
rungsform ist der Zylinderkern 7 mit einer Anzahl radial
gerichteter, Brems-und Halteteile 8 bildender, axial ver-
laufender Nutausnehmungen versehen, welchen ein in
einer radialen Nutausnehmung 9 des Zylindergeh&uses
6 angeordnetes Eingriffsteil 10 zugeordnet ist, wobei
das Eingriffsteil 10 leistenférmig ausgebildet ist und
sich Uber den wesentlichen teil der Lange des Zylinder-
kernes 7 hin erstreckt. Das Eingriffsteil 10 ist in raialer
Richtung durch eine Anzahl von als Schraubenfedern
ausgebildeten Belastungsfedern 11 beaufschlagt. Die
Belastungsfedern 11 sind jeweils in einer radial zum
Zylinderkern 7 gerichteten Bohrungsausnehmung 12
des Zylindergeh&uses 6 aufgenommen und jeweils mit-
tels eines Gewindestiftes 13 abgestutzt. Die Bohrungs-
ausnehmungen 12 korrespondieren mit der das
Eingriffsteil 10 aufnehmenden Nutausnehmung 9 des
Zylindergehauses 6 und sind in der gezeigten Ausflh-
rungsform in einem an die erweiterte Kopfrolle des
Scharnierprofiles anschlieBenden Formbereich 14 der
winkelférmigen Scharnierhélfte 2 untergebracht. Das
Zylindergeh&duse 6 ist beidendig durch jeweils eine
SchlieBplatte 15 verschlossen, wobei die beiden
SchlieBplatten 15 der axialen Festlegung des Schar-
nierstiftes 3 in der zweiten Scharnierhalfte 2 dienen und
vermittels jeweils zweier auBerhalb der GrundriBform
des Zylindergehauses 6 angeordneter Schrauben 16 an
der Scharnierhalfte 2 befestigt sind. Gegen die beiden
SchlieBplatten 15 ist der Zylinderkern jeweils mittels
einer zwischengeschalteten DU-Buchse abgestitzt. In
seinem den Brems-und Halteteile 8 bildenden Nutaus-
nehmungen gegentberliegenden Mantelflachenbereich
ist der Zylinderkern 7 mit axial durchgehenden
Schmiernuten 17 ausgestattet, denen eine durch einen
Nippel 18 gebildete an der freien Stirnseite des Zylin-
dergehauses 6 angeordnete Schmiermittelversorgung
zugeordnet ist. Der Zylinderkern 7 ist je nach der
Anzahl der beabsichtigten Haltestellungen der Tire mit
einer entsprechenden Anzahl von Brems-und Halteteile
8 bildenden Nutausnehmungen versehen, beispiels-
weise bei zwei Haltestellungen der Tiire gemas Figur 9
mit zwei und bei drei beabsichtigten Haltestellungen der
Tare gemaBe Figur 10 mit drei Nutausnehmungen. In
jedem Falle ist den die Brems- und Halteteile 8 bilden-
den Nutausnehmungen eine verbreiterte Nutausneh-
mung 19 vorgeschaltet, welche einen Freigang der Tare
im Offnungsanfangsbereich sicher stellt. Der Offnungs-
endanschlag der Tare ist durch einen in eine weitere
Radialbohrung 20 im Zylindergehduse 6 eingesetzten
Federbolzen 21 gebildet, welchem eine teilweise
umlaufende radiale Nutausnehmung 22 im Zylinderkern
zugeordnet ist, derart, daB der Federbolzen 21 beim
erreichen der maximal zugelassenen Offnungsweite der
Ture am Ende der Nutausnehmung 22 zum Anschlag
kommt. Der Federbolzen 21 ist in der zugehérigen Boh-
rung des Zylindergehauses 6 mittels eines Gewindestif-
tes 23 befestigt. Abweichend von der in der Figur 4
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dargestellien und durch eine abgerundete Kante 24
gekennzeichneten Ausbildung der das Eingriffsteil 10
bildenden Leiste, kann gemaf der Darstellung in Figur
6 auch vorgesehen sein, daB die das Eingriffsteil 10 bil-
dende Leiste mit einer vorspringenden Nase 25 ausge-
stattet ist. SchlieBlich kann geméaB der Darstellung nach
Figur 7 aber auch noch vorgesehen sein, daB die das
Eingriffsteil 10 bildende Leiste mit Rollen als Eingriffs-
kérper ausgestattet ist.

Patentanspriiche

1. Kraftwagentlrieststeller, insbesondere in ein Kraft-
wagentirscharnier integrierter Turfeststeller, wobei
das Scharnier aus zwei vermittels eines Scharnier-
stiftes gelenkig untereinander verbundenen, wech-
selweise an einem der beiden Turanordnungsteile,
Tur oder Tursdule anschlagbaren Scharnierfltigeln
besteht und der Turfeststeller wenigstens ein
gegen den einen Scharnierfligel abgestitztes
federbelastetes Eingriffsteil sowie wenigstens ein
diesem zugeordnetes und gegen den anderen
Scharnierflugel abgestitztes Brems-oder Halteteil
umfaft,
dadurch gekennzeichnet, daB
der Turteststeller insgesamt aus einem drehsicher
mit einem der Turanordnungsteile verbundenen
Zylindergehause und einem im Zylindergeh&use
aufgenommenen, drehsicher mit den anderen Tiir-
anordnungsteil verbundenen Zylinderkern sowie
wenigstens einem im einen Teil, Zylindergehduse
oder Zylinderkern radial verstellbar angeordneten
Eingriffsteil besteht.

2. Kraftwagentdrscharnier nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kopfrolle des den einen
Scharnierfltigel bildenden Formteiles als Zylinder-
gehause und eine die Kopfrolle durchsetzende Ver-
langerung des Scharnierstiftes als Zylinderkern
ausgebildet sind, wobei das wenigstens eine Ein-
griffsteil im Zylindergehduse aufgenommen und
das wenigstens eine Brems-oder Halteteil am
Umfang des Zylinderkernes ausgeformt ist.

3. Kraftwagentirscharnier nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das Zylindergehduse
mit wenigstens einer radial gerichteten Bohrungs-
ausnehmung zur Aufnahme einer das radial zum
Zylinderkern verstellbare Eingriffsteil beaufschla-
genden Federlast versehen ist.

4. Kraftwagentirscharnier nach Anspruch 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Umfangswan-
dung des Zylindergeh&uses Uber wenigstens einen
Umfangsbereich hin eine die Aufnahme des wenig-
stens einen Eingriffsteiles sowie einer Belastungs-
feder erméglichende Wandungsdicke aufweist und
in diesem Bereich mit wenigstens einer radial
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gerichteten Bohrung zur Aufnahme von Eingriffsteil
und Belastungsfeder ausgestattet ist.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB das Zylindergeh&use
mit mehreren in axialer Richtung Ubereinanderlie-
gend angeordneten, radial gerichteten Bohrungs-
ausnehmungen zur Aufnahme mehrerer Uberein-
anderliegend angeordneter Eingriffsteile samt
zugehoriger Belastungsfeder versehen ist.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die im Zylinderge-
hause angeordneten und radial gerichteten Boh-
rungsausnehmungen mittels Gewindestifte ver-
schlieBbar sind, wobei die Gewindestifte gleichzei-
tig einstellbare Widerlager fir die die Eingriffsteile
beaufschlagenden Druckfedern bilden.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB das Zylindergehause
beidendig durch jeweils eine SchlieBplatte ver-
schlossen ist, wobei die beiden SchlieBplatten
Widerlager fur die axiale Festlegung der einen
Scharnierhalfte auf dem Scharnierstift bilden.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB der Zylinderkern mit
wenigstens einer radial gerichteten, Brems-und
Halteteile bildenden Vertiefung versehen ist.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die im Zylinderkern
angeordneten, radial gerichteten und die Brems-
und Halteteile bildenden Vertiefungen als axial ver-
laufende Nutausnehmungen ausgebildet sind.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daf von einer der Anzahl
der beabsichtigten Feststellagen der Tire entspre-
chenden Anzahl radial gerichteter Vertiefungen im
Zylinderkern die in Taréffnungsrichtung vorne lie-
gende eine gréBere Breite aufweist.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB ein Offnungsen-
schlag fur die Tlre durch einen in eine weitere
radial gerichtete Bohrungsausnehmung des Zylin-
dergehduses eingesetzten Anschlagbolzen und
eine diesem zugeordnete teilkreisférmige radiale
Ausnehmung im Zylinderkern gebildet ist, wobei
der Anschlagbolzen als Federbolzen ausgebildet
und mittels eines Gewindestiftes in der zugehori-
gen Bohrungsausnehmung befestigt ist.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB ein durch eine Leiste
gebildetes Eingriffsteil radial zum Zylinderkern bzw.
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der diesen bildenden Verlangerung des Scharnier-
stiftes verstellbar in einer radial gerichteten, axialen
Nutausnehmung des Zylindergehauses aufgenom-
men und durch eine Anzahl im gegenseitigen
Abstand angeordneter Belastungsfedern beauf-
schlagt ist.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB die das Eingriffsteil
bildende, durchgehende Leiste mit einer abgerun-
deten Eingrifiskante ausgestattet ist.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB die das Eingriffsteil
bildende, durchgehende Leiste mit einer vorsprin-
genden Eingriffsnase versehen ist.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB eine durchgehende
Leiste mit einer Anzahl von Walzkérpern, insbeson-
dere Rollen als Eingriffsteile ausgestattet ist.

Kraftwagenturscharnier nach einem der Anspriiche
1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB der Zylin-
derkern mit wenigstens einer axial verlaufenden,
radial gerichteten Schmiernut versehen ist.

Kraftwagenturscharnier nach einem der Anspriiche
1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB die wenig-
stens eine Schmiernut den die Brems-und Haltet-
eile bildenden Vertiefungen gegeniberliegend in
der Umfangsflache des Zylinderkernes angeordnet
ist und mit einer Schmiermittelversorgungsein-
richtung, insbesondere einem Schmiernippel in
Verbindung steht.

Kraftwagenturscharnier nach einem der Anspriiche
1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daf3 wenigstens
eine der beiden Widerlager fur die axiale Festle-
gung der einen Scharnierhalfte auf dem Scharnier-
stift bildenden SchlieBplatten mittels auBerhalb der
Aufnahme fir den Scharnierstift angeordneter
Schraubenbolzen gegen den Kérper des Zyliderge-
hauses verschraubt sind.

Kraftwagenturscharnier nach einem der Anspriiche
1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen
den Scharnierstiftabschnitt und die das Zylinderge-
hause abschlieBenden SchlieBplatten DU-Schei-
ben eingeschaltet sind.

Kraftwagenturscharnier nach einem der Anspriiche
1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB der Schar-
nierstift in der anderen Scharnierhalfte I6sbar auf-
genommen und vermittels einer formschllssigen
Verbindung drehsicher festgelegt ist.

Kraftwagentlrscharnier nach Anspruch 1 und 2,
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dadurch gekennzeichnet, daB die Eingriffskérper in
koaxial zum Scharnierachse im Zylindergehause
angeordneten Bohrungsausnehmungen und die
Brems-und Halteteile bildenden Vertiefungen an
einer radialen Ausladung des Scharnierstiftes
angeordnet sind.

Kraftwagenturscharnier nach einem der Anspriiche
1 und 21, dadurch gekennzeichnet, daB die die
Brems-und Halteteile bildenden Vertiefungen durch
in Drehrichtung des Scharnieres aufeinanderfol-
gend angeordnete gleichférmige Erhéhungen und
Vertiefungen in einer radial gerichteten Ausladung
des Scharnierstiftes gebildet sind.

Kraftwagenturscharnier nach einem der Anspriiche
21 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB die das in
Tardffnungsrichtung erste Brems-und Halteteil bil-
dende Vertiefung zur Bildung eines Freiganges der
Tire dber einen ersten Offnungswinkel hin eine
groBere Breite in Umfangsrichtung aufweist.

Kraftwagenturscharnier nach einem der Anspriiche
21 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB das Zylin-
dergehause als eigenstandiges teil ausgebildet und
zwischen die beiden Profilschenkel eines durch ein
Blechfaltteil gebildeten Scharnierfliigels einge-
schaltet ist.

Kraftwagenturscharnier nach einem der Anspriiche
21 bis 24, dadurch gekennzeichnet, daB der Tur-
feststeller als eigenstandiges neben dem Scharnier
zu montierendes Teil ausgebildet ist.
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