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Description

[0001] L'invention se rapporte aux portes étanches
coulissantes de chambres froides, acoustiques, salles
blanches ou autres et elle concerne plus précisément
un dispositif de suspension mettant en oeuvre un jeu de
galets de profil particulier coopérant avec un rail profilé.
[0002] Ces portes étanches coulissantes sontcomme
on sait, équipées a leur partie supérieure de chariots a
galets grace auxquels elles sont suspendues a un rail
horizontal portant une bande de roulement profilée ser-
vant au guidage dudit galet comme on le voit notamment
dans le AU-B-520 887. Pour que I'étanchéité soit assu-
rée lors de la fermeture de la porte, il est habituel de
donner au rail a I'endroit voulu, une inflexion a la fois
vers le bas mais aussi vers le mur, de telle sorte que les
galets suivent cette inflexion et que la porte subisse un
mouvementidentique de descente et de rapprochement
du mur au moment de la fermeture. L'inflexion est gé-
néralement réalisée par une simple encoche prévue
dans le rail a I'endroit voulu. Quand le galet quitte la ban-
de de roulement, il glisse dans I'encoche.

[0003] Le frottement généré par ces glissements ré-
pétés du galet entraine son usure rapide, et des irrégu-
larités de son état de surface, ce qui se traduit par un
accroissement du jeu de la porte au moment de sa fer-
meture ainsi que par des vibrations désagréables quand
les galets roulent sur le rail.

[0004] Cesinconvénients ontamené la Demanderes-
se a un nouveau concept qui permet, avec un chariot
fixe et au moyen d'un galet roulant possédant deux pis-
tes de roulement, l'une pour la translation, I'autre pour
le placage de la porte, d'assurer le méme résultat qu'un
chariot articulé, mais a un co0t inférieur.

[0005] Il adonc été mis au point un nouveau dispositif
de suspension dans lequel le rail de guidage, les ram-
pes faisant office d'encoche, et les galets eux-mémes
ont un profil particulier et original grace auquel les glis-
sements de la partie de roulage du galet sont totalement
éliminés et I'usure du matériel est trés fortement réduite.
[0006] L'invention a plus précisément pour objet un
dispositif de suspension a galets profilés pour porte
étanche coulissante comportant un rail de suspension
avec des zones d'inflexion, un galet a gorge centrale,
celle-ci servant de bande de roulement lors de la trans-
lation dudit galet sur ledit rail de suspension, dispositif
selon lequel le galet dispose de part et d'autre de ladite
gorge de deux pans latéraux inclinés vers I'extérieur
destinés a venir en appui contre les bords latéraux de
rampes intercalées dans lesdites zones d'inflexion du
rail de suspension, lesdits bords latéraux constituant
une voie de roulement pour les pans latéraux des galets
dans la zone des rampes, la gorge centrale dudit galet
étant dégagée du rail dans ladite zone, un des bords
latéraux s'infléchissant vers I'extérieur pour permettre
aux galets de glisser vers le fond des rampes, en per-
mettant un déplacementtransversal du galet par rapport
a I'axe longitudinal du rail.
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[0007] Avantageusement la gorge centrale du galeta
une forme arrondie correspondant a un arrondi central
de la bande de roulement du rail de suspension.
[0008] Selon une caractéristique particuliere de I'in-
vention la gorge centrale du galet est encadrée par deux
petits méplats, suivis des deux pans latéraux inclinés
vers I'extérieur.

[0009] Selon encore une autre caractéristique parti-
culiere de l'invention, les rampes ont la forme d'auges
dont le fond est en contre-bas du sommet de l'arrondi
du rail de suspension et dont les bords latéraux sont in-
clinés par rapport a I'horizontale d'un angle égal a I'in-
clinaison des pans extérieurs du galet.

[0010] D'autres caractéristiques particuliéres et avan-
tages de l'invention apparaitront a la lecture de la des-
cription qui va suivre d'un exemple de réalisation dans
lequel il est fait référence aux dessins annexés qui
représentent :

figure 1, une vue en perspective partiellement écla-
tée du dispositif de suspension,

figure 2, une vue en coupe a plus grande échelle
du galet profilé, et

figure 3, une vue schématique en coupe a plus
grande échelle du galet et du rail.

[0011] On voit a la figure 1 que le rail de suspension
2 est profilé, sa bande de roulement étant constituée
d'un arrondi central 3 encadré de deux plages planes 4.
Sur cerail roulent des galets désignés dans leur ensem-
ble par la référence 1 dont la forme apparait plus clai-
rement a la figure 2. La partie externe du galet présente
une gorge centrale 10 qui a une forme arrondie corres-
pondant bien entendu a I'arrondi 3 du rail. La gorge cen-
trale est encadrée par deux petits méplats 11 suivis de
deux pans latéraux 12 inclinés vers I'extérieur. La cham-
bre interne 13 du galet renferme deux roulements a
billes 14 montés sur I'axe 15 et bloqués par une rondelle
16. L'axe 15 traverse un flasque intérieur 17, I'étanchéi-
té étant assurée par une bague 18. Un flasque extérieur
19 ferme la chambre interne du galet.

[0012] Un chariot désigné dans son ensemble par la
référence 5 est accroché al'axe 15 du galet 1. [l se com-
pose d'une potence verticale 6 et d'un corps principal 7
de chariot, de forme générale parallélipipédique qui se
trouve sous le rail de suspension 2. Une porte étanche
non représentée est fixée au corps du chariot grace aux
ouvertures 8 par un jeu de fixation classique a vis-écrou.
On a monté sur le sommet du corps 7 du chariot, un
talon 9 formant butée, qui est un peu a I'écart de la po-
tence 6.

[0013] Une lévre verticale 20 du rail profilé 2, prévue
a sa partie inférieure s'étend longitudinalement entre la
butée 9 du chariot et sa potence de suspension. Elle
évite au chariot d'échapper ainsi au rail de suspension.
[0014] Une zone du rail de suspension 2, a proximité
de I'ouverture du mur, est fixée a I'huisserie par l'inter-
médiaire d'un support central 21 et a ce niveau la partie
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supérieure de la bande de roulement est interrompue et
remplacée par une rampe centrale 22 fixée audit sup-
port. Ladite rampe a la forme d'une auge dont le fond
23 est en contre-bas du sommet de I'arrondi 3 de la ban-
de de roulement, et dont les bords latéraux internes
(24a, 24b) sont inclinés par rapport a I'horizontale d'un
angle égal a l'inclinaison des pans 12 du galet 1. On
remarquera que ces bords latéraux (24a, 24b) s'inflé-
chissent vers l'extérieur, a partir de la coupure du rail 2,
et cela jusqu'au milieu de la rampe, pour revenir de fa-
gon symétrique vers l'autre section du rail.

[0015] Enfin un cache 25 s'adapte sous le rail 2 pour
en occulter I'échancrure.

[0016] L'extrémité du rail (a droite sur la figure 1) est
fixée au mur par l'intermédiaire d'un support d'extrémité
26 analogue au support central 21, mais équipé a sa
partie inférieure d'un butée de fermeture 27 en élasto-
mere.

[0017] Une rampe d'extrémité 28 est rapportée sur le
rail au niveau de ce support d'extrémité 26 de la méme
fagon que la rampe centrale 22 au niveau du support
21. La rampe d'extrémité 28 a le méme profil que celui
de la rampe centrale mais avec une seule inflexion de
ses bords latéraux 24.

[0018] Enseréférantégalementalafigure 3, on décrit
maintenant le fonctionnement du dispositif de suspen-
sion.

[0019] Quand la porte est le long du mur et laisse
I'ouverture (a droite sur la figure 1) dégagée, le chariot
gauche 5 occupe la position représentée, I'autre chariot
droit non représenté étant situé au dela de larampe cen-
trale 22. Les deux galets de suspension sont donc aptes
a rouler sans frottement sur la bande de roulement du
rail profilé 1, grace a la gorge centrale 10 du galet por-
tant sur I'arrondi 3 du rail. Le galet est en position haute
illustrée en traits pleins a la figure 3. On peut donc aisé-
ment déplacer la porte en direction de la position de fer-
meture. Les deux galets abordent alors simultanément
la rampe centrale 22 et la rampe d'extrémité 28. A I'ex-
trémité de la section arrondie 3 etinterrompue de la voie
de roulement, ce n'est plus la partie roulante du galet
qui agit mais ses pans latéraux 12 qui viennent en appui
sur les bords latéraux 24 de chacune des rampes. Le
déplacement se poursuit et les galets échappent a I'ar-
rondi de la voie de roulement.

[0020] Dans cette zone les galets sont donc en appui
seulement par l'intermédiaire d'un de leurs pans laté-
raux 12, sur le bord latéral correspondant 24 qui cons-
titue leur voie de roulement et leur face de glissement.
Du fait de l'inflexion de ce bord latéral 24 de la rampe,
du coté opposé au mur, le pan latéral 12 correspondant,
de chaque galet, va glisser sur ladite rampe ce qui aura
pour effet a la fois de faire descendre le galet, et donc
la porte, mais aussi de déplacer les chariots supports 5
en direction du mur et de plaquer ainsi la porte contre
I'ouverture. Les méplats 11 peuvent éventuellement ve-
nir en appui sur le fond 23 de la rampe.

[0021] Le galet occupe alors une position basse re-
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présentée en pointillés sur la figure 3. On y voit larampe
centrale et la face opposée a la face de glissement, qui
constitue la face de décollement du galet.

[0022] On notera qu'un seul bord latéral interne 24 de
chaque rampe a une action sur un seul pan latéral incli-
né 12 du galet. On a réalisé chaque rampe avec deux
bords latéraux 24 ce qui permet aux rampes de fonc-
tionner pour toute configuration de montage du dispo-
sisif. Cette opération de glissement du galet est suppor-
tée uniquement par la zone externe que constitue son
pan latéral incliné 12. L'usure éventuelle de cette partie
extérieure du galet est sans aucune incidence surla gor-
ge centrale arrondie 10 dont les qualités de roulement
restent intactes aprés de nombreuses manoeuvres ré-
pétées d'ouverture et de fermeture de porte.

[0023] Lesbutées ouverture et fermeture 27 sont des-
tinées a stopper la porte. Elle évitent également, en cas
de chocs violents de faire rebondir la porte.

[0024] On trouve sur la partie basse du rail un talon
de sécurité 20 pouvant s'appuyer sur un autre talon 9
solidaire du chariot 5. lls sont destinés a empécher la
porte de dérailler en cas de choc dans cette derniere.
[0025] En variante de réalisation non représentée et
sans sortir du cadre de l'invention tel que défini par les
revendications jointes, le galet 1 pourrait avoir une for-
me différente de celle illustrée aux figures dés l'instant
ou il dispose d'une face de roulement normal et d'une
face inclinée pour le glissement.

Revendications

1. Dispositif de suspension a galets profilés pour porte
étanche coulissante comportant un rail de suspen-
sion (2) avec des zones d'inflexion, un galet (1) a
gorge centrale (10), celle-ci servant de bande de
roulement lors de la translation du dit galet (1) sur
le dit rail de suspension (2), caractérisé en ce que
le galet (1) dispose de part et d'autre de la dite gorge
de deux pans latéraux (12) inclinés vers I'extérieur
destinés a venir en appui contre les bords latéraux
(24) de rampes (22, 28) intercalées dans les dites
zones d'inflexion du rail de suspension (2), lesdits
bords latéraux (24) constituant une voie de roule-
ment pour les pans latéraux (12) des galets dans la
zone des rampes (22, 28), la gorge centrale (10) du
dit galet (1) étant dégagée du rail (2) dans la dite
zone, et en ce que un des bords latéraux (24) s'in-
fléchit vers I'extérieur pour permettre au galet de
glisser vers le fond des rampes, en permettant un
déplacement transversal du galet (1) par rapport a
I'axe longitudinal du rail (2).

2. Dispositif de suspension selon la revendication 1
caractérisé en ce que la gorge centrale (10) du ga-
let (1) est encadrée par deux petits méplats (11),
suivis des deux pans latéraux (12) inclinés vers I'ex-
térieur.
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Dispositif de suspension selon la revendication 1
comportant un chariot (5) auquel est fixée la porte
étanche, accroché a I'axe (15) du galet, et se com-
posant d'une potence verticale (6) et d'un corps
principal (7) se trouvant sous le rail de suspension
(2), caractérisé en ce qu'un talon (9) formant butée
est monté sur le sommet du corps principal (7) du
chariot (5) un peu a I'écart de la potence (6).

Dispositif de suspension selon la revendication 1
caractérisé en ce que les rampes (22, 28) sont
fixées a I'huisserie par l'intermédiaire des supports
(21, 26).

Dispositif de suspension selon les revendications 1
et 4 caractérisé en ce que les rampes (22, 28) ont
la forme d'auges dont le fond (23) est en contre-bas
de sommet de I'arrondi (3) du rail de suspension et
dontles bords latéraux (24) sontinclinés par rapport
a I'horizontale d'un angle égal a l'inclinaison des
pans extérieurs (12) du galet (1).

Dispositif de suspension selon les revendications 1
et 4 caractérisé en ce que le support d'extrémité
(26) est équipé a sa partie inférieure d'une butée de
fermeture (27) en élastomere.

Patentanspriiche

1.

Aufhangevorrichtung mit profilierten Rollen fir eine
dichte Schiebetir, eine Aufhdngeschiene (2) mit In-
flexionszonen und eine Rolle (1) mit Zentralrille (10)
umfassend, die bei der Verschiebung der genann-
ten Rolle (1) auf der genannten Aufhdngeschiene
(2) als Rollband bzw. Rollbande dient,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Rolle (1) beiderseits der genannten Rille
zwei seitliche Schragen (12) aufweisen, nach au-
Ren geneigt und dazu bestimmt, sich auf den Sei-
tenrandern (24) von Rampen (22, 28) abzustltzen,
die in die genannten Inflexionszonen der Aufhan-
geschiene (2) eingefligt sind, wobei die genannten
Seitenrander (24) in der Zone der Rampen (22, 28)
eine Rollbahn fiir die seitlichen Schragen (12) der
Rollen bilden, die Zentralrille (10) der genannten
Rolle (1) in der genannten Zone von der Schiene
(2) abgehoben wird, und dadurch, dass einer der
Seitenrander (24) sich nach aufien biegt, um der
Rolle zu gestatten, auf den Boden der Rampen zu
gleiten und dabei eine Querverschiebung der Rolle
(1) in Bezug auf die Langsachse der Schiene (2) zu
ermdglichen.

Aufhangevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zentralrille (10) der Rol-
le (1) eingerahmt wird von zwei kleinen Anflachun-
gen (11), an die die beiden nach auRen geneigten
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seitlichen Schragen (12) anschliel3en.

3. Aufhéngevorrichtung nach Anspruch 1 mit einem

Wagen (5), an dem die dichte Tur befestigt ist, auf-
gehangt an der Achse (15) der Rolle und gebildet
durch einen vertikalen Arm (6) und ein Hauptstiick
(7), das sich unter der Aufhangeschiene (2) befin-
det, dadurch gekennzeichnet, dass ein Ansatz (9)
auf die Oberseite des Hauptstiicks (7) des Wagens
(5) montiert ist, einen Anschlag bildend, mit gerin-
gem Abstand von dem Arm (6).

Aufhangevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rampen (22, 28) am
Tldrrahmen mittels Tragern (21, 26) befestigt sind.

Aufhangevorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rampen (22,
28) die Form von Trégen haben, deren Boden (23)
sich unterhalb des Scheitels der Rundung (3) der
Aufhangeschiene befindet, und deren Seitenréander
(24) in Bezug auf die Horizontale um einen Winkel
geneigt sind, der der Neigung der AuRenschragen
(12) der Rolle (1) entspricht.

Aufhangevorrichtung nach den Anspriichen 1 und
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Endtrager
(26) an seiner Unterseite einen SchlieRungsan-
schlag (27) aus Elastomer umfasst.

Claims

Suspension device having profiled wheels, for a
hermetically-closing sliding door, comprising a sus-
pension rail (2) having inflection zones and a wheel
(1) having a central groove (10), the latter serving
as a running surface during translatory movement
of the said wheel (1) on the said suspension rail (2),
characterised in that the wheel (1) is provided with
two outwardly inclined lateral facets (12), on one
side and on the other side of the said groove, which
are intended to come to bear against the lateral edg-
es (24) of ramps (22, 28) interposed in the said in-
flection zones of the suspension rail (2), the said
lateral edges (24) forming a running track for the
lateral facets (12) of the wheels in the region of the
ramps (22, 28), the central groove (10) of the said
wheel (1) being disengaged from the rail (2) in the
said region; and one of the lateral edges (24) is in-
flected outwards to allow the wheel to slide down to
the bottom of the ramps, allowing displacement of
the wheel (1) transversely with respect to the longi-
tudinal axis of the rail (2).

Suspension device according to claim 1, charac-
terised in that the central groove (10) of the wheel
(1) is flanked by two small flats (11) followed by the
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two outwardly inclined lateral facets (12).

Suspension device according to claim 1 comprising
a carriage (5) to which the hermetically-closing door
is fixed, hung from the axle (15) of the wheel, and 5
composed of a vertical post (6) and a main body (7)
located below the suspension rail (2), character-
ised in that a projection (9) forming an abutment is
mounted, spaced slightly away from the post (6), on
top of the main body (7) of the carriage (5). 10

Suspension device according to claim 1, charac-
terised in that the ramps (22, 28) are fixed to the
door frame by way of supports (21, 26).

15
Suspension device according to claims 1 and 4,
characterised in that the ramps (22, 28) are in the
shape of troughs, the bottom (23) of which is lower
than the top of the rounded portion (3) of the sus-
pension rail and the lateral edges (24) of which are 20
inclined from the horizontal at an angle equal to the
inclination of the outer facets (12) of the wheel (1).

Suspension device according to claims 1 and 4,
characterised in that the end support (26) is pro- 25
vided in its lower region with a closure abutment
(27) made from elastomeric material.
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FIG.2
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