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Verkehrsstérungen

(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren
zur individuellen Warnung vor Verkehrsstérungen mit-
tels einer fahrzeugseitigen und einer stationdren Ein-
richtung unter Zuhilfenahme rundfunkartiger Aussen-
dung von Stérmeldungen mit lokaler Selektierung auf-
grund eingegebener primarer Stérmeldungen (M1), bei
dem in der stationaren Einrichtung (CO) zu jeder einge-
gebenen primaren Stérmeldung (M1) die Koordinaten
(CA) der Stérung ermittelt werden, zumindest in der Um-
gebung der Stérung rundfunkartig sekundare Stérmel-
dungen (M2) ausgesandt werden, die wenigstens die
Koordinaten (CA) der Stérung zur lokalen Selektierung
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Verfahren, fahrzeugseitige und stationare Einrichtung zur individuellen Warnung vor

enthalten, in jeder empfangsseitigen Einrichtung (N) zu-
mindest nach Empfang einer sekundaren Stérmeldung
(M2) die jeweils eigenen Koordinaten (C1, C2, C3) und
deren Anderungen ermittelt werden, jede empfangssei-
tige Einrichtung, die eine sekundére Stérmeldung (M2)
empféngt, aus den empfangenen Koordinaten (CA) der
Stérung und den eigenen Koordinaten (C1, C2, C3) so-
wie deren ermittelten Anderungen eine Entscheidung
Uber die Annaherung oder Nichtanndherung an diese
Stérung ableitet und bei Annaherung an die Stérung ei-
ne Meldung (A) abgegeben wird, sowie eine fahrzeug-
seitige und eine stationare Einrichtung hierfur.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur individuellen
Warnung vor Verkehrsstérungen nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1 sowie fahrzeugseitige und stationare
Einrichtungen hierfir.

In der Zeitschrift Funkschau, Heft 4/1993, Seiten 38
bis 42 wird ein Uberblick liber «Verkehrsleitsysteme" mit
dem Untertitel .«Computer contra StraBenausbau” gege-
ben. Es werden Systeme mit kollektiver Verkehrsbeein-
flussung und individuelle Leitsysteme unterschieden.

Systeme mit kollektiver Verkehrsbeeinflussung
zeichnen sich dadurch aus, daf alle Informationen, die
Uberhaupt einen Verkehrsteilnehmer betreffen, mit oft
erheblichem Aufwand (Wechselschilder) an alle Ver-
kehrsteilnehmer verteilt werden. Den geringsten Auf-
wand machen dabei wohl noch die rundfunkartigen Aus-
strahlungen von Stérmeldungen, wobei die Vielzahl der
ausgestrahlten Meldungen oft stérender wirkt, als die
durch sie zu meldenden Stérungen.

Individuelle Leitsysteme wirken selbstverstandlich
viel weniger stérend. Sie erfordern aber viel mehr Auf-
wand und auch mehr Datenflu3 zwischen fahrzeugsei-
tigen und stationaren Einrichtungen.

Aus dem oben genannten Uberblicksartikel ist es
auch bekannt, rundfunkartige Aussendungen mit loka-
ler Selektierung vorzunehmen. Als lokale Selektierun-
gen werden raumlich begrenzte Aussendungen durch
Infrarotbalken an den Straf3en und das Mitausstrahlen
von Regionalkennungen genannt. Dies ist dann aber
immer noch entweder mit einem hohen Aufwand bei der
Infrastruktur oder mit einer hohen Ungenauigkeit ver-
bunden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ohne
speziell und ausschlieBlich fir diesen Zweck bereitge-
stellte Einrichtungen dennoch eine hohe Genauigkeit
und damit eine hohe Treffsicherheit bei der Selektierung
Zu erzielen.

Diese Aufgabe wird geldst durch ein Verfahren
nach der Lehre des Anspruchs 1, eine fahrzeugseitige
Einrichtung nach der Lehre des Anspruchs 7 und eine
stationéare Einrichtung nach der Lehre des Anspruchs 8.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind den
Unteransprichen zu entnehmen.

Im bevorzugten Ausfihrungsfall wird eine Kombi-
nation aus Navigations- und Mobilfunkeinrichtungen
verwendet.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines Aus-

fahrungbeispiels unter Zuhilfenahme der beiliegenden
Zeichnungen weiter erlautert.
Fig. 1 zeigt eine Ubersicht liber eine Verkehrssitua-
tion, in der das erfindungsgemaBe Verfahren
unter Zuhilfenahme erfindungsgemanser fahr-
zeugseitiger und stationarer Einrichtungen
dargestellt ist.

Fig. 2 zeigt ein Blockschaltbild einer erfindungsge-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

maf ausgestalteten fahrzeugseitigen Einrich-
tung zur individuellen Warnung vor Verkehrs-
stérungen.
Fig. 3 zeigt ein Blockschaltbild einer erfindungsge-
mafR ausgestalteten stationaren Einrichtung
zur individuellen Warnung vor Verkehrssto-
rungen.

Die Darstellung in Figur 1 zeigt eine StraBe R, finf
Fahrzeuge, CR1,....,CR5, und eine Mobilfunkfeststation
CO.

Die Fahrzeuge CR1 und CR2 sind miteinander in
einen Unfall verwickelt, der hier als Ausloser fir eine
Verkehrsstérung dargestellt ist. Die Fahrzeuge CR1 und
CR3....CR5 weisen Navigationseinrichtungen N auf, die
hier erfindungsgeman ausgestaltet sind.

Die erfindungsgemaBe Ausgestaltung bedeutet
hier vor allem eine Kombination mit einem Mobilfunkge-
rat. Das verunglickte Fahrzeug CR1, dessen Navigati-
onseinrichtung N angenommenermafen noch intakt ist,
sendet nun eine primare Stérmeldung M1 Uber Mobil-
funk an die Mobilfunkstationen CO. Die Auslésung der
Stérmeldung kann manuell oder durch Sensoren erfol-
gen. Spatestens, wenn eine Auslésung erfolgt, werden
die aktuellen Koordinaten CA des Fahrzeugs ermittelt
und zumindest als Bestandteil der Stérmeldung oder als
diese selbst gesendet.

Eine priméare Stérmeldung M1 kann auch durch ein
Fahrzeug abgegeben werden, das nicht selbst Ursache
der Stérung ist. Hier mufB3 die Auslésung dann manuell
erfolgen. Auch die sprachliche Absetzung der Stérmel-
dung unter Hinzuflgung von Koordinaten ist zulassig.

Unter Koordinaten kann hier alles verstanden wer-
den, was zur eindeutigen Kennzeichnung des Orts einer
méglichen Stérung dienen kann. Abgesehen von geo-
graphischen Koordinaten, wie man sie z.B. aus der Sa-
tellitennavigation erhalt, sind StraBennummern und
Entfernungsangaben oder auch Katalognummern aus
elekironischen StraBenkarten denkbar. Die Ermittlung
dieser Koordinaten kann, wie erwahnt, durch Satelliten-
navigationssysteme erfolgen; sie kann unter Mitwirkung
lokaler Einrichtungen zur Verkehrslenkung erfolgen, et-
wa mittels Infrarotbalken an Ampeln; sie kann auch mit-
tels autonomer Bordnavigationseinrichtungen erfolgen,
bei denen z.B. Wegmesseinrichtungen und Drehsenso-
ren zusammenarbeiten und mittels elektronischer Stra-
Benkarten abgeglichen werden. Auch Kombinationen
sind méglich.

Hat die Mobilfunkfeststation CO eine priméare Stér-
meldung M1 empfangen, so werden die darin enthalte-
nen Koordinaten CA der Stdérung in eine automatisch
auswertbare Form gebracht, sofern sie noch nicht in ei-
ner solchen vorliegen. AnschlieBend werden rundfunk-
artig sekundare Stérmeldungen M2 ausgesendet, die
wenigstens die Koordinaten CA der Stérung enthalten.

Mit dem Begriff Mobilfunkfeststation wird hier der
gesamte stationare Teil des Systems bezeichnet. Hier



3 EP 0817 151 A1 4

wird, weil fur die vorliegende Erfindung unerheblich,
nicht unterschieden, ob hier letztlich nur eine Funksta-
tion fir den gesamten betrachteten Bereich vorhanden
ist, ob mehrere, untereinander Gber besondere Funkka-
nale oder leitungsgebundene Kanale miteinander ver-
bundene Funkstationen vorhanden sind, ob noch eine
Verkehrsleitstation angeschlossen ist und ob diese ge-
gebenenfalls vollautomatisch arbeitet oder durch Be-
triebspersonal besetzt ist. Im einfachsten Fall kénnen
nur gut aufbereitete primare Stérmeldungen in sekun-
dare Stérmeldungen umgesetzt und an alle Gberhaupt
erreichbaren Mobilstationen verteilt werden. Hinzukom-
men koénnen z.B. raumliche Vorabselektionen, Umset-
zungen zwischen verschiedenen Koordinatensystemen
oder manuelle Eingaben durch das Betriebspersonal.

Die sekundaren Stérmeldungen kénnen auch der-
art rundfunkartig ausgesendet werden, daf3 eine Viel-
zahl insoweit untereinander gleicher Meldungen verteilt
wird. Dies ist der Fall bei Ubertragung iber physikalisch
getrennte Nachrichtenwege oder auch durch einzelne
Adressierung der jeweiligen Verkehrsteilnehmer. Physi-
kalisch getrennte Nachrichtenwege ergeben sich bei
Mobilfunk beispielsweise dann, wenn ein gréBerer Be-
reich Uber mehrere Sender versorgt wird. Auch bei
Kommunikation iber Baken an Ampeln oder am Stra-
Benrand muf3 mehrfach, méglicherweise gleichzeitig,
gesendet werden. Auch dort, wo systembedingt nicht al-
le Empfénger standig, sondern nur in gewissen Abstan-
den empfangsbereit sind, muf3 so oft gesendet werden,
bis jeder Empfanger erreicht ist.

Jedes Fahrzeug, dessen Navigationseinrichtung N
eine sekundare Stérmeldung M2 empféangt, beginnt
nun, diese Stérmeldung auszuwerten. Spatestens jetzt
werden die aktuellen Koordinaten, im Beispiel die Koor-
dinaten C1, C2 und C3fir die Fahrzeuge CR3, CR4 und
CR 5 ermittelt. AuBerdem wird ermittelt, wie sich diese
Koordinaten &ndern. Dies kann durch zwei aufeinander-
folgende Ermittlungen von Daten erfolgen. Werden lau-
fend Koordinaten ermittelt, so ist aus vorangehenden
Ermittlungen bereits die Anderung und damit die Rich-
tung bekannt. Andernfalls muB erst jetzt eine gewisse
Wegstrecke abgewartet werden. Die zu erwartende
Richtung kann aber auch getrennt, z.B. durch einen
KompaB, sofort ermittelt werden. Eine Stérmeldung, die
beispielsweise wahrend eines Halts vor einer Ampel
eintrifft, kann dann noch vor der Weiterfahrt angezeigt
und gegebenenfalls durch Weiterfahrt in anderer Rich-
tung ausgewertet werden. Wahrend eines Halts, der ja
auch zum Zwecke der weiteren Routenplanung einge-
legt sei kann und auch eine mégliche Umkehrentschei-
dung zur Folge haben kann, kann auch die weitere Se-
lektion unterdriickt und jede Stérung angezeigt werden;
die Aufmerksamkeit ist hier ohnehin weniger gefordert.

Aus den Koordinaten CA der Stdrung, den eigenen
Koordinaten C1, C2 und C3 und deren Anderungen
kann nun entschieden werden, ob eine Anndherung an
den Ort der Verkehrsstérung erfolgt oder nicht. Im Falle
einer Ann&herung werden Meldungen A abgegeben,
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die in welcher Form auch immer fur die betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer wahrnehmbar sind. In Figur 1 ist dies
symbolisch durch Aktivierung der Warnblinkanlage dar-
gestellt. Von den sich auf der Strafe R in Figur 1 bewe-
genden Fahrzeugen CR3, CR4 und CR5 Iést bei CR3
und CR4 die Alarmierung aus, bei CR5 dagegen nicht,
weil es sich von der Stelle der Verkehrsstérung wegbe-
wegt.

Bei der Entscheidung, ob eine Anndherung vorliegt
oder nicht, kénnen die verschiedensten Faktoren mit
einbezogen werden:

- Im einfachsten Fall wird die Verringerung des Luft-
linienabstands als Ann&herung angesehen.

- Bei Verwendung eines komfortablen Bordnavigati-
onsgerats ist diesem das Fahrtziel und auch die
Fahrtroute bekannt. Es kann leicht entscheiden, ob
die Koordinaten der Stérung auf dieser Fahrtroute
liegen oder nicht.

- Bei groBen absoluten Entfernungen kann der bis-
herige Fahrverlauf und die bisherige Dauer der Sté-
rung mit herangezogen werden:

-- Schon langer andauernde Fahrt mit hoher Ge-
schwindigkeit in Richtung einer schon langer
dauernden Stérung macht deren Erreichen bei
unverandertem Verhalten wahrscheinlich.

-- Soeben erstbegonnene Fahrt mit niedriger Ge-
schwindigkeit und haufigen Anderungen der
Fahrtrichtung I&Bt auf Stadtfahrt schlieBen und
laBt in groBer Entfernung noch nicht auf ein Er-
reichen der Stérung schlieen.

- Sind StraBennumern als Koordinaten mitverwen-
det, so kann die Entscheidung recht einfach sein,
insbesondere, wenn bei richtungsgetrennten Fahr-
bahnen jede Richtung ihre eigene StraBennummer
hat.

Auch fir die Art der Alarmierung A bieten sich ver-
schiedene Méglichkeiten an:

- In vielen Fallen genugt eine einfache akustische
oder optische Alarmierung, die nur die Tatsache ei-
ner Stérung anzeigt.

- Hinzukommen kann die Meldung des Orts der St6-
rung, beispielsweise durch Ausgabe der Entfer-
nung dorthin. Die Ausgabe kann tber Display oder
als Sprachausgabe erfolgen.

- Ein Bordnavigationsgeréat, das immer die jeweils
bevorstehende Fahristrecke mit den durchzufiih-
renden Richtungsé&nderungen anzeigt, wird eine
andere Fahrtroute festlegen und diese anzeigen.

- Dem Fahrer kann die Tatsache der Stérung ange-
zeigt und ihm als Entscheidungshilfe eine Alterna-
tive Uber Display vorgeschlagen werden.

Anhand der Figuren 2 und 3 werden nun noch kurz
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die zur Durchfiihrung des beschriebenen Verfahrens er-
forderlichen Einrichtungen beispielhaft beschrieben.

Die in Figur 2 als Blockschaltbild dargestellte fahr-
zeugseitige Einrichtung N, oben als Navigationseinrich-
tung bezeichnet, weist ein Mobilfunkgerdt GSM als
Empfangsmittel, einen Satellitennavigationsempfanger
GPS als Navigationsmittel, eine Alarmgebereinheit Al
eine Ausblendeinheit Exir und eine Einheit Compdec
zum Vergleichen und Entscheiden auf. Das Mobilfunk-
gerat GSM ist mit einer Antenne Ant1, der Satellitenna-
vigationsempfanger GPS mit einer Antenne Ant2 ver-
bunden.

Das Mobilfunkgerat GSM soll hier nach der bekann-
ten GSM-Norm arbeiten. (GSM ist heute als Name, und
nicht mehr als Abklrzung, anzusehen. GSM wurde
schon als Abkiirzung von Groupe Spéciale Mobile und
von Global System for Mobile Communications angese-
hen.) An sich kann hier jede geeignete Funkempfangs-
einrichtung verwendet werden.

Die Verwendungoder Mitverwendung einer Einrich-
tung, die aus anderen Grinden schon in hohen Stiick-
zahlen gebaut wird und méglicherweise ohnenhin vor-
handen ist, ist aus wirtschaftlichen Grinden immer zu
erwagen. Auch ist die erforderliche Infrastruktur dann
schon vorhanden.

Das Mobilfunkgerat GSM arbeitet hier in der Grund-
version nur als Empfanger. Wird ein an dieses Mobil-
funkgerat gerichteter Ruf empfangen, so wird in der
Ausblendeinheit Exir festgestellt, ob es sich um eine se-
kundare Stérmeldung M2 handelt und gegebenenfalls
die mitgeteilten Koordinaten CA der gemeldeten Sté-
rung ausgeblendet.

Der Satellitennavigationsempfanger GPS soll hier
mit dem ebenso bekannten Global Positioning System,
einem System von Navigationssatelliten, zusammenar-
beiten. Solche Empfanger sind an sich bekannt. Dieser
Satellitennavigationsempfanger GPS gibt laufend die
aktuellen Koordinaten C1 der augenblicklichen Position
(genaugenommen der Antenne Ant2) an.

DanB die Koordinaten nicht unbedingt laufend, son-
dern unter Umstanden erst auf Abruf bendtigt werden,
wird hier nicht weiter beriicksichtigt. AuBerdem wird
nochmals darauf hingewiesen, dafB jedes andere Navi-
gationssystem, das aktuelle Koordinaten ausgeben
kann, gleichermaBen verwendbar ist.

Zumindest im Storfall werden die Koordinaten CA
der Stérung und die Koordinaten C1 der eigenen Posi-
tion an die Einheit Compdec zum Vergleichen und Ent-
scheiden gegeben. Dort wird zunachst mittels einer wei-
teren Angabe die augenblickliche Richtung ermittelt.
Die weitere Angabe kann insbesondere eine vorange-
gangene oder eine nachfolgende Angabe der Koordina-
ten C1 sein. Aufgrund dieser Angaben kann sowohl der
absolute Abstand zur gemeldeten Stérung als auch des-
sen Anderung ermittelt werden. Schon allein daraus
kann eine Entscheidung dariliber abgeleitet werden, ob
eine Annaherung an die Stérung erfolgt oder nicht. Ge-
gebenenfalls wird ein entsprechendes Signal an die
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Alarmgebereinheit Al abgegeben. Wie eingangs er-
wahnt, kann die Entscheidungsfindung mittels weiterer
Kriterien noch verfeinert werden.

Die Alarmgebereinheit Al kann den Alarm im ein-
fachsten Fall durch ein optisches oder akustisches Dau-
erzeichen anzeigen. Durch Anderung der Helligkeit
oder durch Blinken mit unterschiedlicher Frequenz kann
im optischen Fall auf einfache Weise der verbleibende
Abstand angezeigt werden. Im akustischen Fall kann
die Lautstdrke oder die Tonhdhe verandert oder mit
Pieptdnen unterschiedlicher LaAnge und Folgefrequenz
gearbeitet werden. Fiir Art und Inhalt der Alarmierung
sind keine Grenzen gesetzt.

Die in Figur 3 als Blockschalibild dargestellte sta-
tionare Einrichtung CO, oben als Mobilfunkfeststation
bezeichnet, weist einen Empfanger RX, einen Sender
TX und Auswertemittel EV auf. Der Empfanger RX ist
an eine Empfangsantenne Ant3 angeschlossen; der
Sender TX ist an eine Sendeantenne Ant4 angeschlos-
sen.

Die stationare Einrichtung CO ist hier, bis auf die
Auswertemittel EV, als der Festnetzanteil eines Mobil-
funksystems nach der schon oben genannten GSM-
Norm anzusehen. Auf die Unterteilung in verschiedene
Systemkomponenten kommt es hier nicht an.

Wird vom Empfénger RX tber die Antenne Ant3 ei-
ne primére Stérmeldung M1 empfangen, so wird diese
zu den Auswertemitteln EV durchvermittelt. Mittels der
Auswertemittel EV werden daraus die Koordinaten CA
der Stérung ermittelt und tber den Sender TX und die
Antenne Ant4 als sekundére Stérmeldung M2 abgesen-
det.

Da in diesem Beispiel vorgesehen ist, daB fahr-
zeugseitig ein Mobilfunkgerat GSM vorhanden ist, kann
dieses zusatzlich auch zur Abgabe priméarer Stérmel-
dungen mitverwendet werden. Die primaren Stérmel-
dungen kénnen aber auch von anderer Seite, beispiels-
weise von der Polizei oder von einer Verkehrsleitzentra-
le kommen.

Zumindest im letzten Fall werden die priméaren Stér-
meldungen nicht tber Funk, sondern liber das Festnetz
kommen. Bei GSM (Mobilfunk nach GSM-Norm) ist
aber eine Anbindung an das Festnetz ohnehin vorhan-
den und es ist gerade das Ziel von GSM, Verbindungen
zwischen beliebigen Festnetz- und Mobilstationen zu
schaffen. Bei Vorhandensein einer Verkehrsleitzentrale
werden die Auswertemittel EV bevorzugt rdumlich dort
angesiedelt sein.

Die Auswertemittel EV blenden im einfachsten Fall
die in diesem Fall in der primaren Stérmeldung M1 ent-
haltenen Koordinaten CA der Stérung aus. Anschlie-
Bend wird veranlaBt, daB die Navigationseinrichtungen
N aller Fahrzeuge, die sich in einem bestimmten Be-
reich aufhalten, einen Anruf erhalten, der eine sekunda-
re Stérmeldung mit den Koordinaten CA der Stérung
enthalt. Ob dieser Anruf als Gruppenruf oder als Viel-
zahlvon Einzel rufen ergeht, ist unerheblich. Bereits aus
anderen, funktechnischen Grinden (Synchronisation,
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Laufzeit, Weitergabe an andere Funkstationen) werden
laufend Parameter ermittelt, aus denen der augenblick-
liche Standort einer Mobilstation recht genau ermittelt
werden kdénnte. Bereits eine primare Stérmeldung, die
nichts weiter zum Inhalt hétte als die Tatsache einer Ver-
kehrsstérung am Ort des Meldenden, wirde damit aus-
reichen, um die Koordinaten CA der Stérung zu ermit-
teln. Mittels Sprachein- und ausgabe kénnte die Positi-
on ebenfalls automatisch oder auch durch Betriebsper-
sonal ermittelt werden, wobei im letzten Fall noch eine
durch Sprachverarbeitung umzusetzende Eingabe tber
Sprache oder eine manuelle Eingabe erforderlich ist.
In den Auswertemitteln EV kann noch eine Umset-
zung in ein anderes Koordinatensystem erfolgen. Die
Koordinaten kénnen auch fiir verschiedene Koordina-
tensysteme ausgesendet werden. Auch kann in den
Auswertemitteln EV eine Vorselektierung erfolgen.

Patentanspriiche

1. Verfahren zur individuellen Warnung vor Verkehrs-
stérungen mittels einer fahrzeugseitigen und einer
stationéaren Einrichtung unter Zuhilfenahme rund-
funkartiger Aussendung von Stérmeldungen mit lo-
kaler Selektierung aufgrund eingegebener primarer
Stérmeldungen (M1), dadurch gekennzeichnet,
daB in der stationaren Einrichtung (CO) zu jeder
eingegebenen primaren Stérmeldung (M1 ) die Ko-
ordinaten (CA) der Stérung ermittelt werden, dafi3
zumindest in der Umgebung der Stérung rundfunk-
artig sekundare Stérmeldungen (M2) ausgesandt
werden, die wenigstens die Koordinaten (CA) der
Stérung zur lokalen Selektierung enthalten, daB in
jeder empfangsseitigen Einrichtung (N) zumindest
nach Empfang einer sekundaren Stérmeldung (M2)
die jeweils eigenen Koordinaten (C1, C2, C3) und
deren Anderungen ermittelt werden, daf jede emp-
fangsseitige Einrichtung, die eine sekundare Stér-
meldung (M2) empfangt, aus den empfangenen Ko-
ordinaten (CA) der Stérung und den eigenen Koor-
dinaten (C1, C2, C3) sowie deren ermittelten Ande-
rungen eine Entscheidung Uber die Anndherung
oder Nichtanndherung an diese Stérung ableitet
und daB bei Annaherung an die Stérung eine Mel-
dung (A) abgegeben wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die rundfunkartige Aussendung von Stér-
meldungen durch Sendung einer Vielzahl einzelner,
insoweit inhaltlich identischer Meldungen erfolgt.

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, daf sowohl primare Stérmeldungen (M1) als
auch sekundare Stérmeldungen (M2) Uber dassel-
be bidirektionale Kommunikationssystem zwischen
fahrzeugseitigen Einrichtungen (N) und stationarer
Einrichtung (CO) ausgetauscht werden.
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4.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB zur Ermittlung von Koordinaten ein Satel-
litennavigationssystem mit herangezogen wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daf3 zur Ermittlung von Koordinaten lokale Ein-
richtungen zur Verkehrslenkung mit herangezogen
werden.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB zur Ermittlung von Koordinaten autonome
Bordnavigationseinrichtungen mit herangezogen
werden.

Fahrzeugseitige Einrichtung (N) zur individuellen
Warnung vor Verkehrsstérungen mit Empfangsmit-
teln (GSM) zum Empfang von sekundaren Stérmel-
dungen (M2) und Meldemitteln (Al) zur Abgabe ei-
ner eine Stdérung anzeigenden Meldung (A), da-
durch gekennzeichnet, daf3 Ausblendmittel (Extr)
vorhanden sind, um aus einer empfangenen sekun-
daren Stérmeldung (M2) Koordinaten (CA) der St6-
rung auszublenden, dafB Navigationsmittel (GPS)
vorhanden sind, um die eigenen Koordinaten (C1,
C2, C3) sowie deren Anderung zu ermitteln und daf3
Vergleichsmittel (Compdec) vorhanden sind, um
die eigenen Koordinaten und deren Anderung mit
den Koordinaten der Stérung zu vergleichen und ei-
ne Entscheidung Uber die Anndherung oder Nicht-
annaherung an diese Stérung abzuleiten und bei
Annaherung an die Stérung die Meldemittel (Al)
auszuldsen.

Stationare Einrichtung (CO) zur individuellen War-
nung vor Verkehrsstérungen, mit Eingabemitteln
(RX) zur Eingabe primarer Stérmeldungen (M1)
und Sendemitteln (TX) zur rundfunkartigen Aus-
sendung sekundarer Stdérmeldungen (M2), da-
durch gekennzeichnet, daB3 Auswertemittel (EV)
vorhanden sind, die zu jeder eingegebenen priméa-
ren Stérmeldung (M1) die Koordinaten (CA) der
Stérung ermitteln, sekundare Stérmeldungen (M2)
aufbereiten, die wenigstens die Koordinaten (CA)
der Stérung enthalten und zumindest in der Umge-
bung der Stérung die rundfunkartige Aussendung
der sekundéren Stérmeldungen (M2) veranlassen.
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