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(57) Die Erfindung betrifft eine aus Briickenseg-
menten gebildete Trogbricke, bei der jedes Brik-
kensegment eine untenliegende Fahrbahntafel und
gelenkig damit verbundene Seitenwéande aufweist. Bei
dieser Trogbriicke

Trogbriicke

- weisen jede Fahrbahntafel (1) und die Seiten-
wande (2) an den aneinander angrenzenden Seiten
kammartige Ausnehmungen (3.1, 3.2) auf,

- bilden die zwischen den kammartigen Ausnehmun-
gen (3.1, 3.2) verbliebenen Vorspriinge Schar-
nierhilsen (4.1, 4.2), wobei die kammartigen
Ausnehmungen (3.1, 3.2) und die Scharnierhtilsen
(4.1, 4.2) wechselseitig ineinander eingepalft sind,

- sind die Scharnierhlilsen (4.1) der Fahrbahntafeln
(1) und die Scharnierhiilsen (4.2) der Seitenwande
(2) durch Scharnierwellen (5) gelenkig miteinander
verbunden

- und sind die Scharnierhllsen (4.1) der Fahr-
bahntafeln (1) und die Scharnierhiilsen (4.2) der
Seitenwande (2) mit Verriegelungseinrichtungen
versehen.

4.1
4.2

Fig. 11
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine aus Brickensegmenten
gebildete Trogbriicke, bei der jedes Briickensegment
eine untenliegende Fahrbahntafel und gelenkig damit
verbundene Seitenwande aufweist. Die Trogbricke
kann aus einer Fachwerkkonstruktion oder aus Voll-
wandtragern gebildet sein.

Da die Seitenwénde einer Trogbrlicke der vorge-
nannten Art bei der Lastabtragung in Briickenlangsrich-
tung in aller Regel groBe Obergurtkrafte aufzunehmen
haben, missen sie gegen Ausknicken gesichert sein.
Dies geschieht bei permanenten Brlicken im allgemei-
nen dadurch, daB man den Obergurt in bestimmten
Abstanden mit rahmenartigen Aussteifungen versieht.

Bei mobilen Bricken, die aus Einzelteilen zusam-
mengesetzt sind, wird eine Stabilitat der Seitenwénde
dadurch erreicht, daB in bestimmten Abstanden Stabili-
sierungsstreben angeordnet sind, die den Obergurt
abstlitzen. Derartige Strebenkonstruktionen weisen den
Nachteil auf, daB sie aufwendig sind und dariber hin-
aus zusatzliches Transportvolumen benétigen .

Es ist beispielsweise eine aus Einzelteilen zusam-
mengesetzte mobile Bricke bekannt, bei der die Fahr-
bahntafeln und die Seitenwadnde kastenartig
ausgebildet sind (EP 0 290 405 A1). Zur Verbindung der
Fahrbahntafeln mit den Seitenwanden sind Osen vorge-
sehen, von denen jeweils zwei nebeneinander angeord-
net sind. Hierbei bildet eine der an einer Fahrbahntafel
angeordneten Osen mit einer an einer Seitenwand
angeordneten Ose ein Scharnier, das ein Zusammen-
klappen der Brickenteile ermdglicht. Die zweite der an
einer Fahrbahntafel angeordneten Osen fluchtet im
zusammengeklappten Zustand der Briickenteile mit der
zweiten der an einer Seitenwand angeordneten Ose.
Durch diese beiden Osen kann ein Bolzen hindurchge-
steckt und somit eine starre Verbindung der beiden
Brickenteile hergestellt werden. Auch diese Bricke ist
sehr aufwendig und erfordert ein erhebliches Transport-
volumen.

Bekannt ist auch ein Scharnier fir ein langes Falt-
gelenk zweier Briickenteile, wobei jedes Briickenteil mit
als Augen bezeichneten Osen versehen ist (DE 34 26
397 A1). Durch die Osen zweier aneinander angrenzen-
der Brickenteile wird ein Bolzen geschoben, dessen
Lange so bemessen ist, daB der Bolzen zur Hélfte in
einer der Osen und zur anderen Halfte in der benach-
barten Ose liegt. Ein derartiges Scharnier ist nicht dazu
geeignet, Zugkrafte zu Ubertragen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Trogbriicke so auszugestalten, daB sie die Nachteile
der bekannten Trogbricken nicht aufweist, daB sie eine
biegesteife Verbindung Zwischen Fahrbahntafel und
Seitenwanden mit einfachen Mitteln erméglicht und daB
sie nur ein geringes Transportvolumen beansprucht.

Die Lésung der gestellten Aufgabe besteht bei
einer Trogbrtcke der eingangs genannten Art darin,
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- daB jede Fahrbahntafel und die Seitenwande an
den aneinander angrenzenden Seiten kammartige
Ausnehmungen aufweisen,

- daB die zwischen den kammartigen Ausnehmun-
gen verbliebenen Vorspriinge Scharnierhtlsen bil-
den, wobei die kammartigen Ausnehmungen und
die Scharnierhllsen wechselseitig ineinander ein-
gepalt sind,

- daB die Scharnierhilsen der Fahrbahntafeln und
die Scharnierhiilsen der Seitenwénde durch eine
Scharnierwelle gelenkig miteinander verbunden
sind

- und daB die Scharnierhiilsen der Fahrbahntafeln
und die Scharnierhlilsen der Seitenwande mit Ver-
riegelungseinrichtungen versehen sind.

Die Scharnierwelle hat die Aufgabe, die Fahrbahn-
tafel und die Seitenwande miteinander zu verbinden; sie
dient dabei gleichzeitig als Zugelement, wahrend die
ineinander eingepaBten Scharnierhllsen die Schubver-
bindung zwischen der Fahrbahntafel und den Seiten-
wéanden Ubernehmen.

Mittels der Verriegelungseinrichtungen werden die
Seitenwande - in hochgeklappter Stellung - mit den
Fahrbahntafeln undrehbar verbunden.

Um die Anzahl an losen Teilen méglichst gering zu
halten, sind die Scharnierwellen durch mit den Schar-
nierhtilsen der Fahrbahntafeln bzw. den Scharnierhtil-
sen der Seitenwénde fest verbundene Einsteckhiilsen
gebildet, die - im zusammengebauten Zustand - in die
Scharnierhiilsen der Seitenwénde bzw. in die Schar-
nierhllsen der Fahrbahntafeln eingreifen.

ZweckmaBigerweise sind die Scharnierwellen bzw.
die Einsteckhilsen durch ein Hohlprofil gebildet. Die
Scharnierwellen bzw. die Einsteckhllsen weisen
dadurch nur ein geringes Gewicht auf.

In Ausgestaltung der Erfindung sind die Verriege-
lungseinrichtungen dadurch gebildet, daB die Schar-
nierhtlsen und die Scharnierwellen bzw. die
Einsteckhillsen querverlaufenden Bohrungen aufwei-
sen, durch die Bolzen hindurchgesteckt sind. Hierdurch
wird eine einfache aber sichere Verbindung zwischen
den Scharnierhiilsen und den Scharnierwellen bzw. den
Einsteckhilsen geschaffen. Die Bolzen bewirken ferner
eine biegesteife Verbindung zwischen den Fahrbahnta-
feln und den Seitenwanden der Trogbriicke, so dafB
dadurch eine Stabilisierung des Obergurtes gewabhrlei-
stet ist.

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung sind
die Verriegelungseinrichtungen dadurch gebildet, daB
die Scharnierhllsen und die Scharnierwellen bzw. die
Einsteckhllsen mit Schubknaggen versehen sind,
wobei die Schubknaggen der Scharnierhlisen und die
Schubknaggen der Scharnierwellen bzw. der Einsteck-
hilsen ineinandergreifen.

Auch hierdurch wird eine biegesteife Verbindung
zwischen den Fahrbahntafeln und den Seitenwanden in
der Weise ermdglicht, daB beispielsweise der Schub-
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fluB aus den Fahrbahntafeln mittels der Schubknaggen
in der Scharnierhtilse der Seitenwénde (ber die ent-
sprechenden Schubknaggen in den Scharnierwellen
bzw. den Einsteckniilsen tibergeleitet werden.

Da bei Eingriff der Schubknaggen ineinander ein
Verdrehen der Seitenwande gegenuber der Fahrbahn-
tafel nicht méglich ist, ist bei einer bevorzugten Ausfih-
rungsform der Erfindung vorgesehen, daB die Lange
der sich auf den Scharnierwellen bzw. den Einsteckhuil-
sen befindlichen Schubknaggen etwa der Lénge der
kammartigen Ausnehmungen entspricht und daB die
Scharnierwellen bzw. die Einsteckhiilsen beim Trans-
port der Brlickensegmente derart in die Scharnierhtil-
sen der Fahrbahntafeln und in die Scharnierhtilsen der
Seitenwénde eingeschoben sind, daB sich die Schub-
knaggen im Bereich der kammartigen Ausnehmungen
befinden, so daB sich die Seitenwande gegeniber den
Fahrbahntafeln frei drehen kénnen.

Fur den Gebrauchszustand der Trogbriicke wird die
Scharnierhlilse um eine halbe Scharnierlange verscho-
ben, so daB die Schubknaggen der Scharnierhllsen mit
den Schubknaggen der Scharnierwellen in Eingriff sind.

Damit im Bereich der Schubknaggen mehr Material
zur Aufnahme der Bolzenkrafte zur Verfigung steht,
sind vorteilhafterweise die Bohrungen fir die Bolzen im
Bereich der Schubknaggen der Scharnierwelle ange-
ordnet.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist im
Bereich zweier aneinander angrenzender Brickenseg-
mente ein Kupplungselement mit rundem Querschnitt
vorgesehen, dessen AuBendurchmesser etwas kleiner
ist als der Innendurchmesser der als Hohlprofil ausge-
bildeten Scharnierwellen bzw. Einsteckhilsen und das
in die Enden zweier aneinanderstoBender Scharnier-
wellen bzw. Einsteckhlilsen eingeschoben ist, wobei
das Kupplungselement eine derartige Lange aufweist,
daB es sich Uber mindestens jeweils eine der durch die
Scharnierwellen bzw. die Einstecknllsen querverlau-
fenden Bohrungen fir die Bolzen erstreckt.

Dieses Kupplungselement Obertrégt die auf die
Scharnierwellen bzw. die Einsteckhtilsen einwirkenden
Krafte von einer Scharnierwelle bzw. von einer Ein-
steckhiilse zur anderen.

Auch das Kupplungselement ist zweckmaBiger-
weise durch ein Hohlprofil gebildet.

Dartber hinaus ist es vorteilhaft, daB auch das
Kupplungselement im Bereich der Bohrungen flr die
Bolzen mit einer entsprechenden Verstarkung versehen
ist, so daB auch hier ausreichend Material flr die Auf-
nahme der Bolzenkrafte zur Verflgung steht.

Die Verriegelungseinrichtungen zum Verriegeln der
Scharnierhlilsen der Seitenwdnde mit den Scharnier-
hilsen der Fahrbahntafeln kénnen auch dadurch gebil-
det sein, daB auf jede Fahrbahntafel im Bereich der
gelenkigen Verbindung mit den Seitenwanden - in der
Hohe der Fahrbahnoberflache - jeweils zwei nebenein-
ander angeordnete Schubknaggen angeordnet sind,
deren Abstand voneinander etwas gréBer ist als die
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Dicke der Seitenwénde. Beim Aufstecken der Schar-
nierhtilse einer Seitenwand auf die Scharnierwelle bzw.
die Einsteckhilse der betreffenden Fahrbahntafel bilden
die Schubknaggen gleichzeitig eine Fuhrung fur die
kammartige Ausnehmung der Seitenwand.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist durch
die Scharnierhllsen der Fahrbahntafeln und die Schar-
nierhlilsen der Seitenwande ein unter Zugspannung
stehender Spannanker hindurchgefuhrt, wobei der
Spannanker zweckméBigerweise als Spannseil ausge-
bildet ist. Mittels des Spannankers kénnen die Schar-
nierhtilsen der Fahrbahntafeln und die Scharnierhtlsen
der Seitenwande derart gegeneinander vogespannt
werden, daB unter Gebrauchslasten die Zugspannun-
gen aus der Tragwirkung kleiner sind als die Vorspann-
kraft im Spannanker. Dadurch ergibt sich der Vorteil,
daB im Untergurt die Zugspannungen "Uberdriickt” wer-
den, so daB Untergurtkupplungen zur Aufnahme von
Zugkraften entfallen kénnen.

Die erfindungsgemaBe Trogbriicke kann noch
dadurch verbessert werden, daB die Stirnflachen der
Fahrbahntafeln und die Stirnflaichen der Seitenwéande
mit Schubbolzen und mit Bohrungen versehen sind, die
so bemessen und so angeordnet sind, daB - im zusam-
mengebauten Zustand - die Schubbolzen einer Fahr-
bahntafel bzw. einer Seitenwand in die Bohrungen der
daran angrenzenden Fahrbahntafel bzw. der daran
angrenzenden Seitenwand eingreifen. Hierdurch ist
eine gleichmaBige Lastabtragung gewahrleistet.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der erfin-
dungsgemaBen Trogbriicke sind die Fahrbahntafeln
und die Seitenwande derart versetzt zueinander ange-
ordnet, daB sich die Seitenwande - mit Ausnahme der
ersten und der letzten Seitenwand - Uber die halbe
Breite von jeweils zwei Fahrbahntafeln erstrecken.
Durch diese Ausgestaltung der Erfindung erhéalt die
Trogbriicke eine besonders hohe Biegesteifigkeit.

Die Effindung ist anhand in der Zeichnung darge-
stellter Ausfihrungsbeispiele naher erlautert. Es zei-
gen, jeweils in schematischer Darstellung:

Fig. 1 eine Trogbriicke in Vorderansicht;

Fig. 2 die aneinander angrenzenden Seiten der
Fahrbahntafel und der Seitenteile eines
Brlickensegmentes einer Trogbriicke, in
perspektivischer Darstellung;

Fig. 3 einen Abschnitt der in Fig. 1 dargestellien
Trogbrlcke in Seitenansicht;

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV in Fig. 3;

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V in Fig. 3;

Fig. 6 eine andere Trogbrlicke in Seitenansicht;

Fig. 7 eine Scharnierwelle in Seitenansicht;
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Fig. 8 eine andere Scharnierwelle, ebenfalls in
Seitenansicht;

Fig. 9 einen Schnitt nach der Linie IX-IX in Fig. 6;

Fig. 10 einen Schnitt nach der Linie X-X in Fig. 6:

Fig. 11 eine andere Trogbriicke in perspektivischer
Darstellung;

Fig. 12 eine Draufsicht auf eine Fahrbahntafel der
in Fig. 11 dargestellten Trogbricke;

Fig. 13 eine Draufsicht auf eine flachliegende Sei-
tenwand der in Fig. 11 dargestellten Trog-
briicke;

Fig. 14 den Bereich der gelenkigen Verbindung
zwischen Fahrbahntafel und Seitenwand
einer weiteren Trogbr(icke, in Vorderansicht;

Fig. 15 eine Trogbricke in Seitenansicht.

Die in Fig. 1 dargestellte Trogbrlcke weist eine
untenliegende Fahrbahntafeln 1 und Seitenwande 2
auf. Die Seitenwande 2 kdénnen in die mit strichpunktier-
ten Linien angedeutete Lage geklappt werden.

Fig. 2 zeigt die aneinander angrenzenden Seiten
der Fahrbahntafel 1 und eines Seitenteils 2 eines Brik-
kensegments einer Trogbricke. Bei dieser Trogbriicke
weisen die Fahrbahntafeln 1 kammartige Ausnehmun-
gen 3.1 auf, wahrend die Seitenwénde 2 kammartige
Ausnehmungen 3.2 aufweisen. Die zwischen den
kammartigen Ausnehmungen 3.1 und 3.2 verbliebenen
Vorspriinge sind als Scharnierhllsen 4.1 und 4.2 aus-
gebildet. Die kammartigen Ausnehmungen 3.1 und 3.2
sowie die Scharnierhllsen 4.1 und 4.2 sind - im zusam-
mengebauten Zustand - wechselseitig ineinander ein-
gepaft. Die Scharnierhtilsen 4.1 der Fahrbahntafeln 1
und die Scharnierhllsen 4.2 der Seitenwande 2 sind -
im zusammengebauten Zustand - durch eine Schar-
nierwelle 5 miteinander verbunden und bilden somit ein
Gelenk.

Wie aus den Fig. 3, 4 und 5 zu ersehen ist, weisen
die Scharnierhllsen 4.1 der Fahrbahntafeln 1, die
Scharnierhiilsen 4.2 der Seitenwénde 2 und die Schar-
nierwelle 5 querverlaufende und miteinander fluchtende
Bohrungen auf, durch die Bolzen 6 hindurchgesteckt
sind. Bei diesem Ausfihrungsbeispiel sind im Bereich
zweier aneinander angrenzender Brickensegmente 7.1
und 7.2 bzw. 7.2 und 7.3 Kupplungselemente 8 vorge-
sehen. Jedes Kupplungselement 8 ist in die Enden
zweier aneinanderstoBender Scharnierwellen 5 einge-
schoben, wobei das Kupplungselement 8 eine derartige
Lange aufweist, daB es sich Uber mindestens jeweils
eine der durch die Scharnierwelle 5 querverlaufenden
Bohrungen fir die Bolzen 6 erstreckt.

Bei den in den Fig. 6 bis 10 dargestellten Ausfih-
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rungsbeispielen sind die Scharnierhlilsen 4.1 und 4.2
sowie die Scharnierwelle 5 mit Schubknaggen 9.4 und
9.5 versehen. Die Schubknaggen 9.4 und 9.5 sind
dabei derart ausgebildet, daB sie ineinandergreifen. Die
Bohrungen flir die Bolzen 6 sind im Bereich der Schub-
knaggen 9.5 der Scharnierwelle 5 angeordnet.

ZweckmaBigerweise entspricht die LaAnge L9 der
sich auf der Scharnierwelle 5 befindlichen Schubknag-
gen 9.5 - wie die Fig. 7 und 8 zeigen - etwa der Lange
der kammartigen Ausnehmungen 3.1 und 3.2 (vgl. Fig.
2).

Bei der in Fig. 11 dargestellten Trogbriicke sind die
Fahrbahntafeln 1 und die Seitenwande 2 derart versetzt
zueinander angeordnet, daB sich die Seitenwande 2 -
mit Ausnahme der ersten und der letzten Seitenwand 2
- Ober die halbe Breite von jeweils zwei Fahrbahntafeln
1 erstrecken. Zur Verriegelung der Scharnierhtilsen 4.1
der Fahrbahntafeln 1 und der Scharnierhllsen 4.2 der
Seitenwande 2 mit den Scharnierwellen 5 dienen bei
diesem Ausfuhrungsbeispiel durch querverlaufenden
Bohrungen hindurchgesteckte Bolzen 6.

In Fig. 12 ist die Fahrbahntafel 1 einer Trogbrlicke
dargestellt, bei der die Scharnierwellen als beidseitig
der Scharnierhllsen 4.1 der Fahrbahntafeln 1 angeord-
nete und fest damit verbundene Einsteckhiilsen 5’ aus-
gebildet sind. Die Einsteckhllsen 5' greifen - im
zusammengebauten Zustand - in die Scharnierhtilsen
4.2 der Seitenwande 2 (Fig. 13) ein. Es kdnnen aber
auch - alternativ - Einsteckhlilsen 5' an den Scharnier-
hilsen 4.2 der Seitenwande 2 angeordnet sein, die in
die Scharnierhllsen 4.1 der Fahrbahntafeln 1 eingrei-
fen.

Far die Verriegelung der Seitenwande 2 im hochge-
klappten Zustand (Fig. 11) sind die mit den Fahrbahnta-
feln 1 (Fig. 12) bzw. mit den Seitenwanden 2 fest
verbundenen Einsteckniilsen 5' und die Scharnierhuil-
sen 4.2 der Seitenwande 2 (Fig. 13) bzw. die Scharnier-
hilsen 4.1 der Fahrbahntafeln 1 mit Bohrungen 11
versehen, in die Bolzen 6 (Fig. 11) eingesteckt werden
kénnen.

Die Stirnflachen der Fahrbahntafeln 1 (Fig. 12) und
die Stirnflachen der Seitenwande 2 (Fig. 12) sind mit
Schubbolzen 12 und mit Bohrungen 13 versehen, die
so0 bemessen und so angeordnet sind, daf - im zusam-
mengebauten Zustand - die Schubbolzen 12 einer Fahr-
bahntafel 1 bzw. einer Seitenwand 2 in die Bohrungen
13 der daran angrenzenden Fahrbahntafel 1 bzw. der
daran angrenzenden Seitenwand 2 eingreifen.

Eine Verriegelung der Seitenwande 2 im hochge-
klappten Zustand kann - wie Fig. 14 zeigt - auch
dadurch herbeigefiihrt werden, daB auf jede Fahrbahn-
tafel 1 - in der Héhe der Fahrbahnoberflache - jeweils
zwei nebeneinander angeordnete Schubknaggen 14
angeordnet sind, deren Abstand voneinander etwas
gréBer ist als die Dicke der Seitenwande 2.

Wie aus Fig. 15 zu ersehen ist, kann durch die
Scharnierhiilsen 4.1 und die Scharnierhiilsen 4.2 ein
unter Zugspannung stehender Spannanker 15 hin-
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durchgefiihrt werden. Die Aufbringung der Zugspannug
auf den Spannanker 15 erfolgt hierbei mit an sich
bekannten Mitteln.

Patentanspriiche

1.

Aus Brickensegmenten gebildete Trogbricke, bei
der jedes Brilickensegment eine untenliegende
Fahrbahntafel und gelenkig damit verbundene Sei-
tenwande aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

1.1 daB jede Fahrbahntafel (1) und die Seiten-
wéande (2) an den aneinander angrenzenden
Seiten kammartigen Ausnehmungen (3.1, 3.2)
aufweisen,

1.2 daB die zwischen den kammartigen Aus-
nehmungen (3.1, 3.2) verbliebenen Vor-
springe Scharnierhllsen (4.1, 4.2) bilden,
wobei die kammartigen Ausnehmungen (3.1,
3.2) und die Scharnierhtilsen (4.1, 4.2) wech-
selseitig ineinander eingepaft sind,

1.3 daB die Scharnierhiilsen (4.1) der Fahr-
bahntafeln (1) und die Scharnierhiilsen (4.2)
der Seitenwande (2) durch Scharnierwellen (5)
gelenkig miteinander verbunden sind

1.4 und daB die Scharnierhiilsen (4.1) der
Fahrbahntafeln (1) und die Scharnierhtilsen
(4.2) der Seitenwande (2) mit Verriegelungs-
einrichtungen versehen sind.

Trogbriicke nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Scharnierwellen durch mit den
Scharnierhiilsen (4.1) der Fahrbahntafeln (1) bzw.
den Scharnierhllsen (4.2) der Seitenwénde (2) fest
verbundene Einsteckniilsen (5) gebildet sind, die -
im zusammengebauten Zustand - in die Scharnier-
hiilsen (4.2) der Seitenwande (2) bzw. in die Schar-
nierhtilsen (4.1) der Fahrbahntafeln (1) eingreifen.

Trogbriicke nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Scharnierwellen (5) bzw.
die Einsteckhiilsen (5) durch ein Hohlprofil gebildet
sind.

Trogbriicke nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinrichtun-
gen dadurch gebildet sind, daB die Scharnierhiil-
sen (4.1, 4.2) und die Scharnierwellen (5) bzw. die
Einsteckhllsen (5" querverlaufenden Bohrungen
aufweisen, durch die Bolzen (6) hindurchgesteckt
sind.

Trogbriicke nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinrichtun-
gen dadurch gebildet sind, daB die Scharnierhiil-
sen (4.1, 4.2) und die Scharnierwellen (5) bzw. die
Einsteckhulsen (5) mit Schubknaggen (9.4, 9.5)
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10.

11.

versehen sind, wobei die Schubknaggen (9.4) der
Scharnierhiilsen (4.1, 4.2) und die Schubknaggen
(9.5) der Scharnierwellen (5) bzw. der Einsteckhul-
sen (5" ineinandergreifen.

Trogbriicke nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Lange (L9) der sich auf den
Scharnierwellen (5) bzw. den Einsteckhiilsen (57
befindlichen Schubknaggen (9.5) etwa der Lange
der kammartigen Ausnehmungen (3.1, 3.2) ent-
spricht, und daB die Scharnierwellen (5) bzw. die
Einsteckhlilsen (5 beim Transport der Briicken-
segmente (7.1, 7.2, 7.3) derart in die Scharnierhtil-
sen (4.1) der Fahrbahntafeln (1) und in die
Scharnierhiilsen (4.2) der Seitenwande (2) einge-
schoben sind, daB sich die Schubknaggen (9.4,
9.5) im Bereich der kammartigen Ausnehmungen
(3.1, 3.2) befinden, so daB sich die Seitenwande (2)
gegenulber den Fahrbahntafeln (1) frei drehen kon-
nen.

Trogbriicke nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bohrungen fir die Bolzen
(6) im Bereich der Schubknaggen (9.5) der Schar-
nierwellen (5) bzw. der Einsteckhiilsen (5" ange-
ordnet sind.

Trogbriicke nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dafB im Bereich zweier
aneinander angrenzender Brickensegmente (7.1,
7.2 bzw. 7.2, 7.3) ein Kupplungselement (8) mit run-
dem Querschnitt vorgesehen ist, dessen AuBen-
durchmesser etwas kleiner st als der
Innendurchmesser der als Hohlprofil ausgebildeten
Scharnierwellen (5) bzw. Einsteckhilsen (5" und
das in die Enden zweier aneinanderstoBender
Scharnierwellen (5) bzw. Einsteckhtilsen (5') einge-
schoben ist, wobei das Kupplungselement (8) eine
derartige Lange aufweist, daB3 es sich Uber minde-
stens jeweils eine der durch die Scharnierwellen (5)
bzw. die Einsteckniilsen (5) querverlaufenden Boh-
rungen flr die Bolzen (6) erstreckt.

Trogbriicke nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Kupplungselement (8) durch ein
Hohlprofil gebildet ist.

Trogbriicke nach Anspruch 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet, daf3 das Kupplungselement (8) im
Bereich der Bohrungen fir die Bolzen (6) mit einer
Verstarkung (10) versehen ist.

Trogbricke nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinrichtun-
gen dadurch gebildet sind, daB auf jede Fahrbahn-
tafel (1) im Bereich der gelenkigen Verbindung mit
den Seitenwanden (2) - in der Hohe der Fahrbahn-
oberflache - jeweils zwei nebeneinander angeord-
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13.

14.
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nete Schubknaggen (14) angeordnet sind, deren
Abstand voneinander etwas gréBer ist als die Dicke
der Seitenwénde (2).

Trogbriicke nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB durch die Scharnierhtilsen (4.1) der
Fahrbahntafeln (1) und die Scharnierhllsen (4.2)
der Seitenwande (2) ein unter Zugspannung ste-
hender Spannanker (15) hindurchgefiihrt ist.

Trogbriicke nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB die Stirnflachen der
Fahrbahntafeln (1) und die Stirnflachen der Seiten-
wande (2) mit Schubbolzen (12) und mit Bohrungen
(13) versehen sind, die so bemessen und so ange-
ordnet sind, dafB - im zusammengebauten Zustand
- die Schubbolzen (12) einer Fahrbahntafel (1) bzw.
einer Seitenwand (2) in die Bohrungen (13) der
daran angrenzenden Fahrbahntafel (1) bzw. der
daran angrenzenden Seitenwand (2) eingreifen.

Trogbriicke nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrbahntafeln
(1) und die Seitenwande (2) derart versetzt zuein-
ander angeordnet sind, daB sich die Seitenwande
(2) - mit Ausnahme der ersten und der letzten Sei-
tenwand (2") - tber die halbe Breite von jeweils zwei
Fahrbahntafeln (1) erstrecken.
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