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(57) Die Erindung bezieht sich auf eine Vorrichtung
zur Verstellung des Radsturzes von Rollstihlen, mit
einer jedem Rad 1 zugeordneten, das Rad 1 lagernden
Radachse 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Rad-
achse 2 lageveranderbar in einer an einem Rahmen 3
befestigten Achsaufnahme 4 gelagert ist und daB die

Vorrichtung zur Verstellung des Radsturzes von Rollstiihlen

Radachse 2 relativ zu der Achsaufnahme 4 ohne Werk-
zeug verschwenkbar ist, wobei der Lagerungsbereich
des Rades 1 im wesentlichen auf einer Bahnkurve
gefuhrt wird und damit die Sitzhéhe und obere seitliche
Radposition im wesentlichen konstant bleiben.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur
Verstellung des Radsturzes von Fahrzeugen, insbeson-
dere von Rollstihlen, bzw. auf einen Rollstuhl mit einer
derartigen Vorrichtung.

Insbesondere Aktiv-Rollstiihle werden bekanntli-
cherweise von Behinderten benutzt, die derartige Roll-
stihle auch flr sportliche Zwecke einsetzen. Bei
sportlichen Wettbewerben werden an die Rollstihle
sehr hohe Anforderungen gestellt, nicht nur hinsichtlich
der direkten Belastung der Rollstiihle, sondern auch
bezliglich der Standfestigkeit, der Manévrierbarkeit, der
Ergonomie etc. Aus diesem Grunde ist es aus dem
Stand der Technik bekannt, den Radsturz der Hinterra-
der, welche sowohl als Antriebsrader dienen als auch
die gréBte Belastung aufnehmen, einzustellen. Dies
erfolgt bei den vorbekannten Konstruktionen durch
Umsetzen von Bolzen oder Schrauben in Verbindung
mit Keilelementen, abgeschragten Befestigungsplatten
oder &hnlichem. Die Einstellung des Radsturzes erfor-
dert somit einen Aufwand und ein gewisses mechani-
sches Grundverstandnis und gewisse handwerkliche
Fahigkeiten. Da weiterhin bei einigen der bekannten
Konstruktionen das jeweilige Rad vom Rahmen gelést
werden muB, ist die Verstellung des Radsturzes auch
sicherheitsrelevant, da bei unsachgeméaBer Befestigung
Unfalle auftreten kénnen.

Ein weiterer Nachteil der bekannten Konstruktionen
liegt darin, daB der Rollstuhl-Fahrer aufgrund seiner
kérperlichen Behinderung die gewlinschte Einstellung
des Radsturzes vielfach nicht selbst durchfiihren kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor-
richtung zur Verstellung des Radsturzes von Rollstlhlen
zu schaffen, welche bei einfachem Aufbau und einfa-
cher, sicherer Handhabbarkeit auch durch ungetibte
Personen die Verstellung des Radsturzes erméglicht.

Erfindungsgeman wird die Aufgabe durch eine Vor-
richtung zur Verstellung des Radsturzes von Rollstlhlen
gelost, bei welcher jedem Rad eine das Rad lagernde
Radachse zugeordnet ist, welche lageveranderbar in
einer an einem Rahmen befestigten Achsaufnahme
gelagert ist, wobei die Radachse relativ zu der Achsauf-
nahme verschwenkbar ist.

Die erfindungsgeméafBe Vorrichtung bzw. der mit
dieser Vorrichtung versehene Rollstuhl zeichnen sich
durch eine Reihe erheblicher Vorteile aus.

Durch die erfindungsgeméaB vorgesehene Ver-
schwenkung der Radachse relativ zu der Achsauf-
nahme ist es méglich, den Radsturz des Rollstuhles
einzustellen, ohne die Radachse zu demontieren. Der
Verschwenk-Vorgang kann vielmehr durch geeignete
Fuhrungen etc. unterstitzt werden, so daB3 Fehler bei
der Einstellung des Radsturzes vermieden werden kén-
nen. Es ist insbesondere ausgeschlossen, daB Befesti-
gungselemente falsch oder nicht vollstandig angezogen
werden, so daB sich das Rad - wie beim Stand der
Technik méglich - vom Rollstuhl wahrend der Fahrt 16st.
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Durch die erfindungsgemaB vorgesehene Ver-
schwenkung der Radachse, die auch eine Verschwen-
kung des Rades bzw. des Radmittelpunkts auf einer
Bahnkurve hervorruft, wird weiterhin erreicht, daB der
obere Bereich des Rades in einem stets gleichbleiben-
den Abstand zu dem Rahmen des Rollstuhls angeord-
net ist, unabhéngig von dem jeweiligen Radsturz.
Dieser Abstand ist einerseits wichtig, um ein Scheuern
des Rades an dem Rollstuhl zu vermeiden und um bei
zu geringem Abstand Quetschverletzungen zu vermei-
den, die aufireten kénnen, wenn der Rollstuhl-Fahrer
mit seinen Handen zwischen das Rad und den Rollstuhl
gelangt. Da derartige Aktiv-Rollstiihle, welche sportlich
genutzt werden, Glicherweise Uber einen auBerhalb des
Rades angeordneten Greifreifen betétigt werden, ist
zugleich sichergestellt, daB der Griffbereich des Grei-
freifens und damit die Antriebsergonomie des Rollstuhls
im wesentlichen unverandert bleibt, unabhangig von der
Stellung des Radsturzes. Aus diesem Grunde sollte
sich der obere Abstand des Rades mit dem Greifreifen
bei der Sturzverstellung nicht &ndern.

Die erfindungsgeméaBe Vorrichtung ermdglicht
somit eine einfache und sichere Verstellung des Rad-
sturzes, so daf3 insbesondere ein relativ groBer negati-
ver Radsturzwinkel eingestellt werden kann. Dieser
verbessert die Ergonomie bei der Benutzung des Roll-
stuhls und erhéht dessen Wendigkeit. Somit ist der Roll-
stuhl besonders bei Sportarten, bei denen es auf
schnelle Drehbewegung ankommt, wie beispielsweise
bei Ballsportarten, besonders gut einsetzbar. Der erfin-
dungsgemaBe Rollstuhl kann ohne die Verwendung von
Werkzeug und ohne Hinzufiigen bzw. Entfernen von
Zusatzteilen in eine AlltagsPosition gebracht werden,
bei welcher ein relativ geringer Radsturzwinkel wegen
der resultierenden Gesamtbreite des Rollstuhls
gewlnscht wird.

In einer glnstigen Weiterbildung der Erfindung
erfolgt die Achsverstellung auf einer Kreisbahn. Hier-
durch weist der obere Bereich des Rades in allen Ein-
stellungen des Radsturzes einen im wesentlichen
gleichbleibenden Abstand zum Rahmen des Rollstuhls
auf. Dabei kann es glinstig sein, wenn der Mittelpunkt
dieser Kreisbahn durch den oberen Bereich des Rades,
beispielsweise durch den oberen Tangentialpunkt des
Rades gebildet wird. Bei dieser Ausgestaltung der
Kreisbahn bleiben sowohl der Abstand des oberen
Bereichs des Rades von dem Rahmen als auch die
Héhe des oberen Tangentialpunktes relativ zu dem
Rahmen gleich. Sollte sich, abhangig von der jeweiligen
Konstruktion, die Héhe des Rahmens relativ zu der Auf-
standsflache jedoch verandern, so ist gegebenenfalls
eine Spurwinkelkorrektur der Antriebsrader nétig.

Erfindungsgeman ist es jedoch auch mdglich, die
Verstellung nicht auf einer Kreisbahn, sondern auf einer
beliebigen Bahnkurve vorzunehmen, beispielsweise
einer Ellipse oder einer beliebigen anderen raumlichen
Bahnkurve.

In einer alternativen Ausgestaltung der Erfindung
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kann vorgesehen sein, daB die Héhe des Rahmens,
bezogen auf eine Aufstandsflache des Rollstuhls, in
allen Einstellungen des Rollstuhles im wesentlichen
gleich ist.

Die erfindungsgeman vorgesehen Verschwenkung
der Radachse kann in unterschiedlicher Weise erfolgen,
es ist méglich, diese in einer Kulissenfihrung in der
Achsaufnahme zu lagern, sie kann mit einem Bereich in
einer Buchse und mit ihrem anderen Bereich in einer
kurvenbahnférmigen Flhrungsnut gelagert sein, es ist
auch méglich, geradlinige Fuhrungsnuten oder eine
Getriebeanordnung, beispielsweise mit Hebeln, zu ver-
wenden.

Besonders glinstig ist es, wenn die Radachse zur
Spurwinkelkorrektur sowohl in einer vertikalen als auch
in einer horizontalen Ebene verstellbar ist, da hierdurch
eine unerwlinschte Beeinflussung des Spurwinkels der
Rader vermieden wird. Durch eine geeignete Konstruk-
tion kénnen somit Spurwinkel-Veranderungen automa-
tisch kompensiert werden.

Wie sich aus den nachfolgend beschriebenen Aus-
fihrungsbeispielen ergibt, kann die erfindungsgemaBe
Vorrichtung sowohl so ausgebildet sein, daS die Hohe
des Gestells des Rollstuhls bei der Sturzverstellung
gleich bleibt oder daB sich eine Anderung der Hohe des
Gestells ergibt. Bei einer gleichbleibenden Hohe des
Gestells treten keine oder nur sehr geringe Spurfehler
auf, so daB eine Kompensation derselben nicht erfor-
derlich ist. Bei einer Veradnderung der Hohe des
Gestells bei Anderung des Radsturzes kann es erfor-
derlich sein, Spurfehler durch geeignete MaBnahmen
zu verhindern oder zumindest zu kompensieren. Zu die-
sem Zweck kann die Verschwenkung der Radachse in
entsprechendem MaBe erfolgen. Beispielsweise kén-
nen Kulissenfiihrungen deshalb sowohl in einer vertika-
len als auch in einer horizontalen Ebene zur Verstellung
vorgesehen sein.

Um die Verstellung zu vereinfachen, kann es gin-
stig sein, feste Einstellpositionen vorzusehen. Hinzu-
kommen kann z.B. eine an der Achsaufnahme
ausgebildete l6sbare Arretiereinrichtung zur stufenwei-
sen Verstellung des Radsturzes. Eine derartige stufen-
weise Verstellung ist insbesondere deshalb von Vorteil,
weil der Radsturz beider Rader jeweils gleich eingestellt
werden soll. Bei einer stufenlosen Verstellméglichkeit
besteht die Gefahr, daB die beiden Rader einen unter-
schiedlichen Radsturz aufweisen. Die I6sbare Arretier-
einrichtung gestattet somit die Verstellung in einzelnen
Stufen, welche leicht optisch Uberpriift werden kénnen.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Arretiervor-
richtung zumindest einen langsverschiebbar gelagerten
Bolzen umfaBt, welcher in eine von mehreren Ausneh-
mungen der Radachse und/oder der Achsaufnahme
einfihrbar ist. Somit kann die Verstellung ohne zusétzli-
che Werkzeuge erfolgen, es missen keine groB3en
Krafte aufgebracht werden. Durch die Einrastung des
Bolzens ist leicht zu Gberprafen, ob die gewlinschte Ein-
stellung fixiert ist.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Bei dem erfindungsgemaBen Rollstuhl kann der
Radsturz in einem weiten Bereich verstellt werden,
praktikablerweise zwischen 3° und 11°. Es sind jedoch
auch andere Einstellwinkel, zusétzlich zu den beliebi-
gen Zwischen-Abstufungen méglich.

Im folgenden wird die Erfindung anhand zweier
Ausfihrungsbeispiele in Verbindung mit der Zeichnung
beschrieben. Dabei zeigt:

eine schematische Rickansicht eines Aus-
fihrungsbeispiels des erfindungsgemaBen
Rolistuhles mit einer Radsturzeinstellung
far den Normalbetrieb,

Fig. 1

Fig. 2 eine Ansicht, ahnlich Fig. 1, mit einer Rad-
sturzeinstellung fir den Sportbetrieb mit

maximalen Radsturzwinkel,

eine Teil-Seitenansicht, teils im Schnitt
eines ersten Ausfihrungsbeispiels einer
erfindungsgeméaBen Achsaufnahme und
Radachsenlagerung,

Fig. 3

eine Draufsicht, teils im Schnitt, auf das in
Fig. 3 gezeigte Ausflihrungsbeispiel,

Fig. 4

Fig. 5 eine Seitenansicht der in Fig. 3 bzw. 4

gezeigten Achsaufnahme,

eine Seitenansicht der Achsaufnahme
gemaB Fig. 5 in einer um 90° gedrehten
Ansicht,

Fig. 6

eine Seitenansicht eines der Kulissenele-
mente,

Fig. 7

Fig. 8 eine stirnseitige Ansicht der beiden Kulis-

senelemente,
Fig. 9 eine Seitenansicht der in dem Ausfuhrungs-
beispiel der Fig. 3 bis 8 verwendeten Rad-
achse bzw. Achsaufnahme,
Fig. 10 eine stirnseitige Ansicht der Radachse bzw.
Achsaufnahme gemas Fig. 9,
Fig. 11 eine Seitenansicht, um 90° gedreht, der in
Fig. 9 gezeigten Radachse bzw. Achsauf-
nahme,

eine Seitenansicht des in dem Ausfih-
rungsbeispiel der Fig. 3 bis 11 verwendeten
Lagerbolzens,

Fig. 12

Fig. 13 eine stirnseitige Ansicht des in dem Ausfih-
rungsbeispiel der Fig. 3 bis 12 verwendeten

Verstellelements,



5 EP 0 824 907 A1 6

Fig. 14 eine Seitenansicht des in Fig. 13 gezeigten

Verstellelements,
Fig. 15 eine stirnseitige Ansicht des in den Fig. 13
und 14 gezeigten Verstellelements,

eine Seitenansicht eines weiteren Ausflh-
rungsbeispiels einer erfindungsgeméaBen
Achsaufnahme mit Lagerung einer Rad-
achse,

Fig. 16

Fig. 17 eine um 90° gedrehte Seitenansicht des in
Fig. 16 gezeigten Ausfihrungsbeispiels,
und

Fig. 18 eine stirnseitige Ansicht des Ausflhrungs-

beispiels der Fig. 16 und 17.

Die Fig. 1 und 2 zeigen in der Rilckansicht ein Aus-
fuhrungsbeispiel eines erfindungsgeméBen Rollstuhls,
dieser weist zwei Hinterrader 1 auf welche jeweils an
einer Radachse 2 drehbar gelagert sind.

An jedem Rad 1 ist jeweils ein Greifreifen 14 befe-
stigt, die Ausgestaltung der Rader 1, der Greifreifen 14
sowie der nicht gezeigten Lager zur drehbaren Lage-
rung der R&der 1 an den feststehenden Radachsen ent-
sprechen dem Stand der Technik, so daB auf eine
diesbezlgliche Beschreibung verzichtet werden kann.

Der Rollstuhl weist weiterhin einen schematisch
dargestellten Rahmen 3 auf, an welchem eine Achsauf-
nahme 4 befestigt ist, welche wiederum verstellbar die
bereits erwahnten Radachsen 2 lagert. Weiterhin ist in
den Fig. 1 und 2 eine Sitzflache 15 sowie eine Riicken-
lehne 16 dargestellt.

Die Fig. 1 zeigt die Einstellung der Rader 1 mit
einem geringen Radsturz-Winkel, wahrend die Fig. 2
eine Einstellung mit einem groBen Radsturz-Winkel
zeigt. In Fig. 1 ist somit eine Normal-Stellung darge-
stellt, wahrend die Fig. 2 eine Sport-Stellung zeigt.

Der Vergleich der Fig. 1 und 2 zeigt, daB die Achs-
aufnahme 4 jeweils eine gleichbleibende Héhe H hat,
unabhangig von der jeweiligen Radsturzeinstellung und
daf der seitliche Abstand A der oberen Bereiche 5 der
Réder 1 von dem Rollstuhl stets gleich bleibt. Die unter-
schiedlichen Radabstande (bezogen auf die Aufstand-
flache) sind mit R verdeutlicht.

Die Fig. 3 und 4 zeigen ein erstes Ausfihrungsbei-
spiel der erfindungsgemaBen Achsaufnahme und der
Verstellméglichkeit fir die Radachse 2.

Die Achsaufnahme 4 umfaBt ein horizontal ange-
ordnetes, an dem Rahmen 3 befestigtes Rohr (Halte-
rung) (siehe auch Fig. 5 und 6). Das Rohr ist seitlich als
Schutz gegen Verschmutzung durch eine Kappe 17
begrenzt, diese ist mit einer schlitzartigen Offnung 18
versehen, durch welche die Radachse 2 sich aus dem
Innenraum der Achsaufnahme 4 erstreckt.

Die Verstellvorrichtung weist zwei Kulissenele-
mente 19 auf (siehe Fig. 7 und 8), welche an dem Rohr
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der Achsaufnahme 4 befestigt sind. Die Kulissenele-
mente haben jeweils einen teilkreisférmigen AuBen-
querschnitt und sind an ihrer Innenseite eben
ausgebildet. Durch den zwischen den beiden Kulissen-
elementen 19 gebildeten Zwischenraum (siehe Fig. 8)
ist die Radachse 2 fuhrbar.

Die beiden Kulissenelemente sind mit zwei in
einem Winkel zueinander angeordneten, geradlinigen
Fahrungsnuten 8, 9 versehen (siehe Fig. 7). In den Fih-
rungsnuten 8, 9 gleitet verschiebbar ein Gleitansatz 20
eines Lagerbolzens 21 (siehe Fig. 12), welcher wie-
derum durch eine Ausnehmung 22 der Radachse 2
(Fig. 9) geftihrt ist. Somit ergibt sich, daB zwei Lagerbol-
zen 21 vorgesehen sind, welche drehbar in den beiden
Ausnehmungen 22 der Radachse 2 aufgenommen sind
und deren Gleitansatze 20 in den jeweiligen Flhrungs-
nuten 8, 9 verschiebbar gefihrt sind.

Wie in den Fig. 9 bis 11 gezeigt, umfaBt die Rad-
achse 2 einen zylindrischen Lagerteil (linke Halfte der
Fig. 9 und 11), sowie einen mit einem quadratischen
Querschnitt versehenen Kopfbereich, welcher, wie in
Fig. 11 gezeigt, gabelférmig ausgebildet ist und mit
einer Nut 23 versehen ist.

In der Nut 23 der Radachse 2 ist ein im wesentli-
chen zylindrischer Ansatz 24 eines Verstellelements 25
aufgenommen. Dieses weist ein Langloch 26 auf, wel-
ches von dem einen Lagerbolzen 21 durchgriffen wird.
Wie in Fig. 15 gezeigt, weist das Verstellelement 25
eine entsprechende kreisbogenférmige AuBenkontur
auf, so daB es paBBgenau und verschiebbar in dem Rohr
der Achsaufnahme 4 gefthrt wird.

Der Kopfbereich des Verstellelements 25 ist mit
einer Ausnehmung 27 versehen, in welcher eine Feder
28 sowie zwei seitliche Bolzen 10 angeordnet sind
(siehe Fig. 3). Die Bolzen 10 haben jeweils einen Kopf
29, welcher einen geringeren AuBendurchmesser auf-
weist, als der Bolzen 10. Die beiden Bolzen 10 werden
durch die Feder 28 vorgespannt und gegen die Innen-
wandung der rohrférmigen Achsaufnahme 4 gedriickt.
Durch manuelles Zusammendriicken der beiden Képfe
29 wird das Verstellelement 25 freigegeben, so daf die-
ses langs der Achsaufnahme 4 verschoben werden
kann. Die Achsaufnahme 4 weist mehrere Ausnehmun-
gen 12 auf (Fig. 3 und 5), in welche die Képfe 29 der
Bolzen 10 jeweils einrasten kénnen. Da das hintere
Ende der Radachse 2 mittels des hinteren Lagerbol-
zens 21 an dem Verstellelement 25 gefihrt ist, wird die
Radachse 2 durch eine Verschiebung des Verstellele-
ments 25 langs der Fiihrungsnuten 8, 9 verschoben. Da
die beiden Kulissenelemente 19 jeweils fest mit der
Achsaufnahme 4 verbunden sind, fiihrt die Verschie-
bung des Verstellelements 25 zu der gewinschten
Lageanderung der Radachse 2. Die beiden Endstellun-
gen sind in Fig. 3 jeweils in durchgezogener bzw. gestri-
chelter Linie gezeigt.

Die Fig. 16 bis 18 zeigen ein weiteres Ausfuhrungs-
beispiel. Bei diesem ist ebenfalls eine rohrférmige
Achsaufnahme 4 vorgesehen, welche jedoch schwenk-
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bar eine Buchse 6 lagert. Die Buchse 6 ist mit einer
Ausnehmung zur Aufnahme des zylindrischen Teiles
der Radachse 2 versehen, sie weist seitliche Lagerzap-
fen 31 auf, mittels derer sie in zwei seitlichen Lagerele-
menten 30 schwenkbar gefihrt ist.

In einem der Lagerzapfen 31 ist verschiebbar ein
mittels einer Feder 32 vorgespannter Bolzen 11 ange-
ordnet, welcher in eine von mehreren Ausnehmungen
13 der Radachse 2 einrastbar ist.

Das hintere Ende der Radachse 2 ist mit einem
Lagerbolzen 33 versehen, der seitliche Gleitansatze 34
aufweist, welche in jeweils einer bogenférmigen Fuh-
rungsnut 7 gelagert sind.

Durch Entriegeln des Bolzens 11 und manuelles
Ziehen bzw. Driicken an der Radachse 2 wird diese, wie
sich insbesondere aus Fig. 17 ergibt, 1angs verschoben
und durch die bogenférmige Fuhrungsnut 7 ver-
schwenkt.

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen Aus-
fihrungsbeispiele beschrénkt, vielmehr ergeben sich
im Rahmen der Erfindung vielfaltige Abwandlungs- und
Modifikationsméglichkeiten.

Es ist dabei insbesondere darauf hinzuweisen, daB
die erfindungsgemaBe Vorrichtung auch an bestehende
Rollstiihle nachrustbar ist, da das Gestell des Rollstuhls
far die Vorrichtung nicht besonders angepaft werden
kann. Durch Veradnderung der L&nge der Achsauf-
nahme kann diese an unterschiedlich breite Rollstiihle
angepaft werden. Es versteht sich, daB anstelle einer
einzigen Achsaufnahme auch jeweils zwei voneinander
unabhéngige, seitliche Achsaufnahmen, welche erfin-
dungsgemal ausgebildet sind, an einem Rahmen
angebracht werden kénnen.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Verstellung des Radsturzes von
Fahrzeugen, insbesondere von Rollstithlen, mit
einer jedem Rad (1) zugeordneten, das Rad (1)
lagernden Radachse (2), dadurch gekennzeichnet,
daB die Radachse (2) lageveranderbar in einer an
einem Rahmen (3) befestigten Achsaufnahme (4)
gelagert ist und daB die Radachse (2) relativ zu der
Achsaufnahme (4) verschwenkbar ist, wobei der
Lagerungsbereich des Rades (1) auf einer Bahn-
kurve gefthrt wird.

2. \Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dafB3 die Bahnkurve so dimensioniert und
angeordnet ist, daB der obere Bereich (5) des
Rades (2) in allen Einstellungen des Radsturzes
einen im wesentlichen gleichbleibenden Abstand
(A) zum Rahmen (3) des Rollstuhls aufweist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bahnkurve als Kreisbahn
ausgebildet ist.
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4.

10.

11.

12

13.

14.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Mittelpunkt der
Kreisbahn und/oder der Bahnkurve durch den obe-
ren Bereich (5) des Rades (2) gebildet wird.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB3 die Kreisbahn oder
die Bahnkurve so ausgebildet ist, daB bei der Ver-
stellung des Radsturzes das Auftreten von Spurfeh-
lern vermieden wird.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB3 die Kreisbahn oder
die Bahnkurve so ausgebildet ist, daB durch die
Verstellung des Radsturzes auftretende Spurfehler
kompensiert werden.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die Héhe (H) des
Rahmens (2), bezogen auf eine Aufstandsflache
des Rollstuhls, in allen Einstellungen des Radstur-
zes im wesentlichen gleich ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die Radachse (2)
mittels einer Kulissenfiihrung in der Achsaufnahme
(4) gelagert ist.

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Radachse (2) mit ihrem zum Rad
(1) weisenden Bereich in einer schwenkbar an der
Achsaufnahme (4) gelagerten Buchse (6) und mit
ihrem anderen Endbereich in einer kurvenbahnfér-
migen Fuhrungsnut (7) gelagert ist.

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dafB die Kulissenflihrung zumindest zwei
zueinander in einem Winkel angeordnete, geradli-
nige Fihrungsnuten (8, 9) umfaBt.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die Radachse (2)
mittels einer Getriebeanordnung in der Achsauf-
nahme (4) gelagert ist.

Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Getriebeanordnung zwei ein Vier-
gelenk bildende Hebel umfaft.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB die Radachse (2) in
einer im wesentlichen vertikalen Ebene verstellbar
ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daf3 die Radachse (2)
sowohl in einer im wesentlichen horizontalen als
auch in einer im wesentlichen vertikalen Ebene ver-
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16.
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stellbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, daB an der Achsauf-
nahme (4) eine I6sbare Arretiereinrichtung zur stu-
fenweisen Verstellung des Radsturzes angeordnet
ist.

Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Arretiervorrichtung zumindest
einen langsverschiebbaren Bolzen (10, 11) umfaft,
welcher in eine von mehreren Ausnehmungen (12,
13) der Radachse (2) und/oder der Achsaufnahme
(4) einfahrbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, daB der Radsturz in
einem Bereich zwischen 3° und 11° verstellbar ist.

Rollstuhl, gekennzeichnet durch eine Vorrichtung
nach einem der Anspriche 1 bis 17.
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