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(54) Vorrichtung zum Zufiihren von Sérgen zu einem Eindscherungsofen eines Krematoriums
(57)  Beim Einfuhren der Sarge in einen Einasche- dung schlagt daher eine Vorrichtung zum Zufhren von

rungsofen (31) eines Krematoriums kommt es haufig zu
Emissionen von schadlichen Gasen, wie beispielsweise
Kohlenmonoxid oder Quecksilberdampfen, aus dem
Einascherungsofen (31). Darlber hinaus ist durch die
bekannten Sargeinfuhrsysteme eine erhéhte Unfallge-
fahr fur das Krematoriumspersonal gegeben. Die Erfin-
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Sargen (27) zu dem Einascherungsofen (31) vor, bei
der eine Einfuhreinrichtung (41), durch die der Sarg
(27) in den Eindscherungsofen (31) einfihrbar ist,
innerhalb einer Schleuse angeordnet ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Zufth-
ren von Sdrgen zu einem Einascherungsofen eines
Krematoriums mit einer Einfuhreinrichtung, durch die
der Sarg in den Einascherungsofen einflhrbar ist.

Bisher werden die Sarge mit den zur Verbrennung
anstehenden Leichen in fahrbaren Regalen in einem
Kuhlraum des Krematoriums gelagert. Soll nun eine der
Leichen verbrannt werden, wird der entsprechende
Sarg auf einen Sargwagen umgeladen und in einen
Vorraum vor dem Einascherungsofen gefahren. Hier
wird der Sarg mit Hilfe eines Krans auf die Einfuhrein-
richtung umgesetzt. Sobald der Eindscherungsofen flir
die Verbrennung wieder frei ist, wird eine Beschickungs-
6ffnung gedffnet und der Sarg mit der Leiche in den Ein-
ascherungsofen eingefahren, die Beschickungséffnung
geschlossen und die Verbrennung gestartet.

Um das Austreten schadlicher Gase, insbesondere
Kohlenmonoxid (CO), Quecksilberdampf, unverbrannte
und teilverbrannte Kohlenstoffverbindungen, zu verhin-
dern, findet die Verbrennung bei einem Unterdruck im
Eindscherungsofen von 2 mmWS entsprechend 0,2
hPa statt. Wahrend ein Sarg in den Einascherungsofen
eingefahren wird, reicht dieser Unterdruck nicht aus, um
das Austreten von schéadlichen Gasen zu verhindern.
Der Unterdruck muB3 daher starker abgesenkt werden,
damit eine Gefdahrdung der Mitarbeiter des Kremato-
rium und eventuell bei der Verbrennung anwesende
Angehériger des Toten zu vermeiden. Dennoch kommt
es haufig infolge von vorzeitiger Inbrandsetzung und
nicht ausreichendem Unterdruck zum Austritt der
schadlichen Gase, so daB im Vorraum eine erhebliche
Schardstoffbelastung bis hin zur Gefahrdung der Perso-
nen entsteht. Weiterhin nachteilig ist, daB aufgrund des
erhdhten Unterdrucks wahrend der Beschickung des
Ofens groBe Mengen Kaltluft in den Ofen gelangt, so
daB der Ofen stark auskuhlt. Der Ofen muB daher star-
ker beheizt werden, was den Energiebedarf des Krema-
toriums erhéht.

Ein weiteres Problem ist die mit dem bisherigen
System verbundene Unfallgefahr. Die beweglichen Teile
der Einfuhreinrichtung sind namlich frei zugénglich und
auch die Beschickungséffnung ist nicht weiter gesi-
chert. Haufig kommt daher dazu, daB sich Mitarbeiter
des Krematoriums FuBe, Knéchel, Hande oder andere
Kérperteile vertreten bzw. klemmen oder sonst wie ver-
letzen.

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung das Pro-
blem zugrunde, eine Vorrichtung zum Zufihren von
Sargen zu einem Eindscherungsofen eines Krematori-
ums zu schaffen, durch die die Gefahrdung von im Vor-
raum vor dem Einascherungsofen anwesenden
Personen durch schadliche Gase und die Unfallgefahr
fur die Mitarbeiter des Krematoriums vermieden wird.

Dieses Problem wird erfindungsgemafB dadurch
gelést, daB die Einfuhreinrichtung innerhalb einer
Schleuse angeordnet ist.
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Wahrend ein Sarg in den Eindscherungsofen ein-
gefahren wird, ist dieser somit durch die Schleuse
gegen den Vorraum verschlossen. Schadliche Gase
kénnen somit nicht in den Vorraum gelangen. Gleichzei-
tig kénnen nur geringfiigige Kaltluftmengen aus dem
Vorraum in den Eindscherungsofen eindringen. Wah-
rend der Einfuhr des Sarges reicht es aus, den aus
Sicherheitsgriinden vorgeschriebenen Unterdruck von
0,2 hPa im Einascherungsofen aufrecht zu erhalten. Da
die Einfuhreinrichtung und die Beschickungséffnung
durch die Schleuse wahrend der Einfuhr des Sarges in
den Einascherungsofen unzugéanglich sind, werden
Unfalle sicher vermieden.

Besonders gunstig ist es, wenn die Einfuhreinrich-
tung zusammen mit der Schleuse fahrbar ausgebildet
ist. Mit dieser fahrbaren "Sargeinfuhrschleuse” kann der
Sarg direkt aus dem Kiihlraum entnommen werden. Ein
gesonderter Sargwagen zum Abholen des Sarges aus
dem Kuhlraum entfallt. Wenn der Sarg im Kuhlraum in
die Sargeinfuhrschleuse umgesetzt worden ist kann die
Sargeinfuhrschleuse sofort dicht verschlossen werden.
Nachdem der Sarg namlich aus dem Kuhlraum entnom-
men worden ist, steht er noch ca. 2 bis 1 Stunde im
Vorraum, bis er verbrannt wird. Durch die Umschlagbe-
wegung des Sarges und die beginnende Erwarmung
kann nicht verhindert werden, daB3 Leichengeruch frei
wird. Dieser kann aufgrund der verschlossenen Sarg-
einfuhrschleuse nicht in den Vorraum gelangen. Ferner
braucht der Sarg nicht mehr im Vorraum auf die Einfuhr-
einrichtung umgesetzt werden, so daB auch der Kran im
Vorraum entfallt.

Die Sargeinfuhrschleuse wird flr die Einfuhr des
Sarges an den Einascherungsofen angedockt. Dabei
wird vorzugsweise eine Steuerverbindung zwischen
dem Ein&scherungsofen und der Sargeinfuhrschleuse
hergestellt. Eine Steuereinheit an der Sargeinfuhr-
schleuse kann nun die weitere Steuerung des Einfuhr-
prozesses Ubernehmen. Hierdurch ist sicher gestellt,
daB die Beschickungsdffnung des Eindscherungsofens
nur bei angedockter Schleuse gedffnet werden kann.

Weitere Merkmale der Erfindung beziehen sich auf
die Ausgestaltung des Fahrantriebs, die Einfuhreinrich-
tung fur den Sarg und eine Andockeinrichtung.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeich-
nung naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1. eine erfindungsgeméBe Vorrichtung im
Langsschnitt in vertikaler Ebene,

Fig. 2 die Vorrichtung gemas Fig. 1 bei ausgefah-
rener Einfuhreinrichtung,

Fig. 3 eine Einfuhreinrichtung far die Vorrichtung
gemanB Fig. 1 in Seitenansicht,

Fig. 4 die Einfuhreinrichtung gemaB Fig. 3 im

Querschnitt in der Ebene IV - V.
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Die in Fig. 1 und 2 gezeigte Vorrichtung wird im
nachfolgenden als Sargeinfuhrschleuse 10 bezeichnet.
Die Sargeinfuhrschleuse 10 weist einen Tragbalken 11
oder Rahmen auf, an dessen Unterseite je zwei vordere
und hintere Rollen 12, 13 angebracht sind. Die hinteren
Rollen 12 sind dabei fest, wahrend die vorderen Rollen
12 (ber ein Gelenk 14 lenkbar ausgebildete sind. Im
Bereich des Gelenks 14 ist hierfir eine Deichsel 15
angebracht, und zwar (iber ein Schwenklager 16, durch
welches die Deichsel 15 hoch- und herunterschwenk-
bar ist.

Die Sargeinfuhrschleuse 10 ist mit einem Fahran-
trieb ausgerlstet. Dieser ist im vorliegenden Fall als
sogenannter Ameisenantrieb ausgebildet und den vor-
deren Rollen 12 zugeordnet. Fir die Steuerung des
Fahrantriebs ist eine fir Ameisenantriebe an sich
bekannte Bedienungseinheit 17 an der Deichsel 15 vor-
gesehen. Die Energieversorgung fir den Fahrantrieb
erfolgt Uber eine Batterie 18, die an der Unterseite des
Tragbalkens 11 angebracht ist.

Am vorderen Ende des Tragbalkens 11 ist eine ver-
tikale Saule 19 aufgeschweiBt. An deren oberen Ende
ist wiederum eine oberer Tragbalken 20 angeschweift.
Der Tragbalken 11, die S&ule 19 und der obere Tragbal-
ken 20 tragen eine Hille 21. Die Hille 21 bildet eine
Vorderwand 22, eine Oberwand 23, eine Bodenwand 24
und zwei Seitenwénde 25. Hierdurch wird ein nach hin-
ten offener Raum 26 gebildet, in den eine Sarg 27 auf-
genommen werden kann. Zum Einsetzen des Sarges
27 weist die Hulle 21 eine nicht naher gezeigte Winkel-
klappe auf, die sich teilweise (iber eine der Seiten-
wande 25 und die Oberwand 23 erstreckt. Der Sarg 27
kann somit seitlich durch die Winkelklappe in die Sarg-
einfuhrschleuse 10 eingesetzt werden.

Zum leichten Offnen ist eine Gewichtsentlastung
der Winkelklappe vorgesehen. Die Winkelklappe
schlieBt dicht ab und ist in SchlieBstellung verriegelbar.
Fur die Offnungsstellung ist ebenfalls eine Arretierung
vorgesehen.

Der nach hinten offen Raum 26 ist durch ein Rolltor
28 verschlossen. Uber einen Rolltorantrieb 29 kann das
Rolltor 28 automatisch geéffinet und geschlossen wer-
den. Ferner ist zumindest in einer der Seitenwande 25
ein Fenster 30 vorhanden, durch das der Sarg 27
besichtigt werden kann. Das Fenster 30 ist erforderlich,
da Angehérige des Toten das Recht haben, bei der Ein-
ascherung anwesend zu sein. Diese mlssen den Sarg
27 von auBen sehen kénnen.

Die fahrbare Sargeinfuhrschleuse 10 ist an einen
Einascherungsofen 31 im Bereich einer Beschickungs-
6ffnung 32 zu dessen Hauptbrennkammer 33 andock-
bar. An einer AuBenwand 34 des Eindscherungsofens
31 ist hierfir eine Andockhaken 35 vorgesehen, der mit
einer Andockschiene 36 an der Sargeinfuhrschleuse 10
zusammenwirkt. Wie in Fig. 1 erkennbar sind der
Andockhaken 35 und die Andockschiene 36 dabei so
ausgebildet, daB durch Heranfahren der Sargeinfuhr-
schleuse 10 an die AuBenwand 34 die Sargeinfuhr-
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schleuse 10 automatisch an den Ein&dscherungsofen 31
angedockt wird. Durch das Rolltor 28 umschlieBende
Dichtungen 37 an der Sargeinfuhrschleuse 10, die an
die AuBenwand 34 des Eindscherungsofens 31 anlie-
gen, ist das System gegentiber der Umgebung gedich-
tet.

Far ein problemloses Andocken ist die Bauhdhe der
Sargeinfuhrschleuse 10 an die Héhe der Beschickungs-
6ffnung 32 angepaBt. Die Handhabungshéhe fir die
Einbringung des Sarges 27 in die Sargeinfuhrschleuse
betragt maximal 60 cm (Hohe der Sargunterkante).

Durch ein Kabel 38 wird in der Andockstellung eine
Steuer- und Energieverbindung zwischen dem Ein-
ascherungsofen 31 und der Sargeinfuhrschleuse 10
hergestellt. Diese ist vorteilhaft so ausgebildet, daB die
Verbindung beim Andocken der Sargeinfuhrschleuse 10
durch einen entsprechenden Adapter automatisch her-
gestellt wird. Die Steuerung des Sargeinfuhrvorganges
in den Einascherungsofen 31 bzw. in dessen Haupt-
brennkammer 33 Ubernimmt eine Steuereinheit (nicht
dargestellt), die der Sargeinfuhrschleuse 10 zugeordnet
ist. Die Steuereinheit sorgt auch fur alle notwendigen
Verriegelungen an der Eindscherungslinie. Die Energie-
versorgung der Steuereinheit kann dabei von der Batte-
rie 18 oder Uber das Kabel 38 erfolgen.
Vorteilhafterweise erfolgt die gesamte Energieversor-
gung fur die angedockte Sargeinfuhrschleuse 10 Uber
den Eindscherungsofen 31, und die Batterie 18 fur den
Fahrantrieb wird gleichzeitig geladen. Es genligt daher
eine Batterie 18 mit einer Kapazitat von 0,5 Stunden bei
halber Vollast.

Der Sargeinfuhrvorgang lauft wie folgt ab:

Sobald die Sargeinfuhrschleuse 10 an den Ein-
ascherungsofen 31 angedockt ist, wird der Fahrantrieb
fur die Sargeinfuhrschleuse 10 blockiert bzw. die elektri-
sche Verbindung fur diesen unterbrochen. Wenn der
Einascherungsofen 31 der Steuereinheit der Sargein-
fuhrschleuse 10 Einfahrbereitschaft signalisiert, wird
das Rolltor 28 getffnet. Gleichzeitig wird durch ein
Signal der Steuereinheit auch ein Rolltor 39, welches
die Beschickungsdffnung 32 des Eindscherungsofens
31 verschlieBt, durch einen Rolltorantrieb 40 gedffnet.
Der Sarg 27 kann nun durch eine, der Sargeinfuhr-
schleuse 10 zugeordnete Einfuhreinrichtung 41, auf der
der Sarg 27 ruht, in den Hauptbrennkammer 33 einge-
fahren werden. Im Einascherungsofen 31 wird dabei der
Ubliche Unterdruck von 0,2 hPa (2 mmWS) aufrechter-
halten. Dieser Unterdruck stellt sich somit auch in der
Sargeinfuhrschleuse 10 ein. Zusatzlich ist wahrend des
gesamten Einfuhrvorgangs eine weitere Absaugeinrich-
tung 42, die einem Zwischenraum 43 zwischen dem
Hauptbrennkammer 33 und der Sargeinfuhrschleuse 10
angeordnet ist, in Betrieb.

Nachdem der Sarg 37 in den Hauptbrennkammer
33 eingefahren ist, wird durch ein Steuersignal der
Steuereinheit zunéchst nur das Rolltor 39 geschlossen.
Durch die weiter in Betrieb befindliche Absaugeinrich-
tung 42 wird nun der Raum 26 der Sargeinfuhrschleuse
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10 gespllt. Dabei kann durch selbsttatig arbeitende
Luftzufuhrklappen 44, die wahrend des gesamten Ein-
fuhrvorganges dafir sorgen, daB kein zu groBer Unter-
druck im System entsteht, Frischluft angesaugt werden.
Hierdurch wird eine Geruchs- und/oder Schadstoffbela-
stung beim Offnen der Sargeinfuhrschleuse 10 zum
Einsetzen eines neuen Sarges 27 vermieden. Nach ca.
20 Sekunden kann das System wieder entkoppelt wer-
den. Dabie ist zunéchst das Kabel 38 zu lésen. Erst
dadurch wird die Energieversorgung fir den Fahran-
trieb wieder eingeschaltet.

Die Einfuhreinrichtung 41 der Sargeinfuhrschleuse
10 ist ebenfalls in besonderer Weise ausgebildet (Fig. 3
und 4):

Die Einfuhreinrichtung 41 weist einen Tragrahmen
45 auf , auf dem der Sarg 27 ruht. An dem der Vorder-
wand 22 zugewandten Ende des Tragrahmens 45 sind
zu beiden Seiten desselben Laufrollen 46 angeordnet.
Die Laufrollen 46 laufen in Laufschienen 47, die an den
Seitenwanden 25 erstrecken und einseitig an den Sau-
len 19 angeschweif3t sind. In der in Fig. 1 gezeigten,
eingefahrenen Position liegt der Tragrahmen 45 mit sei-
nem anderen Ende auf Tragrollen 48 auf. Diese Tragrol-
len 48 sind fest an dem Tragbalken 11 angebracht. Wie
in Fig. 4 erkennbar, ist zwischen den Tragrollen 48 ein
Antriebsritzel 49 angeordnet. Das Antriebsritzel 49 ist
Uber einen Riemen 50 oder dergleichen durch einen
Elektromotor 51 antreibbar. Der Tragrahmen 45 der Ein-
fuhreinrichtung 41 weist an seiner Unterseite Laufschie-
nen 52 und eine zwischen den Laufschienen 52
angeordnete Zahnstange 53 auf. Die Zahnstange 54
k&mmt mit dem Antriebsritzel 49. Hierdurch laBt sich die
Einfuhreinrichtung 41 in Ein- oder Ausfahrrichtung
antreiben. Die Laufschienen 52 und die Zahnstange 53
sind durch Schrauben 54 am Tragrahmen 45 ange-
bracht.

Die Einfuhreinrichtung 41 weist ferner noch eine
AusstoBstange 55 auf, durch die der Sarg 27 bei ausge-
fahrener Einfuhreinrichtung 41 von derselben abge-
schoben werden kann. Die AusstoBstange 55 ist mittels
Laufrollen 56 verschiebbar im Tragrahmen 45 gefihrt.
die Laufrollen sind Uber Kugellager 57 auf einer durch
die AusstoBstange 55 hindurchgefihrten Welle 58 gela-
gert. Mittels einem AusstoBstangenantrieb 59 kann die
AusstoBstange 55 relativ zum Tragrahmen 45 ein- und
ausgefahren werden.

Die AusstoBstange 55 weist an ihrer Oberseite
klappbare AusstoBbigel 60 auf. Diese AusstoBblgel 60
sind schwenkbar an der AusstoBstange 55 angebracht
und in Richtung auf ihre hochgeschwenkte Position
durch eine geeignet Feder (nicht dargestellt) vorge-
spannt und durch den auf den Tragrahmen 45 aufge-
stellten Sarg 27 niedergedrickt. Ist der Sarg 27 mit der
Einfuhreinrichtung 41 ausgefahren worden, wird die
AusstoBstange 55 mittels dem AusstoBstangenantrieb
59 gegenuber dem Tragrahmen 45 ausgefahren und
hierdurch der Sarg 27 mittels einem fest auf der Aus-
stoBstange 55 aufgeschweiBten AusstoBklotz 61 leicht

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

von der Einfuhreinrichtung 41 heruntergeschoben. Die
AusstoBstange 55 wird nun eingefahren, bis der erste
AusstoBbuigel 60 unter dem Sarg 27 frei kommt und
durch die Feder hochgeschwenkt wird. Die AusstoB-
stange 55 wird nun wieder ausgefahren und hierdurch
der Sarg 27 ein weiters Stuck von der Einfuhreinrich-
tung abgeschoben. Dieser Vorgang wird solange wie-
derholt, bis der Sarg 27 vollstandig abgeschoben ist.
Dieser Vorgang hat méglichst stoBBfrei zu erfolgen. Die
Einfuhreinrichtung 41 wird nun wieder in die Sargein-
fuhrschleuse 10 eingefahren und der oben beschrie-
bene Abdockvorgang kann eingeleitet werden.

Alle Antriebsmotoren und Kabel an der Sargein-
fuhrschleuse mussen flr 250 °C ausgelegt sein. Gege-
benfalls sind Metallschutizhauben an den Motoren
anzuordnen und die Zufuhr von Unterdruckluft zur Kah-
lung zu nutzen.

Bezugszeichenliste:

10 Sargeinfuhrschleuse
11 Tragbalken

12 Rolle

13 Rolle

14 Gelenk
15 Deichsel

16 Schwenklager
17 Bedienungseinheit

18 Batterie

19 Saule

20 Tragbalken
21 Hulle

22 Vorderwand
23 Oberwand

24 Bbdenwand
25 Seitenwand

26 Raum

27 Sarg

28 Rolltor

29 Rolltorantrieb
30 Fenster

31 Einascherungsofen
32 Beschickungsoffnung
33 Hauptbrennkammer
34 AuBenwand

35 Andockhaken

36 Andockleiste

37 Dichtung
38 Kabel
39 Rolltor

40 Rolltorantrieb

41 Einfuhreinrichtung
42 Absaugeinrichtung
43 Zwischenraum

44 Luftzufthrklappe
45 Tragrahmen

46 Laufrolle

47 Laufschiene
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48 Tragrolle

49 Antriebsritzel

50 Riemen

51 Elektromotor

52 Laufschiene

53 Zahnstange

54 Schraube

55 AusstofBstange

56 Laufrolle

57 Kugellager

58 Welle

59 AusstoBstangenantrieb
60 AusstoBbugel

61 AusstoBklotz
Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Zufthren von Sargen (27) zu

einem Eindscherungsofen (31) eines Krematori-
ums mit einer Einfuhreinrichtung (41), durch die der
Sarg (37) inden Einascherungsofen (31) einfuhrbar
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Sargeinfuhr-
einrichtung (4) inerhalb einer Schleuse angeordnet
ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Schleuse fahrbar ausgebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Schleuse an den Einascherungs-
ofen (31) andockbar ist, wobei vorzugsweise eine
Steuerverbin- dung zwischen dem Einascherungs-
ofen (31) und der Schleuse herstellbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schleuse mit einem eige-
nen Fahrantrieb ausgerUstet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dafB die Energieversorgung fir den Fahr-
antrieb der Schleuse bei an den
Einascherungsofen (31) angedockter Schleuse
unterbrochen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 - 5,
dadurch gekennzeichnet, daB eine Batterie (18) far
die Energieversorgung des Fahrantriecbes bei an
den Einascherungsofen (31) angedockter Schleuse
wiederaufladbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die Einfuhreinrich-
tung (41) flur den Sarg (27) einen Tragrahmen (45)
aufweist, auf dem der Sarg (27) ruht, und der teil-
weise in den Einascherungsofen (31) einfahrbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB an dem Tragrahmen (45) eine Aus-
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stoBstange (55) ein- und ausfahrbar gelagert ist,
durch die der Sarg (27) von dem Tragrahmen (45)
abschiebbar ist.
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