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(57)  Die Erfindung betrifft einen SchlieBzylinder mit
einem in einem Gehause (2) drehbar angeordneten
Zylinderkern (4) und einer Uberlast-Kupplungseinrich-
tung (7), die aus mindestens einem radial verschiebba-
ren und drehfest mit dem Zylinderkern (4) verbundenen
Mitnehmer (11,12) sowie einem mit dem Mitnehmer
(11,12) im Uberlastfall zusammenwirkenden Steuerele-
ment (9) besteht.

Um zu erreichen, daB das Steuerelement (9) im
Uberlastfall auf einfache und sichere Weise eine radiale
Verschiebung des Mitnehmers (11,12) und damit eine
Entkopplung des Zylinderkerns (4) von einem Abtriebs-
element (8) bewirkt, schlagt die Erfindung vor, als Steu-
erelement (9) ein ringférmiges Element zu verwenden,
welches drehfest, aber langsverschiebbar in dem
Gehause (2) angeordnet ist und sowohl auf seiner der
Zylinderbuchse (6) als auch auf seiner dem Mitnehmer
(11,12) zugewandten Seite schrage Fulhrungsflachen
(17-20) aufweist, die sich an entsprechenden Fih-
rungsflachen (21,22) der Zylinderbuchse (6) bzw. des
Mitnehmers (11,12) abstitzen, so daB eine Drehbewe-
gung der Zylinderbuchse (6) zu einer axialen Verschie-
bung des Steuerringes (9) fuhrt, welcher dann eine
radiale Verschiebung der Mitnehmer (11,12) bewirkt.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen SchlieBzylinder mit den
im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Merkma-
len.

Ein derartiger SchlieBzylinder ist beispielsweise
aus der DE 40 41 134 C1 sowie aus der EP 0 611 860
A1 bekannt. Er umfaBt ein Gehause mit einem in dem
Gehause drehbar angeordneten, einen Schilisselkanal
aufweisenden Zylinderkern, welcher bei Abzug eines
Schlussels aus dem Schlusselkanal tiber Zuhaltungen
mit einer zwischen Gehause und Zylinderkern angeord-
neten Zylinderbuchse verriegelbar ist. AuBerdem ist
eine Uberlast-Kupplungseinrichtung vorgesehen, so
daB bei einer Drehbetatigung des Zylinderkerns mit
einem nicht bestimmungsgeméaBen Schilissel oder
Werkzeug das mit dem SchloB verbundene Abtriebsele-
ment von dem Zylinderkern entkuppelt wird. Die Uber-
last-Kupplungseinrichtung besteht aus mindestens
einem radial verschiebbaren und drehfest mit dem
Zylinderkern verbundenen Mitnehmer, der sich radial
auswarts an dem Abtriebselement abstitzt und in eine
Mitnahmenut des Abtriebselementes eingreift, sowie
einem mit dem Mitnehmer im Uberlastfall zusammen-
wirkenden Steuerelement. Bei letzterem handelt es sich
um einen St6Bel, der in einer mit Steuerflachen verse-
henen Radialaussparung des Geh&duses gelagert ist
und durch Drehung der Zylinderbuchse aus der Radial-
aussparung gedrickt wird und den Mitnehmer radial
verschiebt.

Nachteilig ist bei dem bekannten SchlieBzylinder
u.a. die relativ aufwendige Ansteuerung des Mitneh-
mers im Uberlastfall mittels des in der Radialausspa-
rung des Gehauses gelagerten und im Uberlastfall sich
radial verschiebenden Steuerelementes.

Aus der DE 44 10 783 C1 ist ferner ein SchlieBzy-
linder mit einer Uberlast-Kupplungseinrichtung bekannt,
die einen mit dem Zylinderkern fest verbundenen Mit-
nehmer umfaBt, welcher in eine Mitnahmenut des ent-
sprechenden axialverschiebbaren Abtriebselementes
eingreift. Ferner ist die dem Abtriecbselement zuge-
wandte Stirnflache der Zylinderbuchse des SchlieBzy-
linders mit einer Steuerflache versehen, in die ein
entsprechendes, an dem Abtriebselement befestigtes
Rastelement eingreift, derart, daB im Uberlastfall bei
Drehung der Zylinderbuchse das Abtriebselement axial-
verschoben wird und Mitnehmer und Mitnahmenut von-
einander getrennt werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
SchlieBzylinder der eingangs erwéhnten Art abzuge-
ben, bei dem das mit dem Mitnehmer im Uberlastfall
zusammenwirkende Steuerelement auf einfache und
sichere Weise eine radiale Verschiebung des Mitneh-
mers bewirkt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die
Merkmale des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1
gelést. Weitere, besonders vorteilhafte Ausgestaltun-
gen der Erfindung offenbaren die Unteranspriiche.
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Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem
Gedanken, als Steuerelement ein ringférmiges Element
zu verwenden, welches drehfest, aber langsverschieb-
bar in dem Gehause angeordnet ist und sowohl auf sei-
ner der Zylinderbuchse als auch auf seiner dem
Mitnehmer zugewandten Seite schrage Fuhrungsfla-
chen aufweist, die sich an entsprechenden Fuhrungs-
flachen der Zylinderbuchse bzw. des Mitnehmers
abstutzen. Wird ein falscher Schliissel benutzt, so ver-
dreht sich bei Einleitung eines definierten Drehmomen-
tes die Zylinderbuchse und verschiebt aufgrund der
schragen Fuhrungsflachen den Steuerring axial in Rich-
tung des Abtriebselementes. Durch die ebenfalls zwi-
schen Steuerring und Mitnehmer (ber schrage
Fahrungsflachen bestehende Verbindung wird gleich-
zeitig der Mitnehmer radial zur Mittelachse des SchlieB-
zylinders hin verschoben und das Abtriebselement wird
von dem Zylinderkern mechanisch entkoppelt, so daB
die Drehmomenttibertragung vom Schlissel zum
Abtriebselement unterbrochen ist.

Damit es bei einer entsprechenden Krafteinleitung
nicht zu einer Beschadigung des drehfest am Gehause
angeordneten Steuerringes bzw. des Gehauses kommt,
ist die Lange der Fihrungsflachen zwischen Zylinder-
buchse und Steuerring in axialer Richtung derart
gewahlt, daB nach einer vorgebbaren Umdrehung der
Zylinderbuchse die beiden Teile auBer Eingriff gelan-
gen.

Bei einer vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfin-
dung ist an dem Steuerring auf seiner der Zylinder-
buchse abgewandten Seite mindestens ein
Rastelement angeordnet, welches mit einer entspre-
chenden Ausnehmung des Abtriebselementes fluchtet
und in welche das Rastelement des Steuerringes im
Uberlastfall geschoben wird. Dadurch wird eine mégli-
che Drehbewegung des Abtriebselementes sowie der
mechanischen Verbindungselemente zwischen
Abtriebselement und SchloB blockiert. Eine Manipula-
tion von der SchlieBzylinderriickseite aus fuhrt in die-
sem Fall also zu keiner Entriegelungsbewegung des mit
dem SchlieBzylinder verbundenen Schlosses.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus den folgenden anhand von Figuren
erlauterten Ausfahrungsbeispielen. Es zeigen:

Fig.1 einen Langsschnitt durch einen in Normallage
befindlichen erfindungsgemaBen SchlieBzy-
linder mit Uberlastkupplung;

Fig.2 einen Querschnitt durch den in Fig.1 darge-
stellten SchlieBzylinder entlang der dort mit Il-
Il bezeichneten Schnittlinie;

Fig.3 den Fig.1 entsprechenden Langsschnitt eines
SchlieBzylinders, wenn sich die Uberlast-
kupplung in ihrer Freilauflage befindet und

Fig.4 einen Querschnitt durch den in Fig.3 darge-
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stellten SchlieBzylinder entlang der dort mit
IV-IV bezeichneten Schnittlinie.

In Fig.1 ist mit 1 ein SchlieBzylinder, z. B. fir ein
SchlieBsystem der Wagentlr eines Kraftfahrzeuges,
bezeichnet. Der SchlieBzylinder 1 enthalt ein in einem
Gehause 2 drehbar angeordneten, einen Schilisselka-
nal 3 aufweisenden Zylinderkern 4. Der Zylinderkern 4
ist in dem verriegelten Zustand des SchlieBzylinders 1
Uber Zuhaltungen 5 mit einer zwischen Gehause 2 und
Zylinderkern 4 angeordneten Zylinderbuchse 6 kraft-
schllssig verbunden.

Auf seiner dem Schllsselkanal 3 abgewandten
Seite ist der Zylinderkern 4 (iber eine Uberlast-Kupp-
lungseinricritung 7 mit einem Abtriebselement 8 verbun-
den, welches auf eine nicht dargestellte
Verriegelungseinrichtung der Kraftfahrzeugtar wirkt.

Die Uberlast-Kupplung 7 besteht aus einem ringfér-
migen Steuerelement (Steuering) 9, welches in bezug
auf die Langsachse 10 des SchlieBzylinders 1 axial ver-
schiebbar, aber drehfest in dem Gehause 2 gelagert ist
und zwei radial gegen den Druck einer Feder 100 ver-
schiebbare Mitnehmer 11, 12, welche drehfest mit dem
Zylinderkern 4 verbunden sind, und die sich auBenseitig
an dem Abtriebselement 8 abstlitzen und ber nasen-
férmige Vorspringe 13, 14 in entsprechende Ausspa-
rungen 15, 16 des Abtriebselementes 8 eingreifen.

Der Steuerring 9 besitzt sowohl auf seiner der
Zylinderbuchse 6 als auch auf seiner den Mitnehmern
11, 12 zugewandten Seite schrage Fuhrungsflachen
17, 18 bzw. 19, 20, die sich an entsprechenden Fih-
rungsflachen der Zylinderbuchse 21, 22 bzw. des Mit-
nehmers 23, 24 abstitzen.

Damit es bei entsprechender Krafteinleitung nicht
zu einer Beschadigung des drehfest am Gehause 2
angeordneten Steuerringes 9 bzw. des Gehauses 2
kommt, ist die Lange der Fuhrungsflachen 21, 22 der
Zylinderbuchse 6 und der Fuhrungsflachen 19, 20 des
Steuerringes 9 in axialer Richtung derart gewahlt, daB
nach einer vorgebbaren Umdrehung der Zylinder-
buchse 6 die beiden Teile 6, 9 auBer Eingriff gelangen.

An dem Steuerring 9 sind auf der der Zylinder-
buchse 6 abgewandten Seite nasenférmige Rastele-
mente 25, 26 angeordnet, welche mit entsprechenden
Ausnehmungen 27, 28 des Abtriebselementes 8 fluch-
ten und in welche die Rastelemente 25, 26 des Steuer-
ringes 9 im Uberlastfall geschoben werden. Dadurch
wird eine mégliche Drehbewegung des Abtriebsele-
mentes sowie der mechanischen Verbindungselemente
29 zwischen Abtriebselement 8 und SchloB blockiert.
Eine Manipulation von der SchlieBzylinderriickseite aus
fahrt in diesem Fall also zu keiner Entriegelungsbewe-
gung des mit dem SchlieBzylinder verbundenen Schlos-
ses.

Im folgenden wird auf die Wirkungsweise des erfin-
dungsgeméaBen SchlieBzylinders naher eingegangen.
Dabei soll sich der SchlieBzylinder in der in den Fig.1
und 2 dargestellten Normallage befinden.
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Wird ein passender SchiUssel in den Schilsselka-
nal 3 gesteckt und ein Drehmoment eingeleitet, so wer-
den die Zuhaltungen 5 aus den entsprechenden
Ausnehmungen der Zylinderbuchse 6 herausgezogen.
Eine Drehung des Zylinderkerns 4 in der Buchse 6 ist
jetzt méglich. Die zwei im SchlieBzylinder 1 angeordne-
ten gegenlaufigen Mitnehmer 11, 12 greifen in die daftr
vorgesehenen Aussparungen 15, 16 des Abtriebsele-
mentes 8 ein und Ubertragen die fir das 6ffnen erforder-
liche Drehbewegung auf das drehfest mit dem
Abtriebselement 8 verbundene Verbindungselement 29
zum TuarschloB.

Bei Verwendung eines falschen Schliissels werden
die Zuhaltungen 5 nicht von dem Zylinderkern 4 aus
den entsprechenden Ausnehmungen der Zylinder-
buchse 6 gezogen. Es bleibt eine Verbindung von dem
Zylinderkern 4 zur Buchse 6 bestehen. Bei Einleitung
eines definierten Drehmomentes verdreht sich die
Zylinderbuchse 6 im Gehause 2 und steuert Uber die
auf der dem Schllsselkanal 3 abgewandten Stirnseite
angeformten Fuhrungsflachen 21, 22 den Steuerring 9
in axialer Richtung aus. Dabei greifen am &uBeren
Umfang des Steuerringes 9 angeordnete Steuernocken
30, 31 in axial verlaufende Flhrungsnuten 32, 33 des
Gehauses, so daB der Steuerring drehfest im Gehause
gefihrt wird.

Durch die Langsverschiebung des Steuerringes 9
steuert dieser die gegenlaufigen Mitnehmer 11, 12 tber
die Fiuhrungsflachen 19, 23 bzw. 20, 24 nach innen
(Fig.3 und 4). Dabei werden die Vorspriinge 13, 14 der
Mitnehmer 11, 12 aus den daflr vorgesehenen Ausspa-
rungen 15, 16 des Abtriebselementes 8 herausgezo-
gen. Gleichzeitig taucht der Steuerring 9 mit mehreren
Rastelementen 25, 26 in Ausnehmungen 27, 28 des
Abtriebselementes 8 und blockiert dessen mégliche
Drehbewegung (Fig.3). Die mechanischen Verbin-
dungselemente 29 zwischen Abtriebselement 8 und
nicht dargestelltem TuarschloB sind somit in ihrer Lage
blockiert.

Bezugszeichenliste

1 SchlieBzylinder

2 Gehéause

3 Schlusselkanal

4 Zylinderkern

5 Zuhaltung

6 Zylinderbuchse

7 Uberlast-Kupplungseinrichtung

8 Abtriebselement

9 Steuerelement, Steuerring

10 Langsachse

11,12 Mitnehmer

13,14 Vorspriinge

15,16  Aussparungen

17,18  axiale Fuhrungsflachen (Steuerring)
19,20  radiale Fuhrungsflachen (Steuerring)
21,22 Fuhrungsflachen (Zylinderbuchse)
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23,24 Fahrungsflachen (Mithehmer)
25,26  Rastelemente

27,28 Ausnehmungen

29 Verbindungselement

30,31 Fahrungsnocken

32,33  Fahrungsnuten

100 Feder

Patentanspriiche

1.

SchlieBzylinder mit einem in einem Gehause (2)
drehbar angeordneten, einen Schliisselkanal (3)
aufweisenden Zylinderkern (4), der nach Abzug
eines Schllssels aus dem Schlusselkanal (3) Uber
Zuhaltungen (5) mit einer zwischen Gehause (2)
und Zylinderkern (4) angeordneten Zylinderbuchse
(6) verriegelbar ist, und der mit einer Uberlast-
Kupplungseinrichtung (7) ausgestattet ist, derart,
dafB bei Drehbetatigung des Zylinderkerns (4) mit
einem nicht bestimmungsgemaBen Schilssel oder
Werkzeug die Drehmitnahme eines Abtriebsele-
mentes (8) von dem Zylinderkern (4) entkuppelt
wird, wobei sich die Uberlast-Kupplungseinrichtung
(7) aus mindestens einem radial verschiebbaren
und drehfest mit dem Zylinderkern (4) verbundenen
Mitnehmer (11,12), der sich radial auswérts an dem
Abtriebselement (8) abstiitzt und in jeweils minde-
stens eine Aussparung (15,16) des Abtriebsele-
mentes (8) eingreift, sowie einem mit dem
Mitnehmer (11,12) im Uberlastfall zusammenwir-
kenden Steuerelement (9) besteht, gekenn-
zeichnet durch die Merkmale:

a) das Steuerelement (9) ist als Steuerring
ausgebildet und drehfest, aber langsverschieb-
bar in dem Gehause (2) gelagert,

b) die Zylinderbuchse (6) weist auf ihrer dem
Schliisselkanal (3) abgewandten Seite axial
wirkende angeformte schrage Fihrungsfla-
chen (21,22) auf, Uber die sie sich an entspre-
chenden Flachen (17,18) des Steuerringes (9)
abstutzt, derart, daB der Steuerring (9) sich bei
einer Drehung der Zylinderbuchse (6) so lange
in Richtung des Abtriebselementes (8) ver-
schiebt, bis er mit der Zylinderbuchse (6) nicht
mehr im Eingriff steht und

c) der Steuerring (9) weist auf seiner dem Mit-
nehmer (11,12) zugewandten Seite ebenfalls
schrage Fuhrungsflachen (19,20) auf, tber die
er sich an entsprechend geformten Flhrungs-
flachen (23,24) des Mitnehmers (11,12)
abstutzt, derart, daB bei einer axialen Verschie-
bung des Steuerringes (9) der Mitnehmer
(11,12) gegen den Druck einer Feder (100)
radial nach innen gedrickt wird und das
Abtriebselement (8) freigibt.
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2. SchlieBzylinder

nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Uberlast-Kupplungsein-
richtung (7) zwei radial voneinander beabstandete
Mitnehmer (11,12) umfaft.

SchlieBzylinder nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Steuerring (9) auBensei-
tig mindestens einen Fiihrungsnocken (30,31 ) auf-
weist und das das Gehause (2) mindestens eine
axiale Fuhrungsnut (32,33) besitzt, in welche der
Fuhrungsnocken (30,31) des Steuerringes (9) ein-
greift.

SchlieBzylinder nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Steuerring (9)
auf seiner der Zylinderbuchse (6) abgewandten
Seite mindestens ein Rastelement (25,26) besitzt,
welches mit einer entsprechenden Ausnehmung
(27,28) des Abtriebselementes (8) fluchtet, und
daB das Rastelement (25,26) im Uberlasttall sich in
der Ausnehmung (27,28) befindet, wenn Zylinder-
buchse (6) und Steuerring (9) auBer Eingriff sind.
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