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(54) Scheinwerfer fiir Fahrzeuge
(57) Ein Scheinwerfer fir Fahrzeuge weist ein
Gehause und eine lichtdurchlassige AbschluBscheibe F|g1
auf. Die AbschluBscheibe und das Gehause sind durch 1 0 ‘X 6 -
mindestens ein Rastelement und einen Vorsprung, wel-

chen das Rastelement selbstrastend hintergreift, ver-
bunden. Das Rastelement weist einen ersten
Gleitabschnitt auf, welcher in seiner Federrichtung
gesehen in jedem Punkt in einem spitzen Winkel zur
Fagerichtung verlauft. Der Vorsprung weist einen zwei-
ten Gleitabschnitt auf, welcher in Fugerichtung der
AbschluBscheibe gesehen in jedem Punkt in einem
spitzen Winkel zur Federrichtung des Rastelements
verlauft.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Scheinwerfer fur Fahr-
zeuge, mit einem Gehause, mit einer selbstrastend mit
dem Gehause verbundenen lichtdurchlassigen
AbschluBscheibe, mit mindestens einem Rastelement,
welches mit einem der zu verbindenden Teile einstlickig
und quer zur Flgerichtung von AbschluBscheibe und
Gehause federnd ausgefthrt ist und mit mindestens
einem Vorsprung, den das Rastelement selbsttatig hin-
tergreift, wobei das Rastelement zum selbstrastenden
Verbinden von Gehause und AbschluBscheibe einen
ersten Gleitabschnitt aufweist.

Ein solcher Scheinwerfer flr Fahrzeuge ist aus der
DE 28 46 990 A1 bekannt. Das die AbschluBscheibe
tragende Gehause, welches von einem schalenférmi-
gen Reflektor gebildet ist, weist am vorderen auBeren
Rand ein Aufnahmebett fiir die AbschluBscheibe auf. In
das Aufnahmebett ist ein Dichtungsmittel eingebracht.
Als Dichtungsmittel kann eine in das Aufnahmebett ein-
gesetzte Form- oder Strangdichtung, ein in das Aufnah-
mebett eingebrachter Klebstoff oder ein dauernd
dickflissiges Dichtungsmittel verwendet werden. Die
Rastelemente sind an der AuBBenseite des Aufnahme-
bettes angeformt, Uber den gesamten Umfang des
auBeren Randes des Gehéduses gleichméaBig verteilt
und weisen in Lichtaustrittsrichtung. Die AbschluB-
scheibe weist an ihrem &uBeren Randabschnitt ange-
formte Vorspriinge auf, welche radial zur optischen
Achse nach auBen gerichtet sind und in eine Offnung
der Rastelemente eingreifen. Bei einem Aufsetzen der
AbschluBscheibe auf das Gehduse gleiten ihre Vor-
springe an Gleitflichen der Rastelemente entlang.
Dabei federn die Rastelemente soweit radial zur opti-
schen Achse nach auBen bis sie die Vorspriinge selbst-
rastend hintergreifen. Die Rastelemente stehen zwar
nicht stérend vom Scheinwerfer ab, jedoch kann sich
die AbschluBscheibe ungewollt vom Gehause l6sen, da
die Vorspriinge der AbschluBscheibe wegen einem klei-
nen Federweg der Rastelemente nur mit einem sehr
kleinen Endabschnitt in die Offnungen der Rastele-
mente eingreifen kénnen.

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster 76 05 088
ist ein Scheinwerfer flir Fahrzeuge bekanntgeworden,
bei welchem die Rastelemente an den auBeren Rand
der AbschluBscheibe angeformt sind und in Aufsetz-
richtung der AbschluBscheibe weisen. Die Federrich-
tung der Rastelemente verlauft quer zu einer Radialen
der optischen Achse. Die Rastelemente hintergreifen
mit einem seitlich abstehenden Endabschnitt selbstra-
stend einen Vorsprung des Gehauses. Beim Aufsetzen
der AbschluBscheibe auf das Gehause gleiten die Vor-
spriinge des Gehduses an Auflaufschragen der Rast-
elemente entlang, bis die Rastelemente die Vorspriinge
selbstrastend hintergreifen. Hierbei ist der Federweg
der Rastelemente wegen ihrer kurzen Lange und
wegen ihren in Federrichtung verlaufenden breiten Sei-
tenflachen sehr klein. Deshalb kann ein sicherer Fest-
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sitz der AbschluBscheibe an dem Geh&ause nicht
gewabhrleistet sein.

Aufgabe der Erfindung ist es, den im Oberbegriff
des Anspruchs 1 beschriebenen Scheinwerfer flr Fahr-
zeuge derart zu gestalten, daB das Rastelement auch
dann vom Scheinwerfer so wenig wie méglich nach
auBen absteht, wenn das Gehause durch lange Gleitfla-
chen a) leicht und schnell fligbar ist, b) der Federweg
des Rastelementes mdglichst klein ist, um einen Werk-
stoff mit geringer Elastizitat verwenden zu kénnen und
¢) AbschluBscheibe und Gehause durch einen groBen
Eingriff zwischen Rastelement und Vorsprung sicher
verbindbar ist. Diese Aufgabe wird nach der Erfindung
dadurch gel6st, daB der Vorsprung einen zweiten Gleit-
abschnitt aufweist, welcher in Flgerichtung gesehen in
jedem Punkt in einem spitzen Winkel zur Federrichtung
des Rastelementes verlauft und das der erste Gleitab-
schnitt des Rastelementes in Federrichtung gesehen, in
jedem Punkt in einem spitzen Winkel zur Flgerichtung
verlauft. Hierbei ist es zweckméBig, wenn der spitze
Winkel zur Federrichtung vom Scheinwerfer weg und
der spitze Winkel zur Fugerichtung zum Vorsprung hin
gebffnet ist. Als Vorsprung kann ein von dem Gehéause
oder der AbschluBscheibe nach auBen gerichteter
Randabschnitt dienen, welcher umlaufend ausgefuhrt
oder im Bereich der Rastelemente unterbrochen ausge-
fahrt sein kann. Das Rastelement und der Vorsprung
stehen nur sehr wenig und somit nicht stérend vom
Scheinwerfer ab, wenn das Rastelement in seiner
Federrichtung gesehen, den Vorsprung mit mindestens
einem seitlich abstehenden Endabschnitt selbstrastend
hintergreift und eine Lasche ist, welche mit ihren breiten
Seitenflachen in Federrichtung weisen und an ihrem
freien Ende einen ersten Gleitabschnitt aufweisen. Je
dunnwandiger die Lasche ist, um so gréBer ist der még-
liche Federweg des Rastelements. AuBerdem muf3 der
den Vorsprung hintergreifende Endabschnitt nicht dik-
ker als die Ubrigen Bereiche der Lasche ausgefiihrt
sein.

Ein besonders groBer Eingriff zwischen dem Rast-
element und dem Vorsprung besteht, wenn in Flgerich-
tung gesehen der erste Gleitabschnitt des
Rastelementes in einem zum Scheinwerfer hin getffne-
ten spitzen Winkel zur Federrichtung verlauft. Hierbei
muB der Vorsprung radial zur optischen Achse entspre-
chend lang ausgefihrt sein.

Das Rastelement und der Vorsprung kénnen beim
Fugen von AbschluBscheibe und Gehause annahernd
mit einer gleichgroBen Kraft an jeder Stelle ihrer Gleit-
abschnitte aneinanderliegen, wenn der zweite Gleitab-
schnitt des Vorsprunges in Flgerichtung gesehen und
der erste Gleitabschnitt des Rastelements in Federrich-
tung gesehen, konvex verlauft.

Das Fugen von AbschluBscheibe und Gehause ist
mit einer sehr kieinen Kraft méglich, wenn der seitlich
vom Rastelement abstehende Endabschnitt um einen
annahernd in Fugerichtung verlaufenden Soll-Biege-
Abschnitt des Rastelements schwenkbar ist. Beim
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Flugen von AbschluBscheibe und Gehduse schwenkt
der Endabschnitt um den Soll-Biege-Abschnitt nach
auBen und federt in der Soll-Lage in seine urspringli-
che Lage zurick, in welcher der Endabschnitt den Vor-
sprung selbstrastend hintergreift.

Zwischen der AbschluBscheibe und dem Gehause
besteht eine sehr stabile und sichere Rastverbindung,
wenn das Rastelement in Federrichtung gesehen T-fér-
mig gestaltet ist, wobei die Endabschnitte des Querbal-
kens der T-Form jeweils einen Vorsprung mit einem
zweiten Gleitabschnitt hintergreifen und der Langsbal-
ken der T-Form zwischen beiden Vorspriingen verlauft.

Bei einem Scheinwerfer flr Fahrzeuge, bei dem
das Gehause am auBeren Rand ein Aufnahmebett fir
die AbschluBscheibe aufweist, ist es weiterhin vorteil-
haft, wenn das Rastelement in einem Abstand zum Auf-
nahmebett an die AuBenseite des Gehauses angeformt
ist und sich in einem Abstand Uber das Aufnahmebett
hinweg erstreckt, wobei der Vorsprung an den &uBeren
Randabschnitt der AbschluBscheibe angeformt ist und
in seiner Langsausdehnung quer zur Flgerichtung ver-
lauft. Hierbei kann die AbschluBscheibe aus einem star-
ren Material, wie zum Beispiel Glas hergestellt sein.
AuBerdem kann das Rastelement in Flgerichtung sehr
lang ausgefihrt sein und somit kann auch der Feder-
weg des Rastelements am Endabschnitt bei einem
Werkstoff mit geringer elastischer Eigenschaft ausrei-
chend sein.

Ein Ausflhrungsbeispiel nach der Erfindung ist in
der Zeichnung dargestellt, und zwar zeigen
Figur 1 in einer perspektivischen Teilansicht eine
auf ein Gehause aufgesetzte AbschluB-
scheibe eines Scheinwerfers fur Fahrzeuge,
wobei ein Rastelement des Gehauses Vor-
spriinge der AbschluBscheibe hintergreift;

Figur 2 eine Ansicht aus Richtung X in Figur 1 und

Figur 3 eine Ansicht aus Richtung Y in Figur 2.

Ein Scheinwerfer fir Fahrzeuge weist ein aus
Kunststoff bestehendes topfférmiges Gehause (1) auf,
welches an seinem vorderen uBeren Rand (11) mit
einem im Querschnitt U-férmigen Aufnahmebett (nicht
dargestellt) versehen ist. In das Aufnahmebett ist ein
Dichtungsmittel eingebracht. Eine aus Kunststoff beste-
hende schalenférmige lichtdurchlassige AbschlufB3-
scheibe (2) ist mit ihrem auBeren Randabschnitt (12) in
das Aufnahmebett am duBeren Rand (11) des Gehau-
ses (1) eingesetzt. Als Dichtungsmittel zwischen
Gehduse (1) und AbschluBscheibe (2) kann eine
Strang- oder Formdichtung, ein aushartbarer Klebstoff
oder ein dauernd dickflissiges Dichtungsmittel verwen-
det werden. An die AuBenseite des Gehauses (1) sind
in einem Abstand zu seinem auBeren Rand (11) Rast-
elemente (3) angeformt, welche Uber den gesamten
Umfang seines duBeren Randes (11) verteilt sind. Das
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Rastelement (3) ist radial zur optischen Achse des
Scheinwerfers gesehen T-f6rmig ausgefiihrt, wobei das
untere Ende des senkrechten Balkens der T-Form mit
einem radial zur optischen Achse gerichteten Endab-
schnitten an die AuBenseite des Gehauses (1) ange-
formt ist und der Querbalken der T-Form die beiden
Endabschnitte (9) aufweist. Die Endabschnitte (9) der
Rastelemente (3) hintergreifen jeweils selbstrastend
einen Vorsprung (5) der AbschluBscheibe (2). Die Vor-
springe (5) sind an eine Versteifungsrippe (13) ange-
formt, welche die AbschluBscheibe (2) an ihren
duBeren Randabschnitt (12) umlaufend umgibt. Die
Vorspriinge (5), welche zwischen sich ein Rastelement
(3) aufnehmen, weisen auf sich zugewandten Seiten
einen zweiten Gleitabschnitt (7) auf. Die zweiten Gleit-
abschnitte (7) sind in Flgerichtung (4) der Abschluf3-
scheibe (2) gesehen konkav ausgefiihrt und verlaufen
in jedem Punkt in einem spitzen Winkel (a) zu einer
Radialen der optischen Achse und somit zur Federrich-
tung (8) der Rastelemente (3). Der spitze Winkeln (a) ist
mindestens (a) und maximal (a") groB, wobei (&)
gegen 0 Grad und (a") gegen 90 Grad geht. Die Vor-
spriinge (5) weisen quer zur Fugerichtung (4) der
AbschluBscheibe (2) verlaufende breite Seitenflachen
auf, von denen die entgegen der Flgerichtung (4)
gerichtete Seitenflache als Anlageflache fur die Endab-
schnitte (9) der Rastelemente (3) dienen. Die Rastele-
mente (3) sind laschenartig ausgefiithrt und weisen
breite Seitenflachen auf, welche quer zu ihrer Feder-
richtung (8) verlaufen. Die Rastelemente (3) weisen an
ihren Endabschnitten (9) an der dem Vorsprung (5)
abgewandte Seite einen ersten Gleitabschnitt (6) auf,
welcher in Federrichtung (8) des Rastelementes (3)
gesehen in einem spitzen Winkel (b) zur Flugerichtung
(4) verlauft. Die ersten Gleitabschnitte (6) kdnnen auch
wie die zweiten Gleitabschnitte (7) konvex ausgefiihrt
sein. Die ersten Gleitabschnitte (6) verlaufen in Flige-
richtung (4) gesehen in einem zum Scheinwerfer hin
gedffineten spitzen Winkel (c). Beim Figen von
AbschluBscheibe (2) und Gehause (1) gleiten die ersten
Gleitabschnitte (6) der Rastelemente (3) an den zweiten
Gleitabschnitten (7) der Vorspriinge (5) entlang. Dabei
federn die Rastelemente (3) in Richtung (8) nach au3en
bis die freien Endabschnitte (9) der Rastelemente (3)
die Vorspriinge (5) der AbschluBscheibe (2) selbstra-
stend hintergreifen. Die Endabschnitte (9) kénnen auch
Uber einen Soll-Biege-Abschnitt (10) mit dem Rastele-
ment (3) verbunden sein. Hierbei kénnen die Rastele-
mente (3) bis auf die Endabschnitte (9) starr ausgefiihrt
sein, wobei dann die Endabschnitte (9) in Richtung (8)
federnd ausgefihrt sind. Von Vorteil ist es hierbei, wenn
die Soll-Biege-Linien durch eine Querschnittsveren-
gung des Rastelementes (3) gebildet sind und in ihrer
Langsausdehnung anndhernd in Flgerichtung (4) ver-
laufen.
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Bezugszeichenliste

Scheinwerfer fiir Fahrzeuge

O~NOO O WN-—=

Gehause
AbschluBscheibe
Rastelement
Flgerichtung
Vorsprung

erster Gleitabschnitt
zweiter Gleitabschnitt
Federrichtung
Endabschnitt
Soll-Biege-Abschnitt
auBerer Rand
auBerer Randabschnitt
Versteifungsrippe

Patentanspriiche

1.

Scheinwerfer fur Fahrzeuge, mit einem Gehause
(1), mit einer selbstrastend mit dem Gehause (1)
verbundenen lichtdurchlassigen AbschluBscheibe
(2), mit mindestens einem Rastelement (3), wel-
ches mit einem der zu verbindenden Teile einstiik-
ki und quer zur Figerichtung (4) von
AbschluBscheibe (2) und Gehause (1) federnd aus-
gefiihrt ist und mit mindestens einem Vorsprung (5)
den das Rastelement (3) selbsttatig hintergreift,
wobei das Rastelement (3) zum selbstrastenden
Verbinden von Gehause (1) und AbschluBscheibe
(2) einen ersten Gleitabschnitt (6) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, daB der Vorsprung (5)
einen zweiten Gleitabschnitt (7) aufweist, welcher
in Fhgerichtung (4) gesehen in jedem Punkt in
einem spitzen Winkel (a) zur Federrichtung (8) des
Rastelementes (3) verlauft und daB der erste Gleit-
abschnitt (6) des Rastelementes (3) in Federrich-
tung (8) gesehen in jedem Punkt in einem spitzen
Winkel (b) zur Fagerichtung (4) verlauft.

Scheinwerfer nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der spitze Winkel (a) zur Federrich-
tung (8) vom Scheinwerfer weg und der spitze
Winkel (b) zur Flgerichtung (4) zum Vorsprung (5)
hin geéfinet ist.

Scheinwerfer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB das Rastelement (3) in seiner
Federrichtung (8) gesehen den Vorsprung (5) mit
mindestens einem seitlich abstehenden Endab-
schnitt (9) selbstrastend hintergreift.

Scheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB das Rastelement (3)
eine Lasche ist, welche mit ihren breiten Seitenfla-
chen in Federrichtung (8) weisen und an ihrem
freien Ende einen ersten Gleitabschnitt (6) auf-
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10.

weist.

Scheinwerfer nach einem der Ansprliche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB in Flgerichtung (4)
gesehen, der erste Gleitabschnitt (6) bzw. der End-
abschnitt (9) des Rastelementes (3) in einem zum
Scheinwerfer hin gedffneten spitzen Winkel (c) zur
Federrichtung (8) verlauft.

Scheinwerfer nach einem der Ansprliche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Gleitab-
schnitt (7) des Vorsprungs (5) in Flgerichtung (4)
gesehen konvex verlauft.

Scheinwerfer nach einem der Ansprliche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB das der erste Gleit-
abschnitt (6) des Rastelementes (3) in Federrich-
tung (8) gesehen konvex verlauft.

Scheinwerfer nach einem der Ansprliche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB der seitlich vom
Rastelement (3) abstehende Endabschnitt (9) um
einen Soll-Biege-Abschnitt (10) schwenkbar ist.

Scheinwerfer nach einem der Ansprliche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB das Rastelement (3)
in Federrichtung (8) gesehen T-férmig gestaltet ist,
wobei die Endabschnitte (9) des Querbalkens der
T-Form jeweils einen Vorsprung (5) mit einem zwei-
ten Gleitabschnitt (7) hintergreifen und der Langs-
balken der T-Form zwischen beiden Vorspriingen
(5) verlauft.

Scheinwerfer fur Fahrzeuge, bei welchem das
Gehause (1) am duBeren Rand (11) ein Aufnahme-
bett fur die AbschluBscheibe (2) aufweist, nach
einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Rastelement (3) in einem
Abstand zum Aufnahmebett an der AuBenseite des
Gehauses (1) angeformt ist und sich in einem
Abstand Uber das Aufnahmebett hinweg erstreckt,
wobei der Vorsprung (5) an den duBeren Randab-
schnitt (12) der AbschluBscheibe (2) angeformt ist
und in seiner LAngsausdehnung quer zur Fgerich-
tung (4) verlauft.



EP 0 838 629 A2

10 ¢

13

Fig.3
Ansicht Y

Fig.2

Ansicht X
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