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(54) Selbstfahrende Strassenbaumaschine

(57) Bei einem selbstfahrenden Fertiger (F) oder
Beschicker (T), der ein Chassis (1) mit einer Primaran-
triebsquelle (7), wenigstens einen Einbaugutbunker (3),
eine zu einem hintenliegenden Abgabebereich (5) fih-
rende Langsférdervorrichtung (4) und einen Personen-
arbeitsplatz (A1, A2) aufweist sowie einer an
wenigstens einem Abgabekanal (14, 14") angeschlos-
sene Absaugvorrichtung (V, V1, V2) far vom Einbaugut

M

abgegebene Emissionen, ist Gber einen Maschinenfih-
rer-Arbeitsplatz (A1) ein auf dem Chassis (1) abgestt-
zer Dach- oder Kabinenaufbau (D, K) vorgesehen, und
ist der Abgabekanal (14, 14’) an der Abstiitzung (E) des
Dach- oder Kabinenaufbaus (D, K) gehaltert oder in die
Abstltzung (E) eingegliedert.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine selbstfahrende StraBen-
baumaschine gemaR Oberbegriff des Patentanspruchs
1.

In StraBenbaumaschinen wie Fertigern oder
Beschickern verarbeitetes, ggfs. heiBes Einbaugut, ins-
besondere bitumindses oder bitumenhaltiges Einbau-
gut, gibt Emissionen ab, denen zumindest das
Arbeitspersonal an den StraBenbaumaschinen ausge-
setzt ist. Nach dem derzeitigen Wissenstand besteht
zwar kein nachvollziehbares individuelles Erkrankungs-
risiko durch die, haufig nur als lastig empfundenen
Emissionen. Im Hinblick auf mégliche zukiinftige Ver-
ordnungen oder Empfehlungen und auf humanere
Arbeitsbedingungen ist es wiinschenswert, zumindest
das Arbeitspersonal vor den Emissionen zu schiitzen
und gegebenenfalls auch die Umweltbelastigung zu
minimieren.

Bei einer aus US-A-4 012 160 bekannten StraBen-
baumaschine (Schwarzdecken-Fertiger) ist auf der
geschleppten Einbaubohle eine groBbauende Absaug-
vorrichtung vorgesehen, die Uber Saugschlauche mit
einem ersten Vorrichtungsteil in Form einer Abdeckung
des Schneckenbereichs zwischen dem Hinterende des
Chassis und der Einbaubohle verbunden ist und Emis-
sionen absaugt. Ein zweiter Vorrichtungsteil besteht
aus einem Langskanal im Chassis und einer Teilabdek-
kung des oben offenen Einbaugutbunkers. Mittels des
zweiten Vorrichtungsteils werden Emissionen des Ein-
bauguts im Bunker abgesaugt. Die Emissionen werden
durch eine Pumpe oder ein Geblase in eine Sammel-
kammer gebracht, in der Einrichtungen oder Substan-
zen zum Reinigen enthalten sind. Von der
Sammelkammer erstreckt sich ein Abgabekanal nach
oben ins Freie. Das Ausblasen erfolgt auf einer Héhe
unterhalb des Sitzes des Maschinenfihrers auf dem
Arbeitsplatz auf dem Chassis und in etwa auf der Hohe
des Kopfes eines auf dem Arbeitsplatz hinten auf der
Einbaubohle stehenden Arbeiters.

Bei einer aus EP-A1-0 666 373 bekannten StraBen-
baumaschine (StraBenfertiger) werden von der
Absaugvorrichtung im Schneckenbereich zwischen
dem Hinterende des Chassis und der geschleppten Ein-
baubohle und im oberen Offnungsbereich des Einbau-
gutbunkers abgesaugte Emissionen in einen EinlaB
eines Verbrennungsmotors gefihrt und im Motor ther-
misch behandelt, ehe eventuell verbleibende Restant-
eile Gber das Auspuffsystem des Verbrennungsmotors
nach oben ins Freie geblasen werden. Gegebenenfalls
wird nur ein Teil der Emissionen in den Verbrennungs-
motor gefiihrt; der verbleibende Teil wird direkt in das
Auspuffsystem eingeleitet. Ausgeblasen wird in Fahrt-
richtung vor und geringfligig oberhalb der Héhe des
Kopfes des auf dem Arbeitsplatz sitzenden Maschinen-
fahrers, und vor und oberhalb des Kopfes eines auf dem
Arbeitsplatz hinten an der Einbaubohle stehenden
Arbeiters.
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In einem in den USA veréffentlichten NAPA-Testbe-
richt (National Asphalt Pavement Association) vom
07.10.1993 werden StraBenversuche mit einem Cedar-
apids-StraBenfertiger beschrieben, auf dessen Chassis
eine Absaugvorrichtung mit einem Geblédse angeordnet
ist, das Uber frei verlegte Rohrleitungen Emissionen im
Schneckenbereich zwischen dem Hinterende des
Chassis und einer nachgeschleppten Einbaubohle und
vorne an mehreren Ansaugstellen im Bunker absaugt.
Das Ausblasen erfolgt oberhalb der Kopthéhe des auf
dem Arbeitsplatz auf dem Chassis sitzenden oder ste-
henden Maschinenfiihrers durch einen kaminartigen
Abgabekanal.

Der Hauptzweck der bei den bekannten StraBen-
baumaschinen vorgesehenen Absaugvorrichtungen ist
ein Schutz des Arbeitspersonals auf der oder an der
StraBenbaumaschine gegen die Emissionen. Jedoch
IaBt sich bei den bekannten Maschinen unter ungiinsti-
gen Bedingungen eine Belastigung nach wie vor nicht
ausschlieBen, und stéren Komponenten der aufgesetz-
ten Absaugvorrichtung den normalen Arbeitsablauf
(Sichtbehinderung, Einschrankung des Bewegungsbe-
reiches, etc.).

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
StraBenbaumaschine der eingangs genannten Art zu
schaffen, bei der das Arbeitspersonal mit einfachen
baulichen Mitteln unter weitgehender Nutzung tblicher
Maschinenkonzepte gegen Emissionen des Einbauguts
geschitzt wird.

Die gestellte Aufgabe wird erfindungsgemal mit
den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelést.

Der bei modernen StraBenbaumaschinen wie Ferti-
gern oder Beschickern iibliche Dach- oder Kabinenauf-
bau wird verwendet, wenigstens einen nach oben
geflhrten Abgabekanal baulich einfach in die StraBen-
baumaschine zu integrieren. Der Abgabekanal wird an
der Abstitzung des Dach- oder Kabinenaufbaus gehal-
tert oder in diese eingegliedert. Bei dieser Anbringungs-
weise ist der Abgabekanal optisch und baulich im Dach-
oder Kabinenaufbau untergebracht, wodurch Platz und
separate Abstltzungen gespart werden. Der Abgabe-
kanal verlauft besonders zweckmaBig bis zur Dach-
héhe, wo er ohne Belastigung des Arbeitspersonals
ausblast. Die Kombination des Schutzdaches firr den
Maschinenflhrer auf dem Chassis mit der auf oder
oberhalb der Dachhéhe liegenden Ausblaséffnung des
Abgabekanals ist wesentlich. Selbst bei unglnstigen
Witterungsverhaltnissen bzw. bei extrem langsamer
Arbeitsfahrgeschwindigkeit der StraBenbaumaschine
gelangen keine Emissionen in den Gesichtsbereich des
Maschinenflhrers. Die Integration des Abgabekanals in
den Dach- oder Kabinenaufbau fuhrt ferner dazu, daB
der Abgabekanal optisch in den Hintergrund gerat und
den Sicht- und Bewegungsbereich des Maschinenfiih-
rers nicht starker beeintrachtigt als die Abstiitzung des
Dach- oder Kabinenaufbaus selbst. Der Dach- oder
Kabinenaufbau tibernimmt eine Zusatzaufgabe, weil er
den Maschinenfihrer nicht nur gegen Witterungsein-
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flusse schitzt, sondern auch gegen den lastigen Ein-
fluB der durch den Abgabenkanal ausgeblasenen
Emissionen. Die Ausbildung ist baulich einfach, weil
gegebene Voraussetzungen am Dach- bzw. Kabinen-
aufbau zum Anbringen des Abgabekanals genutzt wer-
den. Die nachtragliche Ausristung eines mit einem
Dach- oder Kabinenaufbau ausgestatteten StraBenferti-
gers oder Beschickers mit der Absaugvorrichtung ist
méglich, da zur Positionierung und Halterung des Abga-
bekanals erforderliche bauliche Voraussetzungen weit-
gehend gegeben sind. Es sind die Arbeitsplatze an und
auf der StraBenbaumaschine humaner gestaltet.

Sofern gemaB Anspruch 2 der Dachaufbau wenig-
stens ein steherartiges, hohles Abstitzelement auf-
weist, wird dieses als Abgabekanal ausgebildet oder
zur Aufnahme des Abgabekanals verwendet. Auf diese
Weise ist der Abgabekanal stabil abgesttitzt. Der Sicht-
bereich des Maschinenfihrers wird trotz des Abgabeka-
nals nicht mehr beeintrdchtigt als durch das
Abstltzelement selbst. Das den Abgabekanal definie-
rende Hohlprofil kénnte in das hohle Abstiitzelement
eingesetzt sein.

Alternativ ist gemaB Anspruch 3 der Abgabekanal
als Hohlprofil an einem steherartigen Abstltzelement
des Dachaufbaus, vorzugsweise abnehmbar, gehaltert.
Das eine doppelte Abstitzfunktion erbringende
Abstltzelement halt auch den Abgabekanal. Der Sicht-
bereich des Maschinenfihrers wird durch das zuséatzli-
che Hohlprofil nicht nennenswert stérker eingeschrénkt
als durch das Abstltzelement, da sich das Hohlprofil an
das Abstitzelement anschmiegt bzw. hinter diesem
positioniert wird.

GemaB Anspruch 4 wird alternativ eine Abstlitz-
wand des Kabinenaufbaus, in dem sich der Arbeitsplatz
des Maschinenfuhrers befindet, zum Festlegen oder
Unterbringen des Abgabekanals herangezogen.

GemaB Anspruch 5 werden mehrere Abgabeka-
néle einerseits im Hinblick auf ihre optimale Halterung
und Unterbringung und andererseits mdglichst nahe bei
den zugehdrigen Absaugvorrichtungsteilen angeordnet.
Die Verbindung jedes Absaugvorrichtungsteils mit dem
zugeordneten Abgabekanal kann Gber einen Schlauch-
abschnitt erfolgen, der sich wenig stérend verlegen 1at.

GemaB Anspruch 6 ist alternativ wenigstens ein
gemeinsamer vorderer oder hinterer Abgabekanal fir
beide Absaugvorrichtungsteile vorgesehen.

GemaB Anspruch 7 Uberbrlickt wenigstens ein seit-
licher Zufuhrkanal den Abstand zwischen einem
Absaugvorrichtungsteil und dem gemeinsamen Abga-
bekanal. Der Zufihrkanal 148t sich platzsparend unter-
bringen. Es werden glinstige und widerstandsarme
Strémungsverhaltnisse in den Abgabekanal erzielt.

GemanB Anspruch 8 werden mittels beidseitig ange-
ordneter Abgabekandle groBe Durchsatze erreicht,
wobei die Querschnittsproportionen und -gréBen der
Abgabekanale frei gestaltbar sind.

Fur eine wirksame Absaugung der Emissionen ist
gemaB Anspruch 9 in jedem Absaugvorrichtungsteil
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wenigstens ein Saug-Blas-Aggregat vorgesehen.

Alternativ ist gemaB Anspruch 10 ein einziges
gemeinsames Saug-Blas-Aggregat vorgesehen. Die
Saugwirkungen in den verschiedenen Bereichen der
StraBenbaumaschine lassen sich durch Ventile, Klap-
pen oder &hnliche Einrichtungen in den Strémungswe-
gen individuell einstellen.

Geman Anspruch 11 wird mittels einer Turbine bei
moderatem Leistungseinsatz eine hohe Férderleistung
erzielt. Die Gerauschbeléstigung 148t sich mit einer Tur-
bine auf niedrigem Niveau halten.

GemanB Anspruch 12 wird eine zusétzliche Schutz-
wirkung fir das Arbeitspersonal und fur die Umwelt
erreicht, indem die angesaugten Emissionen auf dem
Weg zum Abgabekanal filtriert oder thermisch behan-
delt werden. Es ware auch méglich, mit einem Katalysa-
tor eine Behandlung vorzunehmen.

Durch Absaugen der Emissionen wird auch ein Teil
der freigesetzten Warme, die ansonsten das Arbeits-
personal belastigt, abgefiihrt. Es kann gemaB Anspruch
13 eine Warme- und Schallisolierung fur die Kanale vor-
gesehen werden, um die Warme- und Schallbelastung
an den Arbeitsplatzen zu verringern.

Gemanf Anspruch 14 endet der Abgabekanal ober-
halb, vorzugsweise knapp oberhalb der Dachflache. Der
austretende Gasstrom wird so der Dachflache entlang
geleitet und/oder vom Fahriwind abgefiihrt, ohne den
Maschinenfihrer oder hinten auf der Einbaubohle ste-
hende Arbeiter zu belastigen.

Herstellungstechnisch einfach ist geman Anspruch
15 die Verwendung von Profilrohren. Werden die Recht-
eckprofilrohre hochkant bzw. mit zur Fahrtrichtung par-
alleler langerer Querschnittsachse angeordnet, dann
wird in Querrichtung Platz gespart.

GemaB Anspruch 16 sind einfach und bequem
handhabbare Kupplungen flr Wartungs- oder Repara-
turarbeiten oder auch zum Abbauen des Abgabekanals
fur Transportzwecke vorgesehen.

Da StraBenbaumaschinen haufig per Tieflader von
einer Arbeitsstelle zur anderen transportiert werden,
und vorgeschriebene Transporthéhen einzuhalten sind,
ist es zweckmaBig, wenn gemaB Anspruch 17 der
Abgabekanal zusammen mit dem Abstitzelement in
eine Transportstellung umklappbar ist.

GemaB Anspruch 18 wird bei einem Fertiger der
Hauptteil der abgegebenen Emissionen abgesaugt.
Zumindest einer der Absaugvorrichtungsteile, zweck-
maBigerweise beim Bunker, 1aBt sich in eine inaktive
Transportstellung verlagern, um bei Transportfahrt des
selbstfahrenden Fertigers dem Maschinenfiihrer eine
uneingeschrankte Sicht nach vorne zu gewahrleisten.
Gegebenenfalls ist auch der hintere Absaugvorrich-
tungsteil in eine Transporistellung verlagerbar, um bei
der Transportfahrt des selbstfahrenden Fertigers die
Einbaubohle weit ausheben zu kénnen.

GemaB Anspruch 19 werden auch bei einem
Beschicker im Betrieb abgegebene Emissionen wir-
kungsvoll abgesaugt.
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Anhand der Zeichnung werden Ausfiihrungsformen
des Erfindungsgegenstandes erldutert Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer
StraBenbaumaschine,

Fig. 2 eine Seitenansicht einer geanderten Aus-
fahrungsform,

Fig. 3 eine Seitenansicht einer weiteren Ausflih-
rungsform,

Fig. 4 eine Seitenansicht einer weiteren Ausflih-
rungsform,

Fig. 5 eine Seitenansicht einer weiteren Ausflih-
rungsform,

Fig. 6 eine Seitenansicht einer weiteren Ausflih-
rungsform, mit einem Kabinenaufbau,

Fig. 7 eine Seitenansicht einer als Beschicker
ausgebildeten StraBenbaumaschine,

Fig.849  Vorderansichten zweier unterschiedlicher
Ausfiihrungsformen einer StraBenbauma-
schine, und

Fig. 10 eine Hinteransicht einer StraBenbauma-

schine.

Eine StraBenbaumaschine M gemaB Fig. 1 ist ein
selbstfahrender Fertiger F zum Einbauen eines bitumi-
nésen oder bitumenhaltigen Deckenbelags auf einer
Verkehrsflache. Der Fertiger F weist ein Chassis 1 auf,
das auf einem Fahrwerk 2 (Raderfahrwerk oder Rau-
penfahrwerk) fahrbar ist, und am in Arbeitsfahrtrichtung
vorderen Ende wenigstens einen nach oben offenen
Bunker 3 enthélt. Unterhalb des Bunkers 3 verlauft im
Inneren des Chassis 1 eine sich bis zu einem Abgabe-
bereich 5 erstreckende Langsférdervorrichtung (wenig-
stens ein Kratzerband oder eine Férderschnecke). Im
Abstand hinter dem Hinterende des Chassis 1 wird eine
Einbaubohle B geschleppt, die einen Schneckenraum 6'
begrenzt, in dem sich eine Schneckenanordnung 6
befindet, die das im Abgabebereich 5 herabfallende
Einbaugut seitlich verteilt und der Einbaubohle B vor-
legt. Im Chassis 1 ist ferner eine Primarantriebsquelle
7, z.B. ein Dieselmotor, untergebracht, bei der sich,
z.B., auf einer Plattform 17 des Chassis 1.ein Arbeits-
platz A1 fur den Maschinenfiihrer befindet. Oberhalb
des Arbeitsplatzes 1 ist mittels einer Abstiitzung E ein
Dachaufbau D angebracht. Die Abstltzung E besteht
aus aus am Chassis 1 befestigten, steherartigen und
gegebenenfalls hohlen Abstltzelementen 8 und 9. Bei-
spielsweise sind in den vier Ecken des Dachaufbaus D
Abstitzelemente 8 und 9 vorgesehen. Es ware méglich,
auch mittlere Abstitzelemente (vorne und/oder seitlich)
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vorzusehen. Klapp- und Entlastungseinrichtungen 10
ermoglichen das bequeme Uberfihren des Dachauf-
baus D aus der in Fig. 1 gezeigten Arbeitslage in eine
umgeklappte Transportlage. Wenigstens ein weiterer
Arbeitsplatz A2 kann hinten an der Einbaubohle B vor-
gesehen sein.

Der Fertiger F ist mit einer Absaugvorrichtung V far
Emissionen des Einbauguts ausgestattet. Die Absaug-
vorrichtung V besteht, z.B.,, aus mindestens zwei
Absaugvorrichtungsteilen V1 und V2. Beim Absaugvor-
richtungsteil V1 ist eine den Schneckenraum 6' zumin-
dest nach oben abdeckende Anordnung 11
vorgesehen, die sich in Querrichtung gegebenenfalls
bis zu an der Einbaubohle B vorgesehenen, ausfahrba-
ren Ausziehteilen der Einbaubohle B (nicht gezeigt)
erstreckt und mit diesen ausfahrbar ist. Ein Saug-Blas-
Aggregat 12 ist an den Schneckenraum 6' angeschlos-
sen und enthalt beispielsweise eine elekirisch getrie-
bene Turbine. Vom Aggregat 12 erstreckt sich
wenigstens ein Schlauchabschnitt 13 (s. Fig. 10) zum
AnschluBBende eines Abgabekanals 14, der als Hohlpro-
fil H ausgebildet und in das Abstltzelement 9 baulich
integriert ist. An jeder Seite des Dachaufbaus D (hinten)
kann ein Abgabekanal 14 vorgesehen sein.

Das Hohlprofil H kann ein Vierkantrohr sein, das
mit zur Fahrtrichtung paralleler langerer Querschnitts-
achse angeordnet ist. Die eigentliche Dachflache 160
des Dachaufbaus D ist sozusagen an den Abgabekané-
len 14 befestigt.

Der vordere Absaugvorrichtungsteil V2 besitzt eine
oberhalb der offenen Oberseite des Bunkers 3 vorgese-
hene Anordnung 11' zum Ansaugen der abgegebenen
Emissionen. Sie erstreckt sich zweckmaBigerweise
Uber die Breite des Bunkers 3 (Fig. 8 und 9). Ein Saug-
Blas-Aggregat 12", zweckmaBigerweise ebenfalls eine
Turbine, ist Uber einen Hohlkanal oder einen Schlauch-
abschnitt 13' mit einem Abgabekanal 14’ verbunden,
der in Fig. 1 in zumindest eines der vorderen Abst(itz-
elemente 8 baulich eingegliedert ist. Zur Verbindung
des Schlauchabschnittes 13" mit dem Abgabekanal 14’
kann eine I6sbare Kupplung 23 vorgesehen sein. Im
Stromungsweg in die Abgabekanéle 14, 14’ kénnen Fil-
ter oder Nachheizeinrichtungen 22 vorgesehen sein.
Die Anordnung 11' ist zweckmaBigerweise in eine
Transportlage verstellbar (schwenkbar), in der der
Maschinenfuhrer einen ungehinderten Ausblick nach
vorne hat. Beide vorderen Abstiitzelemente 8 kénnen
Abgabekanédle 14’ bilden und auch ein mittleres
Abstlitzelement des Dachaufbaus D ist als Abgabeka-
nal 14’ nutzbar (Fig. 8).

Beim Fertiger F gemaB Fig. 2 sind die Abgabeka-
nale 14, 14’ mit Befestigungselementen 15 an den
Abstlitzelementen 8, 9 des Dachaufbaus D gehaltert,
die somit zur Positionierung und Festlegung der Abga-
bekanale 14, 14' dienen. Jeder Abgabekanal 14 (gege-
benenfalls ist nur einer vorgesehen) ist unten geradlinig
verlangert (anstelle des Schlauchabschnitts 13 in Fig.
1). Die Abgabekanale 14, 14’ sind zweckmaBigerweise
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so positioniert, daB sie den Sichtbereich des Maschi-
nenfiilhrers auf dem Arbeitsplatz A1 nicht mehr ein-
schranken als die Abstitzelemente 8, 9. Die
Absaugvorrichtung V gemaB Fig. 2 mit den an den
Abstltzelementen 8, 9 festgelegten Abgabekanalen 14,
14', die oberhalb der Dachflache 160 enden, kann eine
Modulbaueinheit sein, die sich auch zum Nachristen
eines bereits betriebenen Fertigers oder eines beste-
henden Fertigerkonzepts eignet.

Die Fertiger F der Fig. 3 und 4 besitzen einen Dach-
aufbau D mit nur vorderen, etwas schraggestellten
Abstitzelementen 8 und einer frei nach hinten auskra-
genden Dachflache 160. Fir die Absaugvorrichtungs-
teile V1, V2 ist zumindest an einer Seite des
Dachaufbaus D ein gemeinsamer Abgabekanal 14’ vor-
gesehen, der an einem der Abstiitzelemente 8 festge-
legt oder von diesem gebildet oder in dieses eingesetzt
ist. Gegebenenfalls (Fig. 9) sind beide Abstltzelemente
8 Abgabekanale 14'. Der Absaugvorrichtungsteil V2 ist
Uber den Langskanal bzw. einen Schlauchabschnitt 13’
mit dem jeweiligen Abgabekanal 14’ direkt verbunden.
Der Schlauchabschnitt 13 vom hinteren Absaugvorrich-
tungsteil V1 ist hingegen Gber einen langsverlaufenden,
seitlichen Zufthrkanal 16 (ein Hohlprofil) mit dem Abga-
bekanal 14' verbunden. Der Zufiihrkanal 16 kann knapp
oberhalb der Plattform 7 und fest verlegt sein, oder
innerhalb des Chassis oder unterhalb der Plattform 17
an der AuBenseite des Chassis 1. Der Dachaufbau D in
Fig. 3 laBt sich in eine Transportlage umklappen,
zweckmaBigerweise mit dem Abgabekanal 14"

In Fig. 4 ist der Abgabekanal 14’ bzw. sind die
Abgabekanéle 14' in das bzw. die Abstitzelement(e) 8
integriert, bzw. bildet jedes als Hohlprofil ausgebildetes
Abstlitzelement 8 einen Abgabekanal 14', an den beide
Absaugvorrichtungsteile V1 und V2 angeschlossen
sind. Es ware denkbar, den einen Absaugvorrichtungs-
teil V1 an den Abgabekanal 14’ an einer Seite anzu-
schlieBen, hingegen den Absaugvorrichtungsteil V2 an
den Abgabekanal 14’ an der anderen Seite. Der Zuftihr-
kanal 16 ist in Fig. 4 verlegt wie in Fig. 3. Nicht gezeigte
Kupplungen kénnen Strémungswegabschnitte verbin-
den.

In Fig. 5 ist der Zufihrkanal 16, an den der
Schlauchabschnitt 13 angeschlossen ist, im Chassis 1
verlegt, oder gegebenenfalls an dessen AuBenseite. Es
ist jedes Abstlitzelement 8 gleichzeitig als Abgabekanal
14’ ausgebildet, oder zumindest ein Abstitzelement 8
an einer Fertigerseite. Gestrichelt angedeutet ist die
Festlegung des Abgabekanals 14’ am Abstiitzelement 8
analog zur Ausfiihrungsform der Fig. 3.

Bei dem Fertiger F geméB Fig. 6 ist anstelle eines
Dachaufbaus oberhalb des Arbeitsplatzes A1 ein
geschlossener Kabinenaufbau K vorgesehen, dessen
Dachflache 160 auf die Abstitzung E definierenden
Abstltzwanden 17’ ruht. Eine Tire 18 kann in zumin-
dest einer Abstitzwand 17’ vorgesehen sein. In ausge-
zogenen Linien ist angedeutet, daB wenigstens ein
vorderer Abgabekanal 14' an der AuBenseite des Kabi-
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nenaufbaus K befestigt ist. Der Zufiihrkanal 16’ ist ent-
weder in das Chassis 1 eingebaut oder auBen am
Chassis 1 verlegt. Alternativ ist angedeutet, daB in die
Abstitzwand 17’ des Kabinenaufbaus K ein Hohlprofil H
baulich eingegliedert ist, das den Abgabekanal 14, z.B.
fur den hinteren Absaugvorrichtungsteil V1 definiert.
Der hinteren Abgabekanal 14 kénnte jedoch auch ana-
log zu Fig. 2 ausgebildet und angeordnet sein.

In Fig. 7 ist die selbstfahrende StraBenbauma-
schine M ein sogenannter Beschicker T, der als fahrba-
rer Zwischenspeicher fir Einbaugut vor einem Fertiger
(der Fig. 1 bis 6) herfahrt und diesen (ber eine hintere
Férdervorrichtung 18 mit Einbaugut versorgt, das durch
Zulieferfahrzeuge in den Bunker 3 des Beschickers T
eingefullt wird. Der Bunker 3 eines Beschickers T ist im
Regelfall mit gréoBerem Fassungsvermégen ausgebildet
als der Bunker 3 eines Fertigers F.

Der Beschicker T kann von &hnlicher Bauweise wie
die vorbeschriebenen Fertiger sein. Im Chassis 1, das
auf einem Fahrwerk 2 fahrbar ist, ist vorne der Bunker 3
angeordnet, von dem das Einbaugut mit der Langsfér-
dervorrichtung 4 nach hinten zu einem Abgabebereich
5 geférdert wird. Die weitere, Férdervorrichtung 18
Ubergibt das Einbaugut an den nachfahrenden Fertiger.
Der Beschicker T weist auf dem Chassis 1 einen
Arbeitsplatz A1 fir einen Maschinenfihrer auf. Der
Arbeitsplatz A1 wird durch einen Dachaufbau D (oder
einen Kabinenaufbau K gemaB Fig. 6) abgeschirmt.
Der Dachaufbau D besitzt steherartige Abstltzele-
mente 8 analog zu Fig. 3 oder vordere und hintere
Abstitzelement 8, 9 gemaB Fig. 1. Ferner weist der
Beschicker T eine Absaugvorrichtung aus Absaugvor-
richtungsteilen V1 und V2 auf, die mit wenigstens einem
Abgabekanal 14’ verbunden sind und Emissionen aus
dem Einbaugut oberhalb des Bunkers 3 und vorzugs-
weise auch im Abgabebereich 5 absaugen. Der Zufihr-
kanal 16'ist im Chassis 1 verlegt. Der Abgabekanal 14
(gegebenenfalls an jeder Seite) ist an dem Abstuitzele-
ment 8 auBen festgelegt. Gestrichelt ist angedeutet
(anaolg zu Fig. 4), daB der Abgabekanal 14’ baulich in
das Abstltzelement 8 integriert sein kann, bzw. daB das
als Hohlprofil ausgebildete Abstltzelement 8 gleichzei-
tig den Abgabekanal 14’ bildet.

Die Ausflihrungsdetails der Fig. 8 und 9 treffen
auch fiir den Beschicker T der Fig. 7 zu. Eine separate
Beschreibung ist deshalb entbehrlich.

Bei allen Ausfihrungsformen kénnen die Kanale
16, 16', 14, 14’ warme- und/oder schallisoliert sein. In
Fig. 10 ist gestrichelt angedeutet, wie gemaB Fig. 2 der
linke Abgabekanal 14 direkt nach unten und zum Saug-
Blas-Aggregat 12 gefiihrt ist.

Patentanspriiche

1. Selbstfahrende StraBenbaumaschine (M), insbe-
sondere Fertiger (F) oder Beschicker (T), mit einem
von einem Fahrwerk (2) getragenen Chassis (1), in
dem eine Primarantriebsquelle (7), wenigstens ein
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Einbaugutbunker (3) und eine zu einem hintenlie-
genden Abgabebereich (5) fihrende Langsférder-
vorrichtung (4) angeordnet sind, mit wenigstens
einem Personen-Arbeitsplatz (A1, A2), und mit
einer an wenigstens einen Abgabekanal (14, 14)
angeschlossenen Absaugvorrichtung (V, V1, V2)
far vom Einbaugut abgegebene, im wesentlichen
gasférmige Emissionen, dadurch gekenn-
zeichnet, daB Uber einem Maschinenfiihrer-
Arbeitsplatz (A1) ein auf dem Chassis (1) abge-
stutzter Dach- oder Kabinenaufbau (D, K) vorgese-
hen ist, und daB der Abgabekanal (14, 14") an der
Abstltzung (E) des Dach- oder Kabinenaufbaus (D,
K) gehaltert oder in die Abstitzung (E) eingeglie-
dert ist.

StraBenbaumaschine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, da8 der Dachaufbau (D) wenig-
stens ein steherartiges, hohles Abstiitzelement (8,
9) aufweist, das den Abgabekanal (14, 14’) bildet
oder enthalt.

StraBenbaumaschine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB3 der Abgabekanal (14, 14))
ein Hohlprofil (H) und mit Befestigungselementen
(15) an einem steherartigen Abstitzelement (8, 9)
des Dachaufbaus (D), vorzugsweise abnehmbar,
gehaltert ist.

StraBenbaumaschine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Kabinenaufbau (K)
wenigstens eine Abstlitzwand (17) aufweist, an der
der als Hohlprofil (H) ausgebildete Abgabekanal
(14, 14") festgelegt oder in die der Abgabekanal
(14, 14") als Hohlprofil (H) eingeformt oder einge-
setzt ist.

StraBenbaumaschine nach den vorhergehenden
Anspriichen, dadurch gekennzeichnet, dafB vorne
und hinten jeweils Absaugvorrichtungsteile (V1,
V2) vorgesehen sind, die an getrennte vordere und
hintere Abgabekandle (14, 14) angeschlossen
sind, vorzugsweise (ber Schlauchabschnitte (13,
137).

StraBenbaumaschine nach den Ansprichen 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB vordere und hin-
tere Absaugvorrichtungsteile (V1, V2) vorgesehen
sind, die an wenigstens einen gemeinsamen Abga-
bekanal (14, 14) angeschlossen sind.

StraBenbaumaschine nach den vorhergehenden
Ansprichen, dadurch gekennzeichnet, daB zwi-
schen dem einem Absaugvorrichtungsteil (V1, V2)
naheren gemeinsamen Abgabekanal (14, 14) und
dem anderen, dem Abgabekanal (14, 14") entfern-
teren Absaugvorrichtungsteil (V2, V1) wenigstens
ein im wesentlichen horizontaler seitlicher Zufihr-
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10.

11.

12

13.

14.

15.

16.

17.

kanal (16, 16") vorgesehen ist, der knapp oberhalb
des oder im oder seitlich am Chassis (1) verlegt ist.

StraBenbaumaschine nach den vorhergehenden
Ansprichen, dadurch gekennzeichnet, daB
Abgabekanale (14, 14") bzw. Zufliihrkanale (16, 16")
an beiden Seiten des Maschinenfthrer-Arbeitsplat-
zes (A1) vorgesehen sind.

StraBenbaumaschine nach den Anspriichen 5 oder
6, dadurch gekennzeichnet, daB in jedem
Absaugvorrichtungsteil (V1, V2) wenigstens ein
Saug-Blas-Aggregat (12, 12') vorgesehen ist.

StraBenbaumaschine nach wenigstens einem der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB
fur die Absaugvorrichtungsteile (V1, V2) ein
gemeinsames Saug-Blas-Aggregat (12) vorgese-
hen ist.

StraBenbaumaschine nach den Anspriichen 9 oder
10, dadurch gekennzeichnet, daB das Saug-Blas-
Aggregat (12, 12") eine Turbine, vorzugsweise eine
elektrisch angetriebene Turbine, aufweist.

StraBenbaumaschine nach einem der Anspriiche 9
oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB, vorzugs-
weise beim Saug-Blas-Aggregat (12, 12'), ein Filter
(Aktivkohlefilter) und/oder eine Nachheizeinrich-
tung (22) vorgesehen ist.

StraBenbaumaschine nach wenigstens einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dafB die Kanale (14, 14', 16, 16', 13, 13))
wéarme- und/oder schallisoliert sind.

StraBenbaumaschine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Abgabekanal (14, 14))
oberhalb, vorzugsweise knapp oberhalb, der Dach-
flache (160) des Dach- oder Kabinenaufbaus (D, K)
endet.

StraBenbaumaschine nach wenigstens einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kanale (14, 14', 16, 16") Prdfil-
rohre sind, vorzugsweise Vierkant- oder
Rechteckprofilrohre, die hochkant bzw. mit zur
Fahrtrichtung paralleler langerer Querschnitts-
achse angeordnet sind.

StraBenbaumaschine nach wenigstens einem der
vorgenannten Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwischen Kanalen (14, 14', 16, 16)
und/oder Absaugvorrichtungsteilen (V1, V2) Kupp-
lungen (23), vorzugsweise |6sbare Kupplungen,
vorgesehen sind.

StraBenbaumaschine nach wenigstens einem der



18.

19.
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Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB
das den Abgabekanal (14, 14') halternde oder ent-
haltende Abstiitzelement (8, 9) des Dachaufbaus
(D) mit dem Abgabekanal (14, 14") in eine Trans-
portstellung umklappbar ist.

StraBenbaumaschine nach wenistens einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB wenigstens ein Absaugvorrichtungs-
teil (V2) oberhalb des Bunkers (3) und wenigstens
ein weiterer Absaugvorrichtungsteil (V1) beim
Schneckenraum (6') der als Fertiger (F) ausgebil-
deten StraBenbaumaschine (M) angeordnet ist,
und daB, vorzugsweise, der Absaugvorrichtungsteil
(V2) des Bunkers (3) in eine inaktive Transportstel-
lung verlagerbar ist.

StraBenbaumaschine nach wenigstens einem der
Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet,
daB wenigstens ein Absaugvorrichtungsteil (V2)
oberhalb des Bunkers (3) und wenigstens ein wei-
terer Absaugvorrichtungsteil (V1) hinten oberhalb
des Abgabebereichs (5) der als Beschicker (T) aus-
gebildeten StraBenbaumaschine (M) angeordnet
ist.
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