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(57)  Ce systéeme comportant un pignon (1) adapté
pour coopérer avec des moyens d'entrainement (3) et
présentant un évidement central (4) dans lequel est
monté rotatif un arbre tubulaire (5) d'activation de l'or-
gane, et dans lequel est disposé un équipage mobile (6)
muni d'une goupille (7) dont des extrémités (7a, 7b) font
saillie radialement de part et d'autre de I'arbre, et dépla-
cable a lI'encontre de moyens de sollicitation élastique
(8) entre une position d'embrayage, dans laquelle les
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Systéme d’activation débrayable d’un organe fonctionnel de véhicule automobile

parties en saillie de la goupille s'étendent dans des dé-
crochements (1a, 1b) du pignon et une position esca-
motée, dans laquelle les parties en saillie s'étendent
hors des décrochements du pignon, pour permettre une
activation manuelle de l'organe fonctionnel et des
moyens (11) de maintien en position de la goupille dans
I'équipage mobile, est caractérisé en ce que les moyens
de maintien comprennent une bague (11) emmanchée
a force sur une portée (12) du pignon.
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Description

La présente invention concerne un systéme d'acti-
vation débrayable d'un organe fonctionnel de véhicule
automobile.

Plus particulierement, l'invention concerne un sys-
téme du type comportant un pignon dont une portion
dentée est adaptée pour coopérer avec des moyens
d'entrainement, associés par exemple & un moteur élec-
trique, et présentant un évidement central dans lequel
est monté rotatif un arbre tubulaire d'activation de ['or-
gane fonctionnel, et dans lequel est disposé un équipa-
ge mobile axialement muni d'une goupille dont les ex-
trémités font saillie radialement de part et d'autre de I'ar-
bre, dans des lumiéres axiales de celui-ci, et déplagable
a l'encontre de moyens de sollicitation élastique, entre
une premiére position d'embrayage, dans laquelle les
parties en saillie radiale de la goupille s'étendent dans
des décrochements radiaux correspondants du pignon
et une seconde position escamotée, dans laquelle les
parties en saillie radiale de la goupille s'étendent hors
des décrochements correspondants du pignon, pour
permettre une activation manuelle de l'organe fonction-
nel.

De tels systémes d'activation débrayables sont déja
utilisés par exemple dans les mécanismes de toits
ouvrants de véhicules automobiles qui sont manoeuvra-
bles soit par l'intermédiaire d'un motoréducteur électri-
que soit manuellement en cas de défaillance de ce mo-
toréducteur.

Dans ce cas, étant donné que les moyens d'entrai-
nement doivent étre irréversibles pour des questions de
sécurité, le mécanisme d'activation doit étre débrayable
pour permettre une activation manuelle par un utilisa-
teur depuis l'intérieur de I'habitacle du véhicule.

A cet effet, |'utilisateur dispose d'un outil quelcon-
que tel que par exemple une manivelle qu'il introduit
dans l'arbre tubulaire d'activation de 'organe fonction-
nel pour repousser I'équipage mobile de celui-ci, afin de
dégager les parties en saillie radiale de la goupille des
décrochements radiaux correspondants du pignon.

L'utilisateur peut alors faire tourner 'arbre pour ma-
noeuvrer l'organe fonctionnel, dans la mesure ou celui-
ci est découplé des moyens d'entrainement.

Les contraintes de montage d'un tel systéme font
que la goupille est simplement engagée dans un évide-
ment transversal de I'équipage mobile et dans les lumié-
res axiales de l'arbre et il convient alors de prévoir dans
le systéme, des moyens de maintien en position de la
goupille dans cet équipage mobile.

Dans I'état de la technique, ces moyens de maintien
en position sont formés par une portion annulaire venue
de matiére avec le reste du pignon, cette portion annu-
laire s'étendant autour de I'évidement central de ce pi-
gnon pour maintenir la goupille en position.

On concoit cependant que cette structure présente
un certain nombre d'inconvénients, notamment au ni-
veau de la complexité et donc du colt de fabrication d'un
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tel pignon dans la mesure ou celui-ci doit é&tre réalisé
par usinage.

Pour résoudre ces problémes, la demanderesse a
proposé dans la demande de brevet francais N° 95 14
569, déposée le 8 Décembre 1995, de réaliser les
moyens de maintien sous la forme d'une bague emman-
chée a force sur une portée du pignon.

Le but de l'invention est de proposer une variante
de réalisation de cette bague pour lui permettre de rem-
plir des fonctions supplémentaires.

A cet effet, I'invention a pour objet un systéme d'ac-
tivation débrayable d'un organe fonctionnel de véhicule
automobile, du type comportant un pignon dont une por-
tion dentée est adaptée pour coopérer avec des moyens
d'entrainement et présentant un évidement central,
dans lequel est monté rotatif un arbre tubulaire d'activa-
tion de l'organe fonctionnel, et dans lequel est disposé
un équipage mobile axialement munid'une goupille dont
des extrémités font saillie radialement de part et d'autre
de l'arbre, dans des lumiéres axiales de celui-ci, et dé-
placable a I'encontre de moyens de sollicitation élasti-
que entre une premiére position d'embrayage, dans la-
quelle les parties en saillie radiale de la goupille s'éten-
dent dans des décrochements radiaux correspondants
du pignon et une seconde position escamotée, dans la-
quelle les parties en saillie radiale de la goupille s'éten-
dent hors des décrochements correspondants du pi-
gnon, pour permettre une activation manuelle de l'orga-
ne fonctionnel et des moyens de maintien en position
de la goupille dans I'équipage mobile, caractérisé en ce
que les moyens de maintien comprennent une bague
emmanchée a force sur une portée du pignon et pré-
sentant des pdles magnétiques de polarités opposées
et en ce qu'un capteur magnétique est associé & cette
bague pour délivrer des informations relatives a la rota-
tion de celle-ci.

Avantageusement, la bague est en plastoferrite.
L'invention sera mieux comprise a l'aide de la descrip-
tion qui va suivre, donnée uniquement a titre d'exemple
et faite en se référant aux dessins annexés sur
lesquels :

- les figures 1 et 2 représentent des vues en coupe
illustrant la structure d'un systéme d'activation dé-
brayable selon l'invention, respectivement en posi-
tion embrayée et en position débrayée.

- lafigure 3-représente une vue de dessus d'une ba-
gue entrant dans la constitution d'un tel systéme.

Ainsi qu'on peut le voir sur ces figures, un systéme
d'activation débrayable selon l'invention peut &tre utilisé
pour assurer l'activation d'un organe fonctionnel d'un
véhicule automobile tel que par exemple d'un toit
ouvrant.

En fait, ce systéme comporte un pignon désigné par
la référence générale 1 sur ces figures, dont une portion
dentée par exemple 2 est adaptée pour coopérer avec
des moyens d'entrainement désignés par la référence
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générale 3 sur ces figures.

Ces moyens d'entrainement peuvent par exemple
comporter un autre pignon adapté pour coopérer avec
une vis sans fin activée par un moteur électrique, par
exemple & courant continu.

Par ailleurs, ce pignon 1 présente un évidement
central désigné par la référence générale 4 sur ces fi-
gures, cet évidement central étant adapté pour recevoir
a rotation un arbre tubulaire d'activation de l'organe
fonctionnel désigné par la référence 5 sur ces figures,
et dans lequel est disposé un équipage mobile désigné
par la référence générale 6.

Cet équipage mobile est déplacable axialement
dans l'arbre et est muni d'une goupille désignée par la
référence générale 7 dont des extrémités font saillie ra-
dialement de part et d'autre de l'arbre a travers des lu-
miéres axiales correspondantes de celui-ci.

Sur ces figures, les parties en saillie radiales de la
goupille sont désignées par les références 7a et 7b res-
pectivement et les lumiéres axiales de l'arbre par les ré-
férences 5a et 5b.

Comme cela est illustré sur ces figures, cet équipa-
ge mobile 6 et donc cette goupille 7 sont montés dépla-
cables a I'encontre de I'action de moyens de sollicitation
élastique 8 formés par exemple par un ressort logé dans
l'arbre tubulaire, entre une premiére position d'em-
brayage représentée sur la figure 1, dans laquelle les
parties en saillie radiale 7a et 7b de la goupille s'éten-
dent dans des décrochements radiaux respectivement
1a et 1b du pignon 1 et une seconde position escamotée
de débrayage, dans laquelle ces parties en saillie 7a,7b
de la goupille s'étendent hors des décrochements cor-
respondants 1a,1b du pignon, pour permettre une acti-
vation manuelle de l'organe fonctionnel.

Ceci est par exemple obtenu par I'utilisateur en in-
troduisant un outil de forme approprié tel que celui dé-
signé par la référence générale 9 sur ces figures, dans
I'arbre tubulaire 5, ce qui permet d'une part de repousser
I'équipage mobile 6 vers sa position escamotée et
d'autre part d'assurer une liaison d'entrainement entre
cet outil 9 et I'arbre tubulaire 5 pour permettre une acti-
vation manuelle de I'organe fonctionnel relié & cet arbre.

On notera que 'outil et I'arbre tubulaire peuvent étre
respectivement fileté et taraudé pour permettre l'accou-
plement de cet outil et de cet arbre, cet accouplement
permettant alors de repousser trés facilement I'équipa-
ge mobile vers sa position escamotée.

Ainsi qu'on I'a indiqué précédemment, ceci permet
par exemple d'actionner manuellement un toit ouvrant
dont le moteur électrique d'activation est en panne.

Dans ce cas, le mécanisme d'actionnement du toit
ouvrant est relié & un pignon par exemple 10 prévu sur
I'arbre tubulaire 5, par exemple & son extrémité opposée
a celle associée au pignon 1.

On congoit cependant que du fait de cette structure,
la goupille 7 est simplement engagée dans un évide-
ment transversal de I'équipage mobile 6 et dans les lu-
miéres axiales de l'arbre 5 et qu'il y a lieu de la maintenir
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en position pour éviter qu'elle ne se désolidarise de ces
pieces lors du fonctionnement de ce systéme.

Dans I'état de la technique, les moyens de maintien
en position correspondants sont formés par une portion
annulaire du pignon, usinée dans celui-ci pour s'étendre
autour de la goupille afin de la maintenir en position.

On concoit cependant que I'usinage d'un tel pignon
est relativement complexe dans la mesure ou il y a éga-
lement lieu d'usiner dans celui-ci les décrochements ra-
diaux de réception des parties en saillie de cette gou-
pille.

Pour résoudre ces problémes et comme cela est
illustré sur ces figures, dans le systéme d'activation se-
lon l'invention, les moyens de maintien en position de la
goupille comprennent une bague désignée par la réfé-
rence générale 11 sur cesfigures, cette bague étant em-
manchée a force sur une portée 12 du pignon et s'éten-
dant autour de la goupille pour la maintenir en position.

On concoit alors que cette structure permet de sim-
plifier énormément la fabrication de ce pignon et donc
de réduire son colt de fabrication, dans la mesure ou
celui-ci ne comportant plus de portion annulaire venue
de matiére s'étendant autour de la goupille, il peut é&tre
réalisé par une autre technique que l'usinage telle que
par exemple par moulage ou autre.

Par ailleurs, cette bague 11 peut également présen-
ter une succession de pales magnétiques de polarités
opposées. Un capteur magnétique 13 detype par exem-
ple a effet Hall, peut alors étre associé a cette bague
pour détecter la rotation de celle-ci et délivrer des infor-
mations de rotation correspondantes a des moyens de
traitement (non représentés).

Cette bague peut par exemple étre réalisée en plas-
toferrite, et magnetisée de facon classique pour obtenir
les pbles magnétiques correspondants.

Les informations de sortie du capteur sont utilisa-
bles pour contréler le fonctionnement du systéme d'ac-
tivation de fagon classique.

Revendications

1. Systéme d'activation débrayable d'un organe fonc-
tionnel de véhicule automobile, du type comportant
un pignon (1) dont une portion dentée (2) est adap-
tée pour coopérer avec des moyens d'entrainement
(8) et présentant un évidement central (4), dans le-
quel est monté rotatif un arbre tubulaire (5) d'acti-
vation de l'organe fonctionnel, et dans lequel est
disposé un équipage mobile axialement (6) muni
d'une goupille (7) dont des extrémités (7a, 7b) font
saillie radialement de part et d'autre de l'arbre, dans
des lumiéres axiales (5a,5b) de celui-ci, et dépla-
cable a I'encontre de moyens de sollicitation élasti-
que (8) entre une premiére position d'embrayage,
dans laquelle les parties en saillie radiale (7a,7b)
de la goupille (7) s'étendent dans des décroche-
ments radiaux (1a, 1b) correspondants du pignon
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(1) et une seconde position escamotée, dans la-
quelle les parties en saillie radiale (7a,7b) de la gou-
pille (7) s'étendent hors des décrochements corres-
pondants (1a, 1b) du pignon (1), pour permettre une
activation manuelle de I'organe fonctionnel et des 5
moyens (11) de maintien en position de la goupille

(7) dans I'équipage mobile (6), caractérisé en ce
que les moyens de maintien comprennent une ba-
gue (11) emmanchée & force sur une portée (12) du
pignon et présentant des pbles magnétiques de po- 70
larités opposées et en ce qu'un capteur magnétique
(13) est associé a cette bague pour délivrer des in-
formations relatives & la rotation de celle-ci.

Systéme selon la revendication 1, caractériséence 15
que la bague est en plastoferrite.

20

25

30

35

40

45

50

55



EP 0 843 248 A1

[iL T
7 L F;

Mz’
. g l';;’

!
Ta | i 7 N oh

4

5a i.'. ‘

7
N 7
Y v
N ¢
D .
N g
X ¢
N
L Z
( N P
NE u
I

o
<
RAYZ




EP 0 843 248 A1




0,) Office européen o APPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE

EPO FORM 1503 03.82 (P04C02)

EP 0 843 248 A1

des brevets

DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Numéro de la demande

EP 97 40 2760

onei Citation du document avec indication, n cas de besoin

Revendication

CLASSEMENT DE LA

Categ des parties pertinentes conceméa DEMANDE  (Int.CL6)
Y,P. |FR 2 742 244 A (ROCKWELL LVS) 13 juin 1997 11,2 G05G11/00
D
* le document en entier *
Y,P EP 0 745 857 A (SKF IND SPA) 4 décembre 1,2
1996
* le document en entier *
A FR 2 663 798 A (BOSCH GMBH ROBERT) 27 1
décembre 1991
* le document en entier *
A FR 2 690 989 A (SKF FRANCE) 12 novembre 2
1993
* page 1 *
A US 5 566 593 A (VORDERMAIER CLAUS) 22 1
octobre 1996
* abrégé; figures *
A US 4 914 387 A (SANTOS A J) 3 avril 1990 DOMAINES TECHNIQUES
_____ RECHERCHES (int.C1.6)
G05G
B6QJ
Le present rapport a été établi pour toutss las revendications
Lieu d2 la recherche Date dacheévement de ia rachemha Examinateur
LA HAYE 5 février 1998 De Schepper, H

<

WO >

CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES T : théoriz ou prinzipe & la base de linvention
£ decoument as brevat anterieur mats pubiie a la
particuliersment pertinent a lui seul wate de depdt ou apras cette date
padiculidrament pert nant 2n combinaison avec ur D ztte dans la demande
autre cocument de la méme talggoris L o2 peur dautres raisens
arriere—-plan technologique .. e
divulgation non-3crite & membre de ia méme familie. documant sorrespandant

document intarcalaire




	bibliographie
	description
	revendications
	dessins
	rapport de recherche

