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(54) Gasdichte Tire

(57) Die Flugel (1,2) einer gasdichten Ture sind mit

einer aufblasbaren Dichtung (4) ausgestattet, die gegen F|g 1
eine mit abgerundeten Ecken versehene Zarge (3)
Die beiden Fltigel (1,2) der zweiflligelig ausgebilde- T =
ten Tur weisen abgerundete Ecken auf und der Stehflu- \\ //
gel (1) ist mit einer mit der Zarge (3)

zusammenwirkenden Verriegelung (6,7) versehen. Auf
einem der Flugel (1,2) sind Fullteile (8) verschiebbar

gelagert, die die beiden, in Vorderansicht annahernd

dreieckférmigen Raume zwischen den abgerundeten E - L 12 LJ
Ecken der beiden Fligel (1,2) und dem oberen sowie 12 |' A

unteren waagrechten Zargenholm ausfillen und an B ' B
ihrer den Zargenholmen zugewendeten Seitenflachen 25
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mit einer Dichtung (11) versehen sind. Durch die auf-
blasbaren Dichtungen (4) der Fllgel (1,2) werden die
Fullteile (8) gegen die Zargenholme gedrickt, so dafB
eine sichere Abdichtung gewéhrleistet ist.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine gasdichte Ture,
deren Fligel mit einer aufblasbaren Dichtung ausge-
stattet sind, die gegen eine Zarge wirkt.

Derartige gasdichte Tiren haben sich als einflige-
lige Taren, bei denen die Zarge abgerundete Ecken auf-
weist, bereits vielfach bewahrt, weil sie eine hohe
Funktionssicherheit aufweisen. Die Herstellung von
zweifliigeligen Tiren ist jedoch bisher nicht in befriedi-
gender Weise gelungen, insbesondere deshalb, weil
keine einfache und sichere Abdichtung auch der
AnschluBkanten der beiden Fllgel gefunden wurde.
Wird zwischen die beiden Fliigel ein vertikaler Holm
eingesetzt und mit der Zarge verbunden, muf3 dieser
Holm beim Offnen der Tir jedesmal entfernt werden,
um einen freien Durchgang zu erreichen

Die Erfindung hat es sich daher zum Ziel gesetzt,
eine zweiflligelige gasdichte Tire zu schaffen, die ein-
fach zu bedienen ist und bei der eine sichere Abdich-
tung gewabhrleistet ist.

Erreicht wird dies dadurch, daB die beiden Flugel
der zweiflgelig ausgebildeten Tur wenigstens in ihrem
zueinander weisenden Bereich abgerundete Ecken auf-
weisen, daB der Stehfliigel mit einer mit der Zarge
zusammenwirkenden Verriegelung versehen ist, und
daf auf einem der Flugel Fllteile verschiebbar gelagert
sind, die die beiden, in Vorderansicht annahernd drei-
eckféormigen Raume zwischen den abgerundeten
Ecken der beiden Fligel und dem oberen sowie unteren
waagrechten Zargenholm ausfiillen, wobei durch die
aufblasbaren Dichtungen der Fliigel die Fiillteile gegen
die Zargenholme gedriickt werden.

Bei einer erfindungsgemal ausgebildeten Tire
kann nach Entspannung der aufblasbaren Dichtung,
Offnen des Gehfliigels und Offnen der Verriegelung des
Stehflugels die Ture wie bei einer normalen zweifltgeli-
gen Ture gedffnet werden. Dabei werden die Fullstlicke
mitbewegt und so ein freier Durchgang geschaffen.

Bei einer zweckméaBigen Ausfihrungsform der
Erfindung sind die Fullstiicke auf dem oberen und dem
unteren, in die Zargenholme eingreifenden Riegeln der
Verriegelung verschiebbar gelagert.

Die elekirische Steuerung erfolgt bei einer
erfindungsgemaBen Tare vorteilhaft derart, daB das die
Zufahrung von Luft zu den aufblasbaren Dichtungen
steuernde Ventil in einem Stromkreis liegt, der von der
Verriegelung des Stehflligels und der SchlieBung des
Gehflugels abhangige SchlieBkontakte aufweist.

Wenigstens ein Teil dieser SchlieBkontakte ist bei
einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung als
Reed-Kontakte ausgebildet.

Um dem Benutzer die entsprechenden Stellungen
der Tar anzuzeigen, ist ein Stromkreis angeordnet, der
von der Verriegelung des Stehfligels abhangige
SchlieBkontakte und eine Anzeigevorrichtung enthélt.

Eine besonders kompakte Ausfiihrung wird
erreicht, wenn die elekirischen und pneumatischen
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Steuereinrichtungen in verschlieBbaren Ausnehmun-
gen der Turfligel angeordnet sind und die Zu- und
Ableitung von elektrischer und pneumatischer Energie
sowie Steuerungsimpulsen Uber Verbindungsschlauche
zur Zarge erfolgt.

Nachstehend ist die Erfindung anhand eines in den
Zeichnungen dargesteliten  Ausfiihrungsbeispieles
naher beschrieben, ohne auf dieses Ausfiihrungsbei-
spiel beschrankt zu sein. Dabei zeigen: Fig. 1 eine
Ansicht einer erfindungsgeméaBen Tare; Fig. 2 in ver-
gréBertem MaBstab eine Ansicht im Bereich des obe-
ren Flllteiles; Fig. 3 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles
Il in Fig. 2; Fig.4 einen Schnitt entlang der Linie IV - IV
in Fig. 1; Fig. 5 das Prinzipschaltbild des elekirischen
Stromkreises einer Tur nach der Erfindung.

GemasB Fig. 1 weist eine Ture zwei Flugel 1 und 2
auf, wobei der Flugel 1 der Stehfltgel, der Flligel 2 der
Gehfliigel ist. Die beiden Fligel 1 und 2 sind in einer
Zarge 3 gelagert, deren Ecken abgerundet sind. Auch
die Ecken der beiden Fligel 1 und 2 sind abgerundet.
Rund um jeden Fliigel 1 bzw. 2 verlauft eine aufblas-
bare Dichtung 4.

Der Stehfliigel 1 ist mit einer Anschlagleiste 5 ver-
bunden, in der Riegel 6 verschiebbar gelagert sind. Bei
Betétigung durch einen Handgriff 7 kénnen die Riegel 6
in und auBer Eingriff mit dem oberen bzw. unteren Holm
der Zarge 3 gebracht werden. An den Riegeln 6 sind
Fllteile 8 Gber einen Lagerring 9 mit Befestigungsplatte
verschiebbar gelagert (Fig. 2 und 3). Die Flillteile 8 fl-
len die beiden, in Vorderansicht annahernd dreieckfér-
migen Raume zwischen den abgerundeten Ecken der
beiden Fligel 1, 2 und dem oberen sowie unteren Holm
der Zarge 3 aus. Um die Fillteile 8 bei Offnen des Steh-
flagels 1 zu diesem hin zu bewegen, sind an den Rie-
geln 6 Stellringe 10 angeordnet.

In den Zeichnungen ist der obere Riegel 6 mit den
zugehorigen Lagerteilen fiir den oberen Fiillteil 8 darge-
stellt. Der untere Riegel 6, der Fiillteil 8 usw. ist jedoch
véllig gleich ausgebildet, so daB sich eine gesonderte
Darstellung ertbrigen durfte.

Die Fillteile 8 sind beim gezeigten Ausflihrungsbei-
spiel an ihren Seitenflachen, insbesondere an den der
Zarge 3 zugewendeten Seitenflachen, mit einer Dich-
tung 11 versehen.

In verschlieBbaren Ausnehmungen 12 der Fligel 1
und 2 sind die elektrischen und pneumatischen Steue-
rungsteile fir die Betatigung der Tire untergebracht.
Dieser Steuerung gehéren Reed-Kontake 20 und 21
sowie ein Riegelkontakt 22 an, wobei die Kontakte 20
und 22 in Abhangigkeit von der Verriegelung des Steh-
fligels 1 betatigt werden. Energie- und Steuerleitungen
sind in Verbindungsschlduchen 13 zwischen den Fli-
geln 1 und 2 sowie der Zarge 3 untergebracht. Eine Ver-
riegelungsanzeige 23, eine Funktionsanzeige 24R, 24G
und ein Betéatigungsknopf fur einen Schalter 25 sind in
einem Paneel im Gehfliigel 2 angeordnet.

Anhand der Fig. 5, die das Prinzipschaltbild einer
erfindungsgemafen Tir wiedergibt, wird nun die Wir-
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kungsweise dieser Tur erlautert.

Die Steuerung wird Uber eine Niederspannungs-
quelle 26, z.B. mit 24 Volt gespeist. Wird der Stehflugel
1 geschlossen und verriegelt, flieBt Strom (iber den
Reed-Kontakt 20 und den Riegelkontakt 22 zur Verrie-
gelungsanzeige 23, wodurch die ordungsgemaBe Ver-
riegelung des Stehfliigels 1 angezeigt wird. In der
Funktionsanzeige leuchtet eine rote Lampe 24R.

Wird auch der Gehflligel 2 geschlossen, schlieBt
der Reed-Kontakt 21 und nach SchlieBen des Schalters
25, wobei der damit verbundene Schalter 25' getffnet
wird, kann Strom zu einem Luftschalter 27 flieBen, der
die Zufuhr von Druckluft zu den aufblasbaren Dichtun-
gen 4 freigibt. Die griine Lampe 24G der Funktionsan-
zeige kann aber erst aufleuchten, bis nach Erreichen
des erforderlichen Druckes ein Druckschalter 28 die
Stromzufuhr freigibt.

Durch die Ausdehnung der aufblasbaren Dichtung
4 werden die Fllteile 8 gegen die Holme der Zarge 3
gedrickt und es wird auch dieser Bereich gasdicht.

Soll der Gehflugel 2 geoffnet werden, wird der
Schalter 25 geotffnet, der Schalter 25’ gleichzeitig
geschlossen, wodurch die griine Lampe 24G erlischt
und die rote Lampe 24R aufleuchtet. Der Luftschalter
27 gibt nun ein AuslaBventil frei und die Luft kann aus
den Dichtungen 4 entweichen. Die Fiillteile 8 werden
nicht mehr an die Zarge gepreft und die Tir kann ge6fi-
net werden.

Die Betatigung des Schalters 25 bzw des Luftschal-
ters 27 kann beim SchlieBen des Gehflligels 2 durch
diesen selbsttatig erfolgen. Es ist aber auch mdglich,
den Schalter 25 als Handschalter auszubilden, wobei
bei einer Ausfihrung der Handschalter in Serie mit
einem vom Gehflligel betétigten Schalter liegen kann,
sodaB3 eine wirkungsvolle Betétigung des Handschal-
ters nur nach den, SchlieBen des Gehflligels 2 méglich
ist.

Uberhaupt sind im Rahmen der Erfindung zahlrei-
che Abanderungen denkbar. So miissen die Flillteile 8
nicht an den Riegeln 6 verschiebbar gelagert sein. Es
ist auch méglich, die Fullteile 8 unabhangig von den
Riegeln 6 am Stehfliigel 1 oder auch am Gehflligel 2
verschiebbar zu lagern.

Es ist auch nicht erforderlich, daB alle vier Ecken
der Flugel bzw. die Ecken der Zarge abgerundet sind.
An den AuBenkanten der Flugel kénnte je ein flexibler
Abdichtungsstreifen, der einerseits am Fliigel, ander-
seits an der Zarge befestigt ist, die Abdichtung tiberneh-
men. Die aufblasbare Dichtung brauchte dann nur an
drei Seiten jedes Flligels angeordnet werden.

Patentanspriiche

1. Gasdichte Ture, deren Fligel (1,2) mit einer auf-
blasbaren Dichtung (4) ausgestatiet sind, die
gegen eine wirkt, dadurch gekennzeichnet, daf
die beiden Flagel (1,2) der zweiflligelig ausgebilde-
ten Tur wenigstens in ihrem zueinander weisenden
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Bereich abgerundete Ecken aufweisen, daB der
Stehfltgel (1) mit einer mit der Zarge (3) zusam-
menwirkenden Verriegelung (6,7) versehen ist, und
daB auf einem der Flugel (1,2) Fullteile (8) ver-
schiebbar gelagert sind, die die beiden, in Vorder-
ansicht anndhernd dreieckidrmigen R&ume
zwischen den abgerundeten Ecken der beiden Fli-
gel (1,2) und dem oberen sowie unteren waagrech-
ten Zargenholm ausflllen, wobei durch die
aufblasbaren Dichtungen (4) der Flagel (1,2) die
Flllteile (8) dichtend gegen die Zargenholme
gedriickt werden.

Gasdichte Ture nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet , daB die Fullteile (8) auf dem
oberen und dem unteren, in die Zargenholme ein-
greifenden Riegeln (6) der Verriegelung (6,7) ver-
schiebbar gelagert sind.

Gasdichte Ture nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB das die Zufiihrung von Luft
zu den aufblasbaren Dichtungen (4) steuernde
Ventil (27) in einem Stromkreis liegt, der von der
Verriegelung des Stehflligels (1) und der Schlie-
Bung des Gehflligels (2) abhangige SchlieBkon-
takte (20,21,22) aufweist.

Gasdichte Ture nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB wenigstens ein Teil der
SchlieBkontakte als Reed-Kontakte (20,21) ausge-
bildet ist.

Gasdichte Ture nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, daB ein Stromkreis angeordnet
ist, der von der Verriegelung des Stehflugels (1)
abhangige SchlieBkontakte (20,22) und eine Anzei-
gevorrichtung (23) enthalt.

Gasdichte Tire nach einem der Anspriich 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die elektrischen
und pneumatischen Steuereinrichtungen in ver-
schlieBbaren Ausnehmungen (12) der Turfligel
(1,2) angeordnet sind und die Zu- und Ableitung
von elektrischer und pneumatischer Energie sowie
Steuerungsimpulsen Uber Verbindungsschlauche
(13) zur Zarge (3) erfolgt.
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