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(57)  Ce dispositif (10) comporte un arbre a cames
(18) sollicitant une tige (20) de la soupape (12) par l'in-
termédiaire d'un linguet (22) actionné par une came
(24). Le linguet (22) comporte une premiére extrémité
d'appui (22A) montée oscillante sur un organe d'appui
(26) porté par une face-support (16) du moteur et une
seconde extrémité de commande (22B) coopérant avec
la tige (20). L'organe d'appui (26) est monté coulissant

Dispositif de commande d’une soupape de moteur de véhicule automobile

parallélement a sa hauteur sur la face-support (16). L'or-
gane d'appui (26) est réglable en hauteur au moyen
d'une platine (36) munie d'une rampe (38) de réglage
en hauteur coopérant avec une rampe complémentaire
ménagée sur l'organe d'appui (26). La platine (36) est
immobilisée dans une position de réglage souhaitée a
I'aide de moyens (52) comportant, de préférence, une
vis de serrage (58).
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Description

La présente invention concerne un dispositif de
commande d'une soupape de moteur de véhicule auto-
mobile.

On connait déja dans I'état de la technique un dis-
positif de commande d'une soupape de moteur de vé-
hicule automobile, du type comprenant un arbre a ca-
mes sollicitant une tige de la soupape par l'intermédiaire
d'un linguet actionné par une came correspondante de
l'arbre, le linguet comportant une premiére extrémité
d'appui montée oscillante sur un organe d'appui porté
par une face-support du moteur et une seconde extré-
mité de commande coopérant avec la tige de soupape,
et du type comprenant des moyens de réglage en hau-
teur de l'organe d'appui par rapport a la face-support.

Le réglage en hauteur de l'organe d'appui permet
le réglage du jeu entre le linguet et la came correspon-
dante.

On connait des moyens de réglage en hauteur de
l'organe d'appui du type hydraulique, cet organe for-
mant dans ce cas un poussoir hydraulique.

Ce type de moyens de réglage a pour inconvénient
d'entrainer des frottements indésirables entre le linguet
et la came correspondante.

On connait également des moyens de réglage en
hauteur de l'organe d'appui du type a écrou coopérant
avec une partie filetée de I'organe d'appui.

Ce dernier type de moyens de réglage présente di-
vers inconvénients qui, selon les cas, proviennentd'une
difficulté d'accés a I'écrou de réglage, de la transmission
au linguet d'efforts indésirables lors du serrage de
I'écrou et du risque de dévissage de cet écrou.

L'invention a pour but de remédier a ces inconvé-
nients de fagon a obtenir des moyens de réglage en
hauteur de l'organe d'appui peu encombrants, facile-
ment accessibles, fiables et simples a fabriquer.

A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif de
commande d'une soupape de moteur de véhicule auto-
mobile, du type précité, caraciérisé en ce que l'organe
d'appui est monté coulissant parallélement a sa hauteur
sur la face-support, et en ce que les moyens de réglage
en hauteur comprennent, d'une part, une platine dépla-
cable sensiblement perpendiculairement a la hauteur
de l'organe d'appui, munie d'une rampe de réglage en
hauteur coopérant avec une rampe complémentaire
ménagée sur l'organe d'appui, et d'autre part, des
moyens d'immobilisation de la platine par rapport a la
face-support dans une position de réglage souhaitée.

Suivant d'autres caractéristiques de ce dispositif:

- laplatine comporte une premiére boutonniére, tra-
versée par l'organe d'appui, ménagée dans la ram-
pe-de réglage ;

- les moyens d'immobilisation de la platine compren-
nent une vis de serrage de la platine contre la face-
support, traversant une seconde boutonniére de la
platine et vissée dans un trou taraudé ménagé dans
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la face-support ;

- laplatine est montée sur laface-support de maniére
a étre déplacable en rotation autour d'un axe sen-
siblement paralléle a la hauteur de I'organe d'appui,
la rampe de réglage s'étendant en hélice autour de
I'axe de rotation de la platine;

- deux boutonniéres sont curvilignes et s'étendent
autour de I'axe de rotation de la platine, respective-
ment dans deux secteurs sensiblement opposés
diamétralement;

- la platine comporte une face supérieure dans la-
quelle estménagée larampe de réglage et une face
inférieure en appui sur la face-support, l'axe de ro-
tation de la platine étant matérialisé par un pivot,
solidaire de la face inférieure de la platine, monté
tourillonnant dans un trou ménagé dans la face-
support ;

- la platine a une forme générale de disque et com-
porte sur sa périphérie une encoche ou saillie de
manoeuvre destinée a coopérer avec un outil de dé-
placement de la platine en rotation ;

- l'organe d'appui a une forme générale cylindrique
allongée suivant sa hauteur et est immobilisé en ro-
tation autour de son axe par coopération de surfa-
ces complémentaires ménagées sur lui-méme et
sur un épaulement délimitant la rampe de réglage ;

- l'organe d'appui comporte une partie supérieure,
s'étendant au-dessus de la platine, munie d'une ex-
trémité rotulante reliée a la premiére extrémité du
linguet, et une partie inférieure, s'étendant en des-
sous de la platine, emboitée de fagon coulissante
dans un trou ménagé dans la face-support ;

- la face-support est une face d'une culasse du mo-
teur.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la
description qui va suivre, donnée uniquement & titre
d'exemple et faite en se référant aux dessins dans les-
quels:

- lafigure 1 est une vue en perspective d'un dispositif
selon l'invention pour la commande d'une soupape
de moteur de véhicule automobile ;

- lafigure 2 est une vue de dessus de la figure 1;

- lafigure 3 est une vue en coupe suivant la ligne 3-3
de la figure 2;

- lafigure 4 est une vue en coupe suivant la ligne 4-4
de la figure 2;

- lafigure 5 est une vue en coupe suivant la ligne 5-5
de la figure 3.

On a représenté sur les figures un dispositif 10 se-
lon l'invention pour la commande d'une soupape 12 de
moteur & combustion interne pour véhicule automobile.

Le dispositif 10 est agencé dans une culasse 14 du
moteur dont on a représenté une face supérieure 16 sur
les figures 3 et 5.

Le dispositif 10 comprend un arbre & cames 18 sol-
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licitant une tige 20 de la soupape par l'intermédiaire d'un
linguet 22 actionné par une came correspondante 24 de
l'arbre 18.

Le linguet 22 comporte une premiére extrémité
d'appui 22A montée oscillante sur un organe d'appui 26
et une seconde extrémité de commande 22B coopérant
avec l'extrémité libre de la tige 20 de soupape.

L'organe d'appui 26 est porté par la face supérieure
16 de la culasse, formant support et appelée par la suite
"face-support 16".

Le linguet 22 comporte également un rouleau 28 de
coopération avec la came 24. Ce rouleau est monté ro-
tatif, entre les deux exirémités 22A,22B du linguet,
autour d'un axe matérialisé par une broche 30 sensible-
ment paralléle & l'arbre & cames 18.

Le rouleau 28 peut tourner librement dans un per-
cage médian 32 du linguet et fait saillie & I'extérieur de
ce percage 32 pour coopérer avec la came 24.

L'organe d'appui a une forme générale cylindrique
allongée suivant sa hauteur et est monté sur la face-
support 16 de maniére a coulisser parallélement a sa
hauteur, comme cela sera décrit plus en détail par la
suite.

Le dispositif de commande 10 comprend des
moyens 34 de réglage en hauteur de I'organe d'appui
26 par rapport a la face-support 16.

Ces moyens de réglage 34 comprennent une plati-
ne 36 déplagable sensiblement perpendiculairement a
la hauteur de 'organe d'appui 26.

Cette platine 36 est munie d'une rampe 38 de ré-
glage en hauteur coopérant avec une rampe 40 com-
plémentaire ménagée sur l'organe d'appui 26, comme
cela est représenté notamment sur la figure 4.

Les moyens de réglage 34 comprennent également
des moyens 42 d'immobilisation de la platine 36 par rap-
port & la face-support 16 dans une position de réglage
en hauteur souhaitée.

De préférence, la platine est montée sur la face-
support 16 de maniére & étre déplacable en rotation
autour d'un axe X sensiblement paralléle a la hauteur
de l'organe d'appui 26.

Ainsi, dans I'exemple illustré sur les figures, la pla-
tine 36 a une forme générale de disque délimitée par
deux faces supérieure 36S et inférieure 361.

La rampe de réglage 38 est ménagée dans la face
supérieure 36S de maniére & s'étendre en hélice autour
de l'axe X de rotation de la platine.

La face inférieure 361 est en appui sur la face-sup-
port 16.

L'axe X de rotation de la platine 36 est matérialisé
par un pivot 44, venu de matiére avec la face inférieure
36l du disque, monté tourillonnant dans un trou borgne
46 ménagé dans la face-support 16.

En se référant notamment a la figure 2, on voit que
la platine 36 comporte deux boutonniéres 48,50 curvili-
gnes, s'étendant autour de I'axe X de rotation de la pla-
tine, respectivement dans deux secteurs sensiblement
opposés diamétralement.
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Une premiére boutonniére 48, a travers laquelle
s'étend l'organe d'appui 26, est ménagée dans la rampe
de réglage 38.

On notera, en se référant notamment a la figure 5,
que l'organe d'appui 26 comporte une partie supérieure
268, s'étendant au-dessus de la platine 36, munie d'une
extrémité rotulante reliée a la premiére extrémité 22A
du linguet, et une partie inférieure 26l, s'étendant en
dessous de cette platine 36, emboitée de fagon coulis-
sante dans untrou borgne 52 ménagé dans la face-sup-
port 16.

L'organe d'appui 26 est immobilisé en rotation
autour de son axe Y par coopération de surfaces curvi-
lignes complémentaires 54,56 ménagées sur lui-méme
et sur un épaulement délimitant la rampe de réglage 38.

Les moyens 42 d'immobilisation de la platine 36
comprennent, de préférence, une vis 58 de serrage de
la platine 36 contre la face-support 16, traversant la se-
conde boutonniére 50 et vissée dans un trou taraudé 60
ménagé dans la face-support 16.

De préférence, les trous 52 et 60, dans lesquels
sont logés respectivement l'organe d'appui 26 et la vis
de serrage 58, sont sensiblement diamétralement op-
posés par rapport a l'axe X et décalés entre eux paral-
Ielement & I'arbre & cames 18. De cette facon, la vis de
serrage 58 est écartée de la came 24 transversalement
au rayon moyen de cette came (voir figure 2). Ainsi, la
position de la vis de serrage 58 est indépendante du
rayon moyen de la came 24.

En se référant aux figures 1 et 2, on voit que la pla-
tine 36 comporte sur sa périphérie une encoche de ma-
noeuvre 62 destinée a coopérer avec un outil classique
64, de forme complémentaire, destiné a déplacer la pla-
tine 36 en rotation autour de l'axe X.

En variante, I'encoche 62 peut étre remplacée par
une saillie de manoeuvre destinée & coopérer avec un
outil complémentaire approprié.

La platine 36 est fabriquée, par exemple, par un
procédé classique de frittage.

Les moyens de réglage 34 de lahauteur de l'organe
d'appui 26 sont trés simples & mettre en oeuvre.

Pour obtenir un réglage souhaité de cette hauteur,
c'est-a-dire pour obtenir un jeu J souhaité entre le galet
28 et la came 24 avec laquelle il coopére, il suffit, tout
d'abord, de desserrer la vis 58 afin de permettre la libre
rotation de la platine 36 autour de l'axe X.

Puis, on fait tourner la platine 36 en emboitant I'outil
64 dans I'encoche 62. Du fait de la coopération des ram-
pes de réglage complémentaires 38,40, I'organe d'ap-
pui 26 s'éléve ou s'abaisse jusqu'a la hauteur souhaitée,
selon le sens de rotation de la platine 36.

Pendant la rotation de la platine 36, 'organe d'appui
26 et la vis 58 se déplacent relativement a cette platine
36 dans les boutonniéres 48,50. L'organe d'appui 26 ne
se déplace relativement & la culasse 14 que longitudi-
nalement le long de son axe Y, par coulissement dans
le trou 52 de la culasse.

Aprés avoir réglé la hauteur de I'organe d'appui 26,
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on immobilise la platine 36 par serrage contre la face-
support 16 au moyen de la vis 58.

On notera que la serrage de la vis 58 ne perturbe
pas le réglage de l'organe d'appui 26, du fait que ce der-
nier est séparé de la vis 58.

On notera de plus que les axes de l'organe d'appui
26 et de la vis 58 étant décalés entre eux et, de préfé-
rence, sensiblement opposés diamétralement, le cou-
ple de serrage exercé sur la vis 58 ne produit aucun ef-
fort indésirable sur l'organe d'appui 26 ou sur le linguet
22.

L'invention ne se limite pas au mode de réalisation
décrit précédemment.

En particulier, la platine 36 peut étre déplacable par
translation. Dans ce cas, la rampe de réglage et les bou-
tonniéres sont rectilignes.

L'invention comporte de nombreux avantages.

En particulier, les moyens de réglage en hauteur de
I'organe d'appui sont faciles d'accés.

En effet, l'organe d'appui 26 et la vis de serrage 58
étant décalés entre eux, cette derniére est dégagée de
facon a faciliter I'accés & une visseuse dont le position-
nement et le fonctionnement pourront &tre automatisés
sans difficulté.

De plus, la vis 58 étant séparée de I'organe d'appui
26, le serrage de cette vis n'est pas perturbé par les os-
cillations du linguet 22.

Revendications

1. Dispositif (10) de commande d'une soupape (12) de
moteur de véhicule automobile, du type compre-
nant un arbre a cames (18) sollicitant une tige (20)
de la soupape par l'intermédiaire d'un linguet (22)
actionné par une came correspondante (24) de l'ar-
bre (18), le linguet (22) comportant une premiére
extrémité d'appui (22A) montée oscillante sur un or-
gane d'appui (26) porté par une face-support (16)
du moteur et une seconde extrémité de commande
(22B) coopérant avec la tige (20) de soupape, et du
type comprenant des moyens (34) de réglage en
hauteur de I'organe d'appui (26) par rapport a la fa-
ce-support (16), caractérisé en ce gque l'organe
d'appui (26) est monté coulissant parallélement a
sa hauteur sur la face-support (16), et en ce que les
moyens (34) de réglage en hauteur comprennent,
d'une part, une platine (36) déplacable sensible-
ment perpendiculairement & la hauteur de I'organe
d'appui (26), munie d'une rampe (38) de réglage en
hauteur coopérant avec une rampe complémentai-
re (40) ménagée surl'organe d'appui (26), et d'autre
part, des moyens (42) d'immobilisation de la platine
(36) par rapport a la face-support (16) dans une po-
sition de réglage souhaitée.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que la platine (36) comporte une premiére bou-
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tonniére (48), traversée par l'organe d'appui (26),
ménagée dans la rampe de réglage (38).

Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que les moyens (42) d'immobilisation de la
platine (36) comprennent une vis (58) de serrage
de la platine contre la face-support (16), traversant
une seconde boutonniére (50) de la platine et vis-
sée dans un trou taraudé (60) ménagé dans la face-
support (16).

Dispositif selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que la platine
(36) est montée sur la face-support (16) de maniére
a étre déplagable en rotation autour d'un axe (X)
sensiblement paralléle & la hauteur de l'organe
d'appui (26), la rampe de réglage (38) s'étendant
en hélice autour de l'axe (X) de rotation de la platine
(36).

Dispositif selon les revendications 2,3 et 4 prises
ensemble, caractérisé en ce que les deux bouton-
niéres (48,50) sont curvilignes et s'étendent autour
de l'axe (X) de rotation de la platine, respectivement
dans deux secteurs sensiblement opposés diamé-
tralement.

Dispositif selon la revendication 4 ou 5, caractérisé
en ce que la platine (36) comporte une face supé-
rieure (36S) dans laquelle est ménagée la rampe
de réglage (38) et une face inférieure (36l) en appui
sur la face-support (16), I'axe (X) de rotation de la
platine (36) étant matérialisé par un pivot (44), so-
lidaire de la face inférieure (36l) de la platine, monté
tourillonnant dans un trou (46) ménagé dans la fa-
ce-support (16).

Dispositif selon I'une quelconque des revendica-
tions 4 & 6, caractérisé en ce que la platine (36) a
une forme générale de disque et comporte sur sa
périphérie une encoche (62) ou saillie de manoeu-
vre destinée a coopérer avec un outil (64) de dépla-
cement de la platine (36) en rotation.

Dispositif selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que l'organe
d'appui (26) a une forme générale cylindrique allon-
gée suivant sa hauteur et est immobilisé en rotation
autour de son axe (Y) par coopération de surfaces
complémentaires (54,58) ménagées sur lui-méme
et sur un épaulement délimitant la rampe de réglage
(38).

Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en
ce que l'organe d'appui (26) comporte une partie
supérieure (26S), s'étendant au-dessus de la plati-
ne (36), munie d'une extrémité rotulante reliée a la
premiére extrémité (22A) du linguet, et une partie
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inférieure (261), s'étendant en dessous de la platine
(36), emboitée de fagon coulissante dans un trou
(52) ménagé dans la face-support (16).

Dispositif selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que la face-
support (16) est une face d'une culasse (14) du mo-
teur.
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