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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf ein Sicherheits-
schlop der im Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten
Art, insbesondere zur Kontrolle des Zuganges zu
beschrankte Bereichen von Firmen, Gewerbebetrieben,
Buros, Rdumen usw. mittels einer persénlichen Identif-
kationskarte, die mit einer magnetischen, optischen
oder digitalen Codierung bekannter Art versehen ist.

Ein SchloB der genannten Art muf3 Sicherheitsele-
mente aufweisen, die es in gréBtméglichem AusmafB
erschweren, es zu Uberwinden, und zwar dadurch, daB
es eine hohe mechanische Widerstandsfahigkeit in dem
Schutzgehause auf der AuBenseite des zu kontrollie-
renden Zuganges hat und vorzugsweise Vorrichtungen
aufweist, die die gewaltsame Offnung des SchloBme-
chanismus verhindern, wenn dieser nicht vorher durch
eine derartige Codekarte aktiviert wird.

AuBerdem ist es wiinschenswert, daf diese Art von
SchloB unabhéngig von dem verwendeten speziellen
mechaischen SchloBmechanismus ist, d.h. es soll viel-
seitig sein, um fir beliebige Ubliche Schlésser verwend-
bar zu sein.

Weitere gewiinschte Eigenschaften sind, daB das
SchloB Uber einen Sicherheitsriegel verflgt, der von
innen betatigbar ist und zusatzlich zu dem Hauptriegel
des SchloBmechanismus vorhanden ist, daB eine Vor-
richtung vorgesehen ist, die ein Zusperren mit Hilfe des
Sicherheitsriegels von der AuBenseite aus ermdoglicht,
um eine VerschluBstelle zusatzlich zu der des Hauptrie-
gels zu schaffen, daB eine Notvorrichtung vorgesehen
ist, die eine Offnung von auBen zu jedem Zeitpunkt
durch andere Mittel erméglicht, die von der gultigen
Codekarte verschieden sind, selbst wenn der Sicher-
heitsriegel vorgeschoben ist, und daB eine Antipanik-
vorrichtung vorgesehen ist, die die Offnung unter allen
Umstanden von der Innenseite aus erméglicht.

Die auf diesem Gebiet derzeit bekannten Lésungen
erflllen nicht alle die genannten Forderungen in einer
einfachen Einheit und die gemeinsame Konstruktion der
bekannten Lésungen wird &uBerst kompliziert und kost-
spielig.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
SicherheitsschloB der eingangs genannten Art zu
schaffen, das eine hohe Sicherheit bei einfachem Auf-
bau aufweist und zuséatzlich eine Notéffnung erméglicht.

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 ange-
gebenen Merkmale gelést.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen
ergeben sich aus den Unteranspriichen.

Das neuartige vorgeschlagene SchloB umfaBt
jeweilige &uBere und innere Einheiten, die auf der jewei-
ligen AuBenseite und Innenseite einer Tur befestigt
sind, um mechanisch die Offnungsdrehung eines
Schlomechanismus mit verschiedenen méglichen Kon-
figurationen zu betatigen, wobei das SchlofB in den Kor-
per der Tir eingesetzt ist und einen Hauptriegel und
einen Sicherheitsriegel aufweist. Die &uBere Einheit
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umfaft eine (aus mehreren Teilen zusammengesetzte)
gepanzerte Gehauseeinheit, ein erstes Rohr, das einen
auBeren Betatigungshandgriff oder Tirdriicker tragt,
ein zweites Rohr, das eine Vierkantwelle tragt, die das
Offnen des Hauptriegels betatigt, einen elastisch nie-
derdrickbaren Bolzen zur Kopplung der Drehbewegung
zwischen dem ersten Rohr und dem zweiten Rohr,
wobei der Bolzen in Radialrichtung und in Vertikalrich-
tung von innen nach auBen Uber die Seitenwénde eines
in das zweite Rohr eingeschobenen Teils des ersten
Rohres betatigbar ist, einen Niederhalter, der in der
Gehéuseeinheit gefuhrt ist und mit dem niederdriickba-
ren Bolzen durch die eingesteckte Wand des zweiten
Rohres ausgerichtet und mit diesem in Kontakt steht,
einen Schwinghebel mit elastischen Armen, der den
Niederhalter antreibt und in doppelter Weise und in ent-
gegengesetzten Richtungen durch eine motorgetrie-
bene Betatigungseinrichtung und einen Nothebel
antreibbar ist, einen elektronischen Leser far Karten mit
magnetischer, optischer oder Ann&herungscodierung
(und allgemein beliebige Karten eines bekannten
Lesers), der die motorgetriebene Betatigungseinrich-
tung bei der Erkennung einer giltigen Karte betéatigt,
und einen Not-SchlieBzylinder mit einem codierten
Sicherheitsschllssel, der bei seiner Drehung in geeig-
neter Weise den Nothebel antreibt. Die innere Einheit
umfaBt ein Aufnahmefach fir elekirische Batterien,
einen Betatigungshandgriff oder inneren Turdriicker,
der auf einem Innenrohr befestigt ist, das direkt mit der
Vierkantwelle verkeilt ist und mit dem ein erster und ein
zweiter Antriebsflansch verkeilt sind, die symmetrisch
zueinander und zueinander gegeniberliegend ange-
ordnet sind, die bei der direkien oder umgekehrten Dre-
hung des inneren Tulrdriickers unabhangig voneinander
auf das Ende eines Kurbelhebels einwirken, der sich mit
einem Wellenschaft dreht, der den Sicherheitsriegel
betatigt, wobei der Wellenschaft bei seiner Drehung in
einer der Offnungsrichtung entgegengesetzten Rich-
tung einen Mikroschalter betétigt, der das elekirische
Signal zur Beschrankung des Zuganges entsprechend
der Privatsphare liefert, die von dem Benutzer
erwlnscht ist.

Bei dieser Konstruktion weist der niederdriickbare
Bolzen eine robuste Konstruktion auf, und er wird durch
eine Vorspannfeder vorgespannt und in Radialrichtung
gegenlber dem ersten Rohr zwischen jeweiligen aus-
gefahrenen und zrickgezogenen Stellungen bewegt,
die mechanisch begrenzt sind, wobei in der ausgefahre-
nen Stellung der niederdriickbare Bolzen in ausgerich-
teter Weise in eine Offnung der Wand des zweiten
Rohres eingreifen kann und eine Kopplung der Drehbe-
wegung zwischen dem ersten und dem zweiten Rohr
hervorruft, wahrend in der zurlickgezogenen Stellung
dieser niederdriickbare Bolzen glatt abschlieBend mit
dem eingeschobenen Umfang des ersten Rohres ange-
ordnet ist, so daB dieser in Drehrichtung von dem zwei-
ten Rohr entkoppelt ist. Die zurtickgezogene Stellung
der niederdriickbaren Bolzens ist eine Position etwas
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unterhalb der, die glatt mit der Innenwand des zweiten
Rohres abschlieBt, wobei sie in der Mitte zwischen zwei
radialen Vorspriingen des ersten Rohres beztglich der
Drehung dieses ersten Rohres in beiden Richtungen
liegt. Der Niederhalter ist in Vertikalrichtung und in der
Gehauseeinheit zwischen einer unteren und einer obe-
ren Stellung verschiebbar, in der er glatt abschlieBend
mit dem Umfang des zweiten Rohres angeordnet ist.
Die untere Stellung des Niederhalters ruft die zurtickge-
zogene Stellung des niederdrlickbaren Bolzens hervor,
bei der sich eine Entkopplung in Drehrichtung zwischen
dem ersten und dem zweiten Rohr ergibt, und diese
untere Stellung entspricht einer Normalstellung des
Schwinghebels, die durch einen nichtaktivierten
Zustand der motorgetriebenen Betatigungseinrichtung
bestimmt ist, wenn sich in dem elektronischen Leser
keine Karte mit guiltiger Offnungscodierung fir den kon-
trollierten Zugang befindet. Die obere Stellung des Nie-
derhalters ermdglicht die ausgefahrene Stellung des
niederdrlickbaren Bolzens, in der die Drehbewegungs-
kopplung zwischen dem ersten Rohr und dem zweiten
Rohr hervorgerufen wird, und diese Position entspricht
einer momentanen Position des Schwinghebels, die
durch einen vorlbergehend betatigten Zustand der
motorgetriebenen Betatigungseinrichtung bedingt wird,
wenn der elektronische Leser eine gultige Codierung
einer Karte erkennt. Die Zeitdauer, die das Vorhanden-
sein der gultigen Karte fir die Kopplung in Drehrichtung
ergibt, ist kurz, jedoch ausreichend, um einen Betéati-
gungsvorgang mit dem &uBeren Tirdriicker einzuleiten.

Zusatzlich zu der Widerstandsfahigkeit der gepan-
zerten Gehauseeinheit gegen béswillige Angriffe ergibt
das neuartige SchloB eine Sicherheitsvorrichtung, die
sich daraus ergibt, daB die Betatigung dese auBeren
Turdrickers nur dann auf den SchloBmechanismus
Ubertragen wird, wenn vorher die Kopplung der Drehbe-
wegung zwischen dem ersten und zweiten Rohr erfolgt
ist. Dies erfolgt hinsichtlich der hier interessierenden
Wirkungen lediglich dann, wenn der elekironische
Leser die Giiltigkeit einer Codekarte erkennt, die ihm
angeboten wird. Wenn versucht wird, das Schlo mit
Gewalt tiber den &uBeren Turdriicker zu 6ffnen, so folgt
daraus lediglich, daB dieser abgebrochen wird, wah-
rend der Zugang sicher verschlossen bleibt. Der duBere
Rargriff dreht sich frei, wenn er keine Drehbewegungs-
kopplung zwischen den ersten und zweiten Rohren hat.

Ein weiteres Sicherheitselement ist, daB die Batte-
rien in der inneren Eineheit angeordnet sind, so daB sie
von aufen her unzugénglich sind.

Das Konzept der ersten und zweiten Rohre, die in
Drehrichtung miteinander koppelbar sind, fiihrt anderer-
seits dazu, daB der SchloBmechanismus von den duBe-
ren und inneren Einheiten des Schlosses unabhéngig
ist. Daher weist das neuartige SchloB eine groBe
Anwendungsvielseitigkeit auf und kann an SchloBme-
chanismen angeordnet sein, die in Zugangstiren einge-
baut sind, bei denen bisher eine Kontrolle fehlt, wobei
lediglich die (genormte) Vierkantwelle eingebaut wird,
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die von dem zweiten Rohr vorspringt.

Das neuartige SchloB weist weiterhin einen Sicher-
heitsriegel auf, dessen Betatigung mit der Vierkantwelle
des Hauptriegels verbunden ist, derart, daB der Sicher-
heitsriegel durch eine Drehung der Vierkantwelle in ent-
gegengesetzter Richtung zu der Offnungsrichtung des
SchloBmechanismus vorgeschoben werden kann und
daB er (der Sicherheitsriegel) zurlickgezogen werden
kann, indem die Vierkantwelle in der Offnungsrichtung
des SchloBmechanismus gedreht wird. Diese Verbin-
dung der Betatigungen kann Uber einen Kurbelhebel
des Wellenschatftes des Sicherheitsriegels erfolgen, der
in geeigneter Weise gegen den einen oder den anderen
von ersten und zweiten Antriebsflanschen zur Anlage
bringbar ist, die sich (entweder der eine oder der
andere, in Abhangigkeit von der Drehrichtung) mit der
Vierkantwelle drehen. Wenn der Benutzer die giiltige
Codekarte einfuhrt und der &uBere Turgriff in dieser
entgegengesetzten Richtung gedreht wird, so wird der
Sicherheitsriegel vorgeschoben. Wenn dieser Sicher-
heitsriegel vorgeschoben ist, so ruft die direkte Drehung
des auBeren Turgriffes gleichzeitig das Zuriickziehen
des Sicherheitsriegels und des Hauptriegels des
SchloBmechanismus hervor. Das Vorschieben des
Sicherheitsriegels von der AuBenseite aus erméglicht
dessen Ausnutzung, um einen zusatzlichen Verschluf3-
punkt zu schaffen, der den Zugang stérker sichert.

Das neuartige SchloB weist eine Notvorrichtung
auf, um es von der AuBenseite aus ohne Notwendigkeit
der Karte o6ffnen zu kénnen. Diese Notvorrichtung ist
vom mechanischen Typ und weist eine ebenfalls
codierte Betatigungseinrichtung auf, wie z.B. einen
SchlieBzylinder (mit codiertem Sicherheitsschliissel),
der bei seiner Drehung den Nothebel verschiebt, der
den Schwinghebel in der Richtung eines Anhebens des
Niederhalters auf die obere Stellung verschwenkt, in
der die ausgefahrene Stellung des niederdriickbaren
Bolzens erméglicht wird, was andererseits zur Kopp-
lung der Drehbewegungs zwischen den ersten und
zweiten Rohren fuhrt. Wahrend diese Position des Not-
hebels aufrechterhalten wird, ist es méglich, den Off-
nungsvorgang mit dem  &uBeren  Tardriicker
durchzufihren. Zu diesem Zweck weist der Nothebel
Abtriebs- und Antriebsteile auf, und er ist zwischen
jeweiligen Ruhe- und Notstellungen verschiebbar. Der
Abtriebsteil liegt gegen den Schwinghebel entgegenge-
setzt zu der motorgetriebenen Betatigungseinrichtung
an, wahrend der Antriebsteil sich in der Drehbewe-
gungsbahn eines Exzenters befindet, der von dem
SchlieBzylinder ausgeht. Die Ruhestellung ist derart,
daB der Abtriebsteil gegen den Schwinghebel anliegt,
der sich in seiner Ruhestellung befindet, wahrend der
Antriebsteil sich am Anfang der Bewegungsbahn des
Exzenters befindet. Die Notstellung ist derart, daB3 der
Abtriebsteil gegen den Schwinghebel driickt, so daB
sich dieser in der Momentanstellung befindet, wenn
sich der Antriebsteil am Ende der Bewegungsbahn des
Exzenters befindet.
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Das neuartige SchloB3 weist weiterhin eine Antipa-
nikfunktion auf, die in jedem Fall das Offnen mit dem
inneren Turdricker erméglicht. Diese Antipanikfunktion
wird durch die spezielle mechanische Anordnung
ermdglicht, die mit der inneren Einheit verbunden ist,
bei der der innere Turdrticker direkt mit dem SchloBme-
chanismus (Uber die Vierkantwelle) gekoppelt ist, und
die ersten und zweiten Antriebsflansche wirken auf den
Kurbelhebel der Vierkantwelle ein, die den Sicherheits-
riegel betéatigt. Wenn der Sicherheitsriegel vorgescho-
ben ist, so wird bei der Betatigung des Turgriffes seine
Entriegelung gleichzeitig mit dem Hauptriegel hervorge-
rufen.

GemaB einem weiteren wesentlichen Merkmal des
neuartigen Schlosses weist der SchlieBzylinder eine
Schraubbefestigung von der Vorderseite der Gehause-
einheit auf, und an seinem Umfang weist dieser
SchlieBzylinder zumindest eine langsverlaufende Kerbe
auf, die am Ende der Schraubbefestigung in Radialrich-
tung mit der Spitze einer Verriegelung ausgerichtet ist,
die ein keilférmiges Ende aufweist, die eine geneigte,
nach hinten konvergierende Ebene aufweist, die glei-
tend mit der konischen Spitze einer Madenschraube
zusammenwirkt, die von hinten in die Gehauseeinheit
quer zu der Verriegelung einschraubbar ist. Diese Ver-
riegelung kann jeweilige zurlickgezogene oder ausge-
fahrene Stellungen einnehmen, die Zustanden einer
maximalen Entspannung bzw. Zusammendrickung
einer Ruckziehfeder entsprechen, wobei in der zurtick-
gezogenen Stellung das keilférmige Ende mit dem am
weitesten vorne liegenden Ende auf den breitesten Teil
der konischen Spitze der Madenschraube aufgescho-
ben ist und die Spitze der Verriegelung in die langsver-
laufende Kerbe eingeschoben ist.

Zusatzlich ist die groBe konstruktive Einfachheit
und die wirkungsvolle Betriebsweise des neuartigen
Schlosses hervorzuheben, die dennoch umfangreiche
und vollstandige Forderungen erflillt.

ZEICHNUNGEN UND BEZUGSZIFFERN

Zum besseren Verstandnis der Eigenart der vorlie-
genden Erfindung ist in den beigeflgten Zeichnungen
eine bevorzugte gewerbliche Ausfihrungsform darge-
stellt, die lediglich die Eigenschaft eines erlauternden
und nicht beschrankenden Beispiels hat.

Die Figur 1 ist eine auseinandergezogene und per-
spektivische Ansicht, die den Aufbau des neuarti-
gen Schlosses in spezieller Anwendung auf eine
Tur (3) zeigt, die mit einem ShcloBmechanismus
(4) versehen ist, der in kompakter Weise einen
Hauptriegel (4) und einen Sicherheitsreigel (4b)
vereinigt, von denen der erste nach Art einer
SchloBfalle ist, wahrend der zweite sich in seiner
zurlickgezogenen oder entriegelten Stellung befin-
det. In vergroBerter Form enthélt diese Figur ein
Schema des inneren Mechanismus der auBeren
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Einheit (1) bei Betrachtung von der Riickseite aus,
wie dies durch den Pfeil angegeben ist. Aus diesem
Schema ist das Merkmal der doppelten Krafteinwir-
kung erkennbar, die die motorgetriebene Betati-
gungseinrichtung (13) und der Nothebel (14) in
entgegengesetzten Richtungen auf den Schwing-
hebel (12) ausliben, der den Niederhalter (11)
antreibt. Hierbei sind mit durchgeezogenen Linien
die Positionen dargestellt, die dem entkoppelten
Zustand der Drehbewegungen zwischen dem
ersten Rohr (6) und dem zweiten Rohr (8) entspre-
chen, wahrend mit gestrichelten Linien die Positio-
nen der Kopplung der Drehung dieser Teile
dargestellt sind, wie sie durch die Abwaértsbewe-
gung des motorbetatigten Stellgliedes (13) sowie
die Aufwartsbewegung des Nothebels (14) hervor-
gerufen werden.

Die Figur 2 ist eine perspektivische auseinanderge-
zogene Ansicht wie die Figur 1, in der eine der
maoglichen Optionen dargestellt ist, bei der die Tur
(3) mit einem SchloBmechanismus (4) versehen ist,
bei dem der Hauptriegel (4a) und der Sicherheits-
riegel (4b) getrennte Elemente sind.

Die Figur 3 ist eine Rickansicht der &uB3eren Ein-
heit, wobei die hinteren Deckel aus ZwechmaBig-
keitsgrinden teilweise entfernt sind, um die
Betrachtung der schematisch in Figur 1 dargestell-
ten Vorrichtung zu erméglichen.

Die Figur 4 ist eine VergréBerung der Einzelheit 1V,
die in Figur 3 mit einem Kreis umgeben ist.

Die Figur 5 ist der Schnitt V-V, der in Figur 3 ange-
geben ist.

Die Figur 6 ist eine VergroBerung des Schnittes VI-
VI, der in Figur 5 gezeigt ist, wobei die stirnseitige,
nicht zerlegbare Befestigung des SchlieBzylinders
(17) gezeigt ist.

Die Figur 7 ist eine VergréBerung der Einzelheit VII
nach Figur 5, die die in Drehrichtung entkoppelte
Position zwischen dem ersten Rohr (6) und dem
zweiten Rohr (8) zeigt.

Die Figur 8 ist der Schnitt VIII-VIII nach Figur 7.

Die Figuren 9 und 10 sind jeweils den Figuren 7
und 8 entsprechende Figuren, die jedoch die Kopp-
lungsposition zwischen dem ersten Rohr (6) und

dem zweiten Rohr (8) zeigen.

In diesen Figuren sind die folgenden Bezugsziffern

angegeben:

1.-

auBere Einheit
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2.- innere Einheit

3.- Tar

4.- SchloBmechanismus

4a.- Hauptriegel

4b.- Sicherheitsriegel

5.- gepanzerte Gehauseeinheit

6.- erstes Rohr

7.- auBerer Torgriff

8.- zweites Rohr

9.- Vierkantwelle

10.- niederdrlckbarer Bolzen

11.- Niederhalter

12. - Schwinghebel

13.- motorgetriebene Betéatigungseinrichtung
14.- Nothebel

14a.- Abtriebsteil des Hebels (14)

14b.- Antriebsteil des Hebels (14)

15.- elektronischer Leser

16.- Codekarte

17.- Not-SchlieBzylinder

17a.- Exzenter des SchlieBzylinders (17)
18.- Aufnahmefach fiir elekirische Batterien
19.- innerer Targriff

20.- inneres Rohr

21.- erster Antriebsflansch

22.- zweiter Antriebsflansch

23.- Kurbelhebel

24.- Sicherheits-Mikroschalter

25.- Wellenschaft

26.- Vorspannfeder

27.- Offnung

28.- radiale Vorspriinge

29.- langsverlaufende Kerbe

30.- radiale Verriegelung

30a.- Spitze der Verriegelung (30)

30b.- keilférmiges Ende der Verriegelung (30)
31.- Madenschraube

32.- Rackziehfeder

33.- Motor

ERLAUTERUNG EINER BEVORZUGTEN AUSFUH-
RUNGSFORM

Beziiglich der bereits aufgefihrten Zeichnungen
und Bezugsziffern ist in den beigefigten Zeichnungen
eine bevorzugte Ausfiihrungsform gezeigt, die sich auf
ein neuartiges SicherheitsschloB fur die Zugangskon-
trolle bezieht, das mittels einer magnetisch oder optisch
codierten Karte (16) betatigbar ist. Die Erkennung der
Gultigkeit der Karte (16) (durch einen elektronischen
Leser des eigentlichen Sicherheitsschlosses) ermég-
licht die Offnung eines in der Tur (3) eingebauten
SchloBmechanismus wahrend einer kurzen Zeit-
spanne, die ausreichend grof3 gewéhlt ist, um ohne Eile
die entsprechende Handhabung einleiten zu kénnen.

Das neuartige Schlo umfaBt jeweilige duBere (1)
und innere (2) Einheiten, die an den jeweiligen AuB3en-
bzw. Innenseiten einer Tir (3) befestigt sind, um
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mechanisch die Offnungsdrehung eines SchloBmecha-
nismus (4) mit verschiedenen méglichen Konfiguratio-
nen zu betatigen, wobei sich der SchloBmechanismus
im Kérper der Tur (3) befindet und einen Hauptriegel
(4a) und einen Sicherheitsriegel (4b) aufweist. Die
auBere Einheit (1) umfaBt eine geepanzerte Gehause-
einheit (5), ein erstes Rohr (6), das einen &uBeren Tar-
griff (7) oder Dricker tragt, ein zweites Rohr (8), das
eine Vierkantwelle (9) tragt, die die Offnung des Haupt-
riegels (4a) betatigt, einen elastisch niederdriickbaren
Bolzen (10) zur Kopplung der ersten (6) und zweiten (8)
Rohre in Drehrichtung, wobei sich dieser Bolzen in
Radial- und Vertikalrichtung von innen nach auBen
durch die Seitenwande eines in das zweite Rohr (8) ein-
geschobenen Abschnittes des ersten Rohres (6) bewe-
gen kann, einen Niederhalter (11), der in der
Gehéuseeinheit (5) geftihrt und mit dem elastisch nie-
derdriickbaren Bolzen (10) ausgerichtet und dauernd
Uber die aufgeschobene Seitenwand des zweiten Roh-
res (8) in Kontakt steht, einen Schwinghebel (12) mit
elastischen Armen, der den Niederhalter (11) antreibt
und der in entgegengesetzten Richtungen durch eine
motorgetriebene Betatigungseinrichtung (13) und durch
einen Nothebel (14) doppelt belastbar ist, einen elektro-
nischen Leser (15) fir magnetisch oder optisch codierte
Karten (16), der die motorgetriebene Betétigungsein-
richtung (13) bei Feststellung der Giltigkeit einer Karte
(16) aktiviert, und einen NotSchlieBzylinder (17) fur
einen codierten Sicherheitsschllissel, der bei geeigne-
ter Drehung den Nothebel (14) antreibt. Die innere Ein-
heit (2) umfaBt ein Aufnahmefach (18) fir elektrische
Batterien und einen inneren Turgriff (19) oder Driicker,
der an einem inneren Rohr (20) befestigt ist, das direkt
mit der Vierkantwelle (9) gekoppelt ist und auf das ein
erster Antriebsflansch (21) und ein zweiter Antriebs-
flansch (22) aufgekeilt sind, die symmetrisch zueinan-
der entgegengesetzt angeordnet sind und die bei einer
direkten oder umgekehrten Drehung des inneren Tir-
grifies (19) unabhéngig voneinander auf das Ende
eines Kurbelhebels (23) einwirken, der sich mit einem
Wellenschaft (25) dreht, der den Sicherheitsriegel (4b)
betatigt.

GemaB der Erfindung weist der niederdriickbare
Bolzen (10) eine robuste Konstruktion auf und er wird
Uber eine Vorspannfeder (26) vorgespannt und in Radi-
alrichtung gegeniiber dem ersten Rohr (6) zwischen
ausgefahrenen und eingezogenen Stellungen gefthrt,
die mechanisch begrenzt sind, wobei in der ausgefahre-
nen Position der niederdrlickbare Bolzen (10) in ausge-
richteter Weise in eine Offnung (27) in der Wand des
zweiten Rohres (8) eintreten kann und die Kopplung in
Drehrichtung zwischen dem ersten Rohr (6) und dem
zweiten Rohr (8) ausbilden kann. In der zurlickgezoge-
nen Stellung schlieBt der niederdriickbare Bolzen (10)
glatt mit dem eingesteckten Umfang des ersten Rohres
(6) ab, so daB dieses in Drehrichtung von dem zweiten
Rohr (8) entkoppelt ist. In dieser niedergedriickien Stel-
lung weist der Niederhalter (11) eine untere Anschlag-



9 EP 0 861 959 A2 10

stellung auf, in der er glatt mit der Innenwand des
zweiten Rohres (8) abschlieBt und sich in der Mitte zwi-
schen zwei radialen Vorspriingen (28) des ersten Roh-
res (6) bezlglich der Drehung dieses ersten Rohres (6)
in beiden Richtungen befindet.

Weiterhin ist gemaB der Erfindung der Niederhalter
(11) in Vertikalrichtung verschiebbar und in der Gehau-
seeinheit (5) zwischen der genannten unteren Position
und einer oberen Position geflhrt, in der er an seiner
Unterseite glatt mit dem Umfang des zweiten Rohres
(8) abschlieBt. Die untere Position des Niederhalters
(11) ruft die zuriickgezogene Stellung des niederdriick-
baren Bolzens (10) hervor, die zu der Entkopplung der
Drehbewegungen zwischen dem ersten Rohr (6) und
dem zweiten Rohr (8) fuhrt, und diese untere Position
entspricht der normalen Position des Schwinghebels
(12), der von der motorgetriebenen Betatigungseinrich-
tung (13) in einen nichtaktivierten Zustand gebracht ist,
wenn in dem elektronischen Leser (15) keine glltige
Codekarte (16) fur den kontrollierten Zugang steckt. Die
obere Position des Niederhalters (11) erméglicht die
ausgefahrene Stellung des niederdriickbaren Bolzens
(10), bei der sich die Kopplung der Drehbewegungen
zwischen dem ersten Rohr (6) und dem zweiten Rohr
(8) ergibt, und diese obere Position entspricht einer
momentanen Position des Schwinghebels (12), die
durch den vorlibergehend aktivierten Zustand der
motogetriebenen Betatigungseinrichtung (13) hervor-
gerufen wird, wenn der elektronische Leser (15) die gil-
tige Codierung in einer derartigen Karte (16) erkennt.

Die Funktionsweise, die sich aus dem vorstehen-
den ergibt, wird noch weiter erlautert. Der Ausgangszu-
stand ist die Ruhestellung, die in den Figuren 3, 4, 5, 7
und 8 dargestellt ist, in der das erste Rohr (6) und das
zweite Rohr (8) in Drehrichtung voneinander entkoppelt
sind, weil der niederdriickbare Bolzen (10) sich (Figuren
7 und 8) in seiner zuriickgezogenen Stellung befindet
(wobei die Vorspannfeder (26) zusammengedriickt ist),
und zwar aufgrund der Tatsache, dafB sich der Nieder-
halter (11) in seiner unteren Position befindet, die durch
eine jeweilige Position des Schwinghebels (12) hervor-
gerufen ist, die ihrerseits durch die Position der motor-
getriebenen Betéatigungseinrichtung (13) bestimmt ist.
Wenn der elektronische Leser (15) eine Codekarte (16)
als gultig erkennt, bewegt sich wahrend einer ausrei-
chenden, vorher festgelegten Zeit die motorgetriebene
Betatigungseinrichtung (13) nach unten und ver-
schwenkt den Schwinghebel (12) in Richtung eines
Anhebens (strickpunktierte Stellung in Figur 1) des Nie-
derhalters (11) auf seine obere Position, in der (Figuren
9 und 10) es dem Bolzen (10), der in Radialrichtung in
dem ersten Rohr (6) geflhrt ist, erméglicht wird, sich
(mit seiner Spitze) durch die Offnung (27) des zweiten
Rohres (8) hindurchzubewegen, wodurch die beiden
Rohre (6) und (8) in Drehrichtung miteinander gekop-
pelt sind, so daB bei der Drehung des &uBeren Tirgrif-
fes (7) Uber die Vierkantwelle (9) das Zurtickziehen des
Hauptriegels (4a) des SchloBmechanismus (4) bewirkt
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wird. Bei diesem Vorgang ruft die Vierkantwelle (9) eine
Drehung des zweiten Antriebsflansches (22) (Figur 1)
der inneren Einheit (2) hervor, doch hat dies keine Wir-
kung auf den Sicherheitsriegel (4b), weil dieser nicht
vorgeschoben ist und der Kurbelhebel (23) des Wellen-
schaftes (25) gegen den ersten Antriebsflansch (21)
anliegt. Wenn der Sicherheitsriegel (4b) vorgeschoben
ist, liegt der Kurbelhebel (23) gegen den zweiten
Antriebsflansch (22) an, und bei dem gleichen Vorgang
wird der Sicherheitsriegel (4b) dann zurtickgezogen.
Andererseits wirde, wenn die anfangliche Drehung des
auBeren Turgriffes (7) in der entgegengesetzten Rich-
tung erfolgen wirde, der Sicherheitsriegel (4b) nach
auBen hin vorgeschoben, was den bereits angegebe-
nen Vorteil hat, daB eeine zusatzliche VerschluBstelle
(zusatzlich zu dem Hauptriegel (4a)) ausgebildet wird,
wenn man den zugangskontrollierten Raum verlast.

Hinsichtlich der Betatigung des innenliegenden
Targriffes (19) ist festzustellen, daB dessen Betatigung
in Offnungsrichtung gleichzeitig eine Antipanikfunktion
hat, weil die Offnung immer méglich ist, weil das innere
Rohr (20) dauernd in Drehung mit der Vierkantwelle (9)
verbunden ist, die den Hauptriegel (4a) zurtickzieht.
Wenn andererseits der Sicherheitsriegel (4b) vorge-
schoben ist, wird auch dieser gleichzeitig mit dem ande-
ren in der gleichen Weise zurtickgezogen, wie dies fir
den Fall der Betatigung Uber den &uBeren Turgriff (7)
beschrieben wurde.

In Notfallen kann es erforderlich sein, eine Offnung
von auBen durchzuflhren, ohne daB man tber eine giil-
tige Codekarte (16) verflgt. In diesem Fall wird der
SchlieBzylinder (17) verwendet. In dieser Hinsicht weist
der Nothebel (14) ein Antriebsteil (14a) und ein
Abtriebsteil (14b) auf, und er ist zwischen einer Ruhe-
stellung und einer Notstellung verschiebbar. Der
Abtriebsteil (14a) wird gegen den Schwinghebel (12)
entgegengesetzt zu der motorgetriebenen Betatigungs-
einrichtung (13) angelegt. Der Antriebsteil (14b) befin-
det sich in der Drehbewegungsbahn eines Exzenters
(17a), der von dem SchlieBzylinder (17) ausgeht. Die
Ruhestellung ist derart, daB der Abtriebsteil (14a)
gegen den Schwinghebel (12) in dessen Normalstel-
lung anliegt, und der Antriebsteil (14b) befindet sich
hierbei am Anfang der Bewegungsbahn des Exzenters
(17a). Die Notstellung ist derart, daB der Abtriebsteil
(14a) gegen den Schwinghebel derart anliegt, daB sich
dieser in der Momentanstellung befindet, wahrend der
Antriebsteil (14b) sich am Ende der Bewegungsbahn
des Exzenters (17a) befindet. Die Betatigungsfolge
beinhaltet dann die Drehung des auBeren Trgriffes (7),
wéahrend der Exzenter (17a) des Zylinders (17) die
(nach oben, bei dieser Ausffithrung) verschobene Posi-
tion des Nothebels (14) aufrechterhalt.

Der SchlieBzylinder (17) wird von der Vorderseite
der Gehauseeinheit (5) eingeschoben und von dieser
aus zurtickgezogen, wahrend er nach der Montage in
der auBeren Einheit (1) lediglich durch die hintere
Abdeckung der auBeren Einheit hindurch ausgebaut



1 EP 0 861 959 A2 12

werden kann. Dies ergibt sich daraus, daB dieser
SchlieBzylinder eine Schraubbefestigung von der Vor-
derseite der Gehauseeinheit (5) aus aufweist und der
SchlieBzylinder (17) zumindest eine langsverlaufende
Kerbe (29) aufweist, die am Ende dieser Einschraubbe-
festigung in Radialrichtung mit der Spitze (30a) einer
radialen Verriegelung (30) ausgerichtet werden kann,
die ein keilférmiges Ende (30b) aufweist, das eine
geneigte, nach hinten konvergierende Ebene bildet, mit
der gleitend die konische Spitze einer Madenschraube
(31) zusammenwirkt, die von hinten aus in die Gehau-
seeinheit (5) quer zu der radialen Verriegelung (30) ein-
geschraubt wird. Diese radiale Verriegelung (30) kann
jeweilige zurtickgezogene und ausgefahrene Stellun-
gen einnehmen, die jeweiligen Stellungen einer maxi-
malen Entspannung und Zusammendrickung einer
Ruckziehfeder (32) entsprechen. In der zurlickgezoge-
nen Stellung ordnet das keilférmige Ende (30b) den am
weitesten vorn liegenden Teil seiner geneigten Ebene
gegentberliegend zu dem Bereich an, der dem Scheitel
der konischen Spitze der Madenschraube (31) gegen-
Uberliegt, wahrend in der ausgefahrenen Stellung die-
ses keilfdrmige Ende (30) mit seinem vorderen Teil zu
dem breitesten Abschnitt der konischen Spitze der
Madenschraube (31) verschoben ist und die Spitze
(30a) der Verriegelung (30) in die langsverlaufende
Kerbe 829) eingesetzt ist. Der Ablauf der Montage
besteht in einem Einschrauben des Zylinders (17) in
das Innere der Geh&useeinheit (5) von deren Vorder-
seite aus, wahrend die Madenschraube (31) zurlickge-
zogen ist, wobei aufgrund der Wirkung der
Rackziehfeder (32) die Verriegelung (30) zurlickgezo-
gen ist, so daB seine Spitze (30a) nicht in den Hohlraum
des Gehauses (5) vorspringt, der fiir den Zylinder (17)
vorgesehen ist. Wenn der Zylinder (17) eingeschraubt
ist, trifft beim Einschrauben der Madenschraube (31)
deren konische Spitze seitlich auf die geneigte Ebene
auf, wodurch das Vorspringen der Spitze (30a) und
deren radiales Eindringen in die entsprechende langs-
verlaufende Kerbe (29) hervorgerufen wird. Damit ist es
gemaB Figur 6 nicht mehr méglich, den Zylinder (17)
herauszuschrauben oder ihn von der Vorderseite aus
herauszuziehen, solange nicht die Madenschraube (31)
herausgeschraubt und die Ausgangsstellung wieder
eingenommen wird. Es ist vorgesehen, daB mehr als
eine dieser Vorrichtungen und Einheiten mit einer
langsverlaufenden Kerbe, einer Verriegelung und einer
Madenschraube (29-30-31) vorgesehen sind.

Bei Modellen mit einem einzigen Hauptriegel ist
vorgesehen, daB eine Sicherheitsverriegelung von
innen mit einem Betéatigungsgriff oder dergleichen vor-
gesehen sein kann, der mit dem Wellenschaft (25) ver-
bunden ist und der einen Mikroschalter (24) betatigt, um
den Zugang zu beschranken.

Nachdem die Eigenart der vorliegenden Erfindung
sowie deren gewerbliche Ausfihrung ausreichend
beschrieben wurde, bleibt lediglich anzufiigen, daB es
hinsichtlich der Gesamtheit und der Bestandteile még-
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lich ist, Anderungen der Form, der Materialien und der
Anordnung innerhalb des Rahmens der Erfindung vor-
zunehmen, sofern diese Anderungen deren Grundlage
nicht verlassen.

Patentanspriiche

1. SicherheitsschloB fur die Zugangskontrolle mit
jeweiligen &uBeren und inneren Einheiten (1, 2), die
auf jeweiligen AuBen- und Innenseiten einer Tur (3)
angeordnet sind, um mechanisch die Offnungsdre-
hung eines SchloBmechanismusses (4) zu betati-
gen, das im Kérper der Tur (3) angeordnet ist und
einen Hauptriegel (4a) aufweist, und mit uBeren
und inneren Turgriffen zur Betatigung des SchloB-
mechanismusses sowie mit einem Kartenleser (15)
zur Freigabe der Betatigung des SchloBmechanis-
musses, dadurch gekennzeichnet, daB die auBere
Einheit (10) eine gepanzerte Geh&useeinheit (5),
ein erstes Rohr (6), das den auBeren Turgriff (7)
tragt, ein zweites Rohr (8), das eine Vierkantwelle
(9) tragt, die die Offnung des Hauptriegels (4a)
betéatigt, wobei die ersten und zweiten Rohre (6, 8)
teleskopartig ineinandergesteckt sind, einenin dem
ersten Rohr 6 angeordneten elastisch niederdriick-
baren Bolzen (10) zur Kopplung der Drehbewegun-
gen der ersten und zweiten Rohre (6, 8), der in
Radialrichtung und Vertikalrichtung von innen nach
auBen durch Offnungen in den Seitenwanden der
ineinandergesteckten Rohre (6, 8) vorschiebbar ist,
um die Kopplung zu bewirken, einen Niederhalter
(11), der in der Gehauseeinheit (5) gefihrt ist und
durch die Offnungen in den Rohren in Eingriff mit
dem niederdrtickbaren Bolzen (10) bringbar ist, um
diesen niederzudriicken, einen Schwinghebel (12)
mit elastischen Armen, der den Niederhalter (11)
antreibt, wobei die elastischen Arme in entgegen-
gesetzten Richtungen durch eine motorgetriebene
Betatigungseinrichtung (13) und durch einen Not-
hebel (14) antreibbar sind, und wobei der Kartenle-
ser (15) die motorgetriebene Betatigungs-
einrichtung (13) bei Feststellung der Guiltigkeit
einer Karte (6) betatigt, um den Niederhalter (11)
zurtickzuziehen, so daf3 der Bolzen (10) die Kopp-
lung der Rohre (6, 8) bewirkt, und einen durch
einen Sicherheitsschliissel betatigbaren Not-
SchlieBzylinder (17) einschlieBt, der bei seiner
Arbeitsdrehung den Nothebel (14) derart antreibt,
daf dieser ebenfalls ein Zurlckziehen des Nieder-
halters (11) bewirkt.

2. SicherheitsschloB nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die innere Einheit (2)
zur Befestigung des inneren Turgriffes (19) ein
Innenrohr (20) aufweist, das direkt mit der Vierkant-
welle (19) gekoppelt ist und auf das erste (21) und
zweite (22) Antriebsflansche aufgekeilt sind, die
symmetrisch entgegengesetzt zueinander ange-
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ordnet sind und die bei der direkten oder umge-
kehrten Drehung des inneren Tirgriffes (19)
unabhangig auf das Ende eines Kurbelhebels ein-
wirken, der sich mt einem Wellenschaft (25) dreht,
der einen Sicherheitsriegel (4b) betatigt.

SicherheitsschloB nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der niederdrlickbare
Bolzen (10) durch eine Vorspannfeder (26) vorge-
spannt und in Radialrichtung gegeniber dem
ersten Rohr (6) zwischen jeweiligen ausgefahrenen
und zurlickgezogenen Stellungen gefihrt ist, die
mechanisch begrenzt sind, derart, daB der nieder-
drtickbare Bolzen (10) in der ausgefahrenen Stel-
lung in ausgerichteter Weise (27) in eine Offnung
(27) in der Wand des zweiten Rohres (8) eintreten
kann und eine Kopplung der Drehbewegungen zwi-
schen dem ersten Rohr (6) und dem zweiten Rohr
(8) herstellen kann, wahrend in der zurtickgezoge-
nen Stellung der niederdrtickbare Bolzen (10) glatt
mit dem eingesteckten Umfang des ersten Rohres
(6) abschlieBt, wobei dieses in Drehrichtung von
dem zweiten Rohr (8) entkoppelt ist, und daB die
zurtickgezogene Position des niederdriickbaren
Bolzens (11) in einer Position liegt, in der dessen
Spitze unterhalb der Position liegt, in der sie glatt
mit der Innenwand des zweiten Rohres (8)
abschlieBt, wobei der niederdriickbare Bolzen in
der Mitte zwischen zwei radialen Vorspriingen (28)
des ersten Rohres (6) bezliglich der Drehung die-
ses ersten Rohres (6) in beiden Richtungen liegt.

SicherheitsschloB nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Nie-
derhalter (11) in Vertikalrichtung verschiebbar und
in der Geh&useeinheit (5) zwischen einer unteren
Position und einer oberen Position gefthrt ist, in der
er an seiner Unterseite mit dem Umfang des zwei-
ten Rohres (8) glatt abschlieB3t, daB die untere Posi-
tion des Niederhalters (11) die zuriickgezogene
Stellung des niederdriickbaren Bolzens (10) her-
vorruft, in der die Entkopplung der Drehbewegun-
gen zwischen dem ersten Rohr (6) und dem
zweiten Rohr (8) bewirkt wird, und daB die
genannte untere Stellung einer normalen Stellung
des Schwinghebels (12) entspricht, die durch einen
nichtaktivierten Zustand der motorgetriebenen
Betatigungseinrichtung (13) bestimmt ist, wenn in
dem elekironsichen Leser (15) keine Karte mit gal-
tiger Offnungscodierung fir den kontrollierten
Zugriff existiert, daB die obere Stellung des Nieder-
halters (11) die ausgefahrene Stellung des nieder-
drickbaren Bolzens (10) ermdglicht, in der die
Kopplung der Drehbewegungen zwischen dem
ersten Rohr (6) und dem zweiten Rohr (8) hervor-
gerufen wird, und daB diese obere Stellung einer
Momentanstellung des Schwinghebels (12) ent-
spricht, die durch einen voribergehend aktivierten
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Zustand der motorgetriebenen Betétigungseinrich-
tung (13) bedingt ist, wenn der elektronische Leser
(15) die guiltige Codierung einer derartigen Karte
erkennt.

SicherheitsschloB nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf3 der Not-
hebel (14) einen Abtriebsteil (14a) und einen
Antriebsteil (14b) aufweist und zwischen jeweiligen
Ruhe- und Notstellungen verschiebbar ist, daB der
Abtriebsteil gegen den Schwinghebel (12) entge-
gengesetzt zu der motorgetriebenen Betatigungs-
einrichtung (13) einwirkt, daB der Antriebsteil (14b)
in der Drehbewegungsbahn der Arbeitsbewegung
eines Exzenters (17a) liegt, der sich von dem
SchlieBzylinder (17) aus erstreckt, daB die Ruhe-
stellung derart ist, daB der Abtriebsteil (14a) gegen
den Schwinghebel in dessen Normalstellung
anliegt, wahrend sich der Antriebsteil (14) in der
Arbeitsbewegungsbahn des Exzenters (17a) bein-
det, und daB die Notstellung derart ist, daB3 der
Abtriebsteil (14a) gegen den Schwinghebel (12)
anliegt und diesen in seine Momentanstellung
bewegt, wahrend sich der Antriebsteil am Ende des
Arbeitsbewegungshubes des Exzenters (17a)
befindet.

SicherheitsschloB nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
SchlieBzylinder (17) eine Schraubbefestigung von
der Vorderseite der Gehauseeinheit (5) aufweist,
daB der SchlieBzylinder (17) an seinem Umfang
zumindest eine langsverlaufende Kerbe (29) auf-
weist, die am Ende der Einschraubbefestigung in
Radialrichtung mit der Spitze (30a) einer Verriege-
lung (30) ausrichtbar ist, die ein keilférmiges Ende
(30b) aufweist, das eine geneigte Ebene bildet, die
nach hinten konvergiert und gleitend mit der koni-
schen Spitze einer Madenschraube (31) zusam-
menwirkt, die von hinten in die Gehauseeinheit (5)
quer zu der Verriegelung (30) eingeschraubt ist,
daB die Verriegelung (30) jeweilige zurilickgezo-
gene und vorgesch obene Stellungen einnehmen
kann, die jeweiligen Zustdnden einer maximalen
Entspannung bzw. einer Kompression einer Rick-
ziehfeder (32) entsprechen, daB das keilférmige
Ende (30b) in der zurtickgezogenen Stellung mit
ihrem am weitesten vorne liegenden Teil ihrer
geneigten Ebene gegeniberliegend zu dem
benachbarten Bereich des Scheitelpunktes der
konischen Spitze der Madenschraube (31) ange-
ordnet ist, und daB in der vorgeschobenen Stellung
das keilférmige Ende (30) mit seinem vorderen Teil
auf den breiteren Teil der konischen Spitze der
Madenschraube (31) aufgeschoben ist und die
Spitze (30a) der Verriegelung (30) in die langsver-
laufende Kerbe (29) eingesetzt ist.
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