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(57) Vorgeschlagen wird eine Riegelstangenein-
richtung fur die Anbringung an einer Stirnseite eines
Flagels (FR) zu dessen Verriegelung oder Entriegelung
an einem Blendrahmen Uber einen Betatigungshebel an
einem Getriebe (1;1a,1b), wobei zwischen Stirnseite
des Fliigels und Blendrahmen ein Falzraum (F) definiert
ist. Die Riegestangenleinrichtung (10a,22a,24a) ist
zumindest auf der einen Seite des Getriebes zweige-
teilt, in einen langgestreckten Riegelabschnitt (22a,22b;
24a,24b) zur Anbringung und Langsbewegung in einer
ersten Bewegungsebene (E1) auBerhalb der Nut (N)
oder oberhalb der Stirnseite (FS) des Fliigels (FR) in
dem Falzraum (F) zwischen Stirnseite und Blendrah-
men und einen Uber das Getriebe (1;1a,1b) in Langs-

In der Falzluft gefiihrte Riegeleinrichtung

richtung (x,y) direkt verstellbaren, langgestreckien
Kraft-Ubertragungsabschnitt (10a,10b) zur Anbringung
als Deckschiene der Nut (N) oder auf der Stirnseite (FS)
des Flugels. Der Ubertragungsabschnitt (10a,10b) ist in
einer unterhalb der ersten Ebene (E1) liegenden zwei-
ten Ebene (E2) gefiihrt. So wird die Riegeleinrichtung
von der Tiefe der Nut oder Gberhaupt von einer
"Beschlagnut” unabhéngig, so daf sie universeller ver-
wendet werden kann, sowohl fir tiefe Nuten, wie auch
fur flache oder gar keine Nuten und gleichwohl eine Ein-
stellung des Riegels an unterschiedliche Abmessungen
des Fllgels méglich wird.

Printed by Xerox (UK) Business Setrvices

2.16.3/3.4



1 EP 0 863 283 A2 2

Beschreibung

Die Erfindung befaBt sich mit einer Riegeleinrich-
tung, mit der Flagel (von Fenstern oder Turen oder
Klappen) in der SchlieBstellung verriegelt werden kon-
nen und diese Riegelstellung auch entriegelt werden
kann, um die Fligel zu &6ffnen. Die Verriegelung und
Entriegelung erfolgt einseitig oder zweiseitig, je nach
Typ des Fllgels und zumeist Giber eine Drehbewegung
eines Betatigungshebels, der sein Betatigungsmoment
Uber ein Getriebe, das an der Riegeleinrichtung ange-
ordnet ist, in eine langs gerichtete Bewegung von Rie-
gelstangen - einseitig oder zweiseitig, ebenso wie
gleichlaufig oder gegenlaufig - Gbertragt.

In diesem technischen Gebiet ist es eine Aufgabe
der Erfindung, die Riegeleinrichtung von der Tiefe der
Nut oder Uberhaupt von einer Nut im Fligel (zumeist
"Beschlagnut” bezeichnet) unabhangig zu machen, so
daB eine Riegeleinrichtung universeller verwendet wer-
den kann, sowohl fir tiefe Nuten, wie auch fir flache
oder gar keine Nuten und gleichwohl eine Einstellung
des Riegels an unterschiedliche Abmessungen des Flu-
gels méglich wird, welche Einstellung aber nicht durch
Abléngen (Abtrennen von Riegelgliedern) erfolgen soll,
sondern montage- und anwendungsfreundlicher sein
soll. Ein spezieller Zusatzaspekt ist die kostenglinstige
Fertigung.

Die Aufgabe ist geldst, wenn die Riegelstangenein-
richtung gemaB Anspruch 1 ausgebildet wird. Anspruch
15 umschreibt ein mégliches Arbeitsverfahren der Erfin-
dung. Eine langgestreckie Abdeckung (Anspruch 8) fir
die in Bewegungsrichtung &uBeren Randabschnitte ist
ein modulares fir die die Erfindung einsetzbares Bau-
teil, mit dem der Riegelabschnitt im Falzluftbereich, also
oberhalb der Nut, soweit tiberhaupt noch vorgesehen,
abgedeckt und gehalten wird. Ist keine Nut vorgesehen,
ist der Bezugsort die Stirnseite (Fllgelschmalseite),
oberhalb der die Abdeckung und der Riegelabschnitt
sowie die "Deckschiene” verlaufen.

GemaB der Erfindung arbeitet die Riegeleinrich-
tung mit einem (langgestreckten) Riegelabschnitt fir die
Riegelfunktion und einem (langgestreckten) Kraft-Uber-
tragungsabschnitt, der (direkt) von dem Getriebe aus-
geht, welche beiden Abschnitte in zwei parallelen
(zueinander beabstandeten) Ebenen E1,E2 beweglich
gehalten sind, von denen eine Ebene E1 oberhalb der
Nut (mit beliebiger Tiefe und Querschnitt) und die
andere Ebene E2 nahe des Oberendes der Nut verlautft,
die sich in den Falzbereich des Flugels &ffnet. Die tiefer
liegende Ebene E2 wird von den langgestreckten Kraft-
Ubertragungsabschnitten definiert, die vom Getriebe
ausgehen; an deren Endbereich sind die hdher (oder
weiter auBen) liegenden Riegelabschnitte festlegbar,
die in der ersten Ebene E1 gefiihrt sind. Letztere Ebene
verlauft im Falzbereich (auBerhalb der Nut). Ist keine
Nut vorgesehen (Nuitiefe gleich "Null"), verlduft die
Deckschiene auf der Fliigel-Stirnseite neben dem Uber-
schlag.
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Mit der Erfindung werden zumindest die in Bewe-
gungsrichtung duBeren Bereiche der Riegeleinrichtung
in den Falzbereich F verlagert; derjenige Abschnitt des
dann auf beiden Seiten zweigeteilten Riegels verlauft
oberhalb der als Treibschiene arbeitenden Deckschiene
(auBerhalb der Nut), um die Riegelfunktion am Eckbe-
reich des Fligels zu tGbernehmen. Derjenige Abschnitt
des zweigeteilten Reges, der die Kraft von dem Betati-
gungsgetriebe auf den erwahnten Riegelabschnitt tiber-
trégt, verlauft als Deckschiene (gerade noch innerhalb
oder am oberen Ende der Nut oder ohne Nut auf der
Stirnseite des Fllgels) und Ubertragt die Linearbewe-
gung vom Getriebe auf die &uBeren Riegelabschnitte in
der Falzluft. Zur Ubertragung der Kraft wird eine Kupp-
lung verwendet, die die Linearbewegung auf den lang-
gestreckien Riegelabschnitt - also zwischen den E1-,
E2-Ebenen - Ubertragt.

Die Kupplung erlaubt eine Lé&ngeneinstellung,
indem sie einen kurzen, z.B. durch Riffelung gebildeten
Konturbereich aufweist, der in einen langgestreckien
Gegenkontur-Bereich des oberhalb der Deckschiene
gefthrten  Riegelabschnitts formschllssig  greift
(Anspruch 4, Anspruch 5), so daB eine Veranderung
des Eingriffs eine Veranderung der wirksamen Lange
von Riegelabschnitt und Kraft-Ubertragungsabschnitt
zusammengenommen ergibt. Damit kann ein mecha-
nisch arbeitendes (schneidendes, sagendes oder
sonstwie trennendes) Anpassen der Riegeleinrichtung
entfallen, zugunsten eines auf den jeweiligen Fall ein-
stellbaren Eingriffs zwischen Kupplung und Riegelab-
schnitt.

Damit schafft es die Erfindung, die Riegeleinrich-
tung unabhéngig von Nutentiefen oder Uberhaupt
"Nuten” zu gestalten, deren Tiefe (und auch die Quer-
schnittsgestalt) im Fliigel hat gemaB der Erfindung
praktisch keinen EinfluB mehr auf die Art und Weise der
Betatigung und Befestigung der Riegeleinrichtung. Die
Riegelebene - die Bewegungsebene der Riegelab-
schnitte - ist in den Falzbereich verlagert.

Soweit in dieser Beschreibung der Begriff "ober-
halb” verwendet wird, wird ein eingebauter Zustand der
Riegelstangen-Einrichtung beschrieben, bezogen auf
die Nut am Flugel bzw. die Stirnseite FS des Flugels bei
Nuttiefe Null. Oberhalb der Nut ist auBerhalb der Nut.
AuBerhalb der Nut ist der Falzbereich des Fliigels. Die
Nut wird in dem Bereich, der beidseits des Getriebes
liegt, von der als Kraft-Ubertragungsabschnitt arbeiten-
den "Deckschiene” zumindest teilweise abgedeckt -
soweit vorhanden-, abhangig von der in ihrer Form und
GroBe beliebigen Nutbreite. Eine zuséatzliche Deck-
schiene fur die Nut, die in ihrer Breite auf die Nut abge-
stimmt ist, ist nicht erforderlich. Ist keine Nut vorhanden,
ist auch keine Deckschiene nétig, es verbleibt dann nur
eine Treibschiene als eine die Stirnseite teilweise
aodeckende "Deckschiene”.

Als Gegenstlick zu dem oben erlauterten Falzluft-
bereich, in dem die erste Betatigungsebene E1 liegt, in
der die auB3en liegenden Riegelabschnitte der Riegel-
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einrichtung gefiihrt sind, ist eine zweite Ebene definiert,
die tiefer liegt, als die erste Ebene. Das ist im eingebau-
ten Zustand so zu verstehen, daB die zweite Ebene E2
naher zum Nutgrund orientiert ist, also weiter zur Stirn-
seite des Flugels hin, bezogen auf die erste Ebene E1.
Die zweite Ebene E2 wird im oberen Endbereich der
zum Falzbereich offenen Nut gefihrt, das kann gerade
noch innerhalb der Nut oder schon am oberen Ende der
Nut sein, die in den Falzbereich F Gberleitet.

Eine Einstellung muB3 dabei nicht einmal so erfol-
gen, daB beide Seiten eines zweiseitig wirkenden Rie-
gels (Anspruch 2) gleiche Langen haben, vielmehr ist
es ebenso mdglich, die Riegeleinrichtung auf der einen
Seite mit einer anderen wirksamen Lange zu gestalten
als auf der anderen Seite des Getriebes.

Der im Falzbereich verlaufende Riegelabschnitt
kann abgedeckt werden (Anspruch 8, Anspruch 11,
Anspruch 13), die Abdeckung kann in ihrem auBeren
Endbereich (Eckenbereich) winklig ausgestaltet sein,
um eckumgreifend am Fllgel befestigt zu werden. In
diesem Winkelbereich kann eine Fiihrung vorgesehen
sein, fir den vorderen Bereich des Riegelabschnitts,
der zwar insgesamt langgestreckt und sehr flach ausge-
bildet ist, hier aber in eine im wesentlichen zylindrische
(kreisférmige oder ovale) Form Ubergeht, die die tat-
sachliche Riegelung im Blendrahmen erreicht und dazu
in dem stirnseitig winklig ausgebildeten Abdeckungsab-
schnitt gefahrt ist (Anspruch 9,10).

Die Abdeckung definiert drei Bereiche (Anspruch
14) entlang der Riegeleinrichtung. Im Zwischenbereich
entsteht eine mit der Betatigung wechselnde Uberlap-
pungslange; dort kann die Aodeckung direkt an der
Deckschiene anliegen, sollte sie jedoch nicht klemmend
beanspruchen, um die Bewegungsfahigkeit x,y zu
erhalten. Der Eckbereich, von der die Abdeckung aus-
geht, reicht deutlich entlang der Stirnseite, zumindest
auf einer Lange, die der Langserstreckung des Getrie-
begeh&uses entspricht. Der in deutlicher Lange auBer-
halb des Getriebegehauses vorgesehene
Deckschienenabschnitt ist langer als die Langserstrek-
kung des Getriebegehauses. Der sich verandernde
Uberlappungsbereich als Zwischenbereich hat eine
Erstreckung, die zumindest der Eingriffslange zwischen
Riegelabschnitt und Deckschiene entspricht (Ebenen-
Wechselbereich) und kann ausgehend von diesem MafB
Werte annehmen, die auch deutlich langer als die
Langserstreckung des Getriebegehauses in Richtung
der Stirnseite des Fllgels sind.

Ist die Deckschiene etwa so breit wie die Abdek-
kung des Anspruchs 8, ist deren Seitenwandh&he
beginnend an einer Stufe langs des Zwischenbereichs
verklrzt um den Uberlappenden Zustand zu ermdgli-
chen (Anspruch 13, Alternative a). Nahe des Eckberei-
ches des Fllgels stitzt sich die langgestreckte
Abdeckung auf der Stirnseite des Flligels oder im
AuBenbereich der Nut - soweit vorhanden - ab. Liegt die
Deckschiene gerade noch in einer Nut oder direkt auf
der Fligel-Stirnseite, kann die Abdeckung breiter sein
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als die Nut, um sich neben der Nut oder in einer flachen
Nut oder an der Stirnseite des Flugels abzustttzen. Die
Abdeckung ist dann am inneren Ende (zum Getriebe
weisend) offen, um den Durchtritt der ab hier als Deck-
schiene arbeitenden Treibschiene zu erlauben
(Anspruch 13, Alternative b).

Die Abdeckung hat eine umlaufende Seitenwand,
die den Riegelabschnitt oberhalb der Deckschiene
ganzlich (seitlich) aodeckt und zusatzlich weist sie eine
Deckwand auf, die in Richtung zum Falz (von der Deck-
schiene wegweisend) den im Falzluftbereich liegenden
Riegelabschnitt bedeckt. Damit ist der Riegelabschnitt
vollumfanglich abgedeckt und kann zuséatzlich von der
Abdeckung gefihrt werden, wenn er eine solche Breite
aufweist, die der inneren lichten Breite der Abdeckung
im wesentlichen entspricht.

Die Héhe der Seitenwand richtet sich nach der Art
der gewahlten Kupplung (Anspruch 11). Die Kupplung
kann als kurzes Stlick (Anspruch 5) so gestaltet sein,
daf sie direkt nur flach und Ober die formschliissigen
Konturen auf dem entsprechend flachen Riegelab-
schnitt aufliegt oder sie kann so gestaltet sein, daB eine
im Querschnitt U-formige Gestalt gegeben ist. Ist sie an
der Deckschiene angeordnet, so hat sie seitlich verlau-
fende Fihrungsstege, die an dem flachen Riegelab-
schnitt oberhalb der Deckschiene vorbeigreifen, so daB
nur im Innenbereich eine formschlissige Kupplung
erfolgt, in welchem Fall die seitliche Fihrung des Rie-
gelabschnitts in der Aodeckung von den Seitenstegen
der Kupplungsstlicke Gbernommen werden. Zwischen-
héhen sind entsprechend gestaltbar, die zwischen den
beiden genannten Hohen liegen.

Die Erindung(en) werden nachfolgend anhand
mehrerer Ausfiihrungsbeispiele erldutert und ergéanzt.

Figur 1

ist eine auf zwei Seiten des Getriebes 1 jeweils zweitei-
lige, abnehmbar bzw. aufsetzbar ausgestaliete Riegel-
einrichtung. Erkennbar sind die als Treibschienen
arbeitenden Deckschienen 10a,10b mit dem Getriebe 1
und den auf beiden Enden der Deckschiene vorgesehe-
nen ersten Beispielen von Abdeckungen 21a,21b, in
denen die oberhalb der Deckschiene verlaufenden und
langgestreckt ausgebildeten Riegelabschnitte 22a,22b
verlaufen.

Figur 2

ist eine Schnittansicht des Bereiches des Riegels, der
mit der Abdeckung 21a versehen ist; am rechten Rand
des Bildes verlauft die als "Deckschiene” arbeitende
Treibschiene 10a, die zum Getriebe 1 hin ausgerichtet
ist. Der linke Bereich E ist der Eckbereich. Der zum
Getriebe 1 hin gerichtete Bereich ist der Antriebsbe-
reich AB. Dazwischen liegt der Zwischenbereich WB,
der oberhalb der Deckschiene in der Falzluft verlauft
und eine Kupplung 11a beinhaltet.

Figur 3

ist eine Schnittdarstellung A-A aus Figur 2 im Bereich
der Kupplung 11a. Figur 3 ist allgemein so zu verste-
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hen, daB sie sowohl den Kupplungsbereich 11a der
Figur 2 als auch den entsprechenden Kupplungsbe-
reich 11b auf der anderen Seite des Getriebes 1
beschreibt und deshalb sind die Bezugszeichen in der
Figur 3 ohne die jeweiligen Suffixe a,b gewahlt. Das
Bezugszeichen "11" betrifft also sowohl das Kupplungs-
stlick 11a als auch das Kupplungssttick 11b.

Figur 4

veranschaulicht einen Ausschnitt eines Fllgels FR mit
einer Nut N und einem Uberschlag U an der Schnitt-
stelle A-A von Figur 2. Die Innenseite des Uberschlags
und die Fltigelschmalseite (Stirnseite) FS, in der die Nut
N angeordnet ist, bestimmen den Falzbereich F (Falz-
luft) zum Blendrahmen hin, der hier nicht gezeigt ist.
Ersichtlich ist der Einbau des Riegels, hier nur des
Bereiches der im Schnitt dargestellten Figur 3, mit einer
in den Falzbereich F reichenden Riegeleinrichtung, die
dort abgedeckt ist.

Figur 2a, Figur 3a, Figur 4a

zeigen ein weiteres Ausfihrungsbeispiel und entspre-
chen den vorigen Figuren bis auf die Abdeckungen
21a,21b. Die Abdeckung von Figur 2a entspricht bis auf
die fehlenden Stufen im Bereich 25b in den Seitenwan-
den derjenigen der Figur 2, in der die Stufen 25 vorge-
sehen sind. Die Kanten K der Seitenwande der
Abdeckungen 21a,21b enden in Héhe der Unterseite
der Deckschiene 10a,10b.

Figur 1b

entspricht der Figur 1, nur ist die Kupplung 11a von
Figur 1 verlegt als Kupplung 11d auf die Seite des im
Falzbereich F langsbeweglichen Riegelstlicks 22a. Eine
randseitige Verzahnung 12 an der als Deckschiene 10a
arbeitenden Treibstange sorgt fir die Kopplung zwi-
schen den beiden Ebenen E1,E2.

Figur 2b

ist eine Schnittansicht, entsprechend Figur 1b. Die
Abdeckung 21a im Eckbereich deckt die offen auf der
Stirnseite FS des Flugels (ggf. in einer flachen Nut ver-
laufende) Deckschiene (als Treibschiene) ab. Die
Abdeckung von Figur 2b entspricht in etwa derjenigen
der Figur 2a.

Figur 4b

ist eine Schnittdarstellung A-A aus Figur 2b im Bereich
der Kupplung 11d.

Figur 4c, Figur 4d

zeigen Varianten von Figur 4, 4a, 4b mit reduzierter Nut-
tiefe und ohne jede Nut.

Figur 5

ist eine Ubersicht tiber verschiedene Nuten und Nuten-
tiefen mit zugehérigen Anbringungsvarianten von Rie-
geleinrichtungen der vorigen Figuren. Die Riegelung
benétigt den Nutgrund nicht mehr und ist so von der
Tiefe der Nut unabhéngig.

In Figur 1 ist eine Mehrkantaufnahme 1a darge-
stellt, in die ein Betatigungshebel eingesetzt wird, zum
Ubertragen von Drehmoment auf ein Getriebe, das im
Gehause 1b vorgesehen ist und das eine Drehbewe-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

gung in eine Langsbewegung x,y der hier als Stangen
ausgebildeten Kraft-Ubertragungsabschnitte 10a,10b
ermoglicht. Das Getriebe 1 ist flach und langlich und
wird seitlich in einen Fligelrahmen FR eingesetzt. In
der in Figur 4 ersichtlichen Nut N werden dann die lang-
gestreckien Kraftibertragungs-Abschnitte 10a,10b als
Deckschiene aufgenommen. Der gezeigte Riegel ist in
diesem Beispiel ein zweiseitig wirkender Riegel, der
gegenlaufig arbeitet, also mit einer Drehbewegung die
beiden Deckschienen 10a und 10b in Langsbewegun-
gen x,y versetzt, die von dem Getriebe 1 weg gerichtet
sind.

Die beiden flachen Kraft-Ubertragungsabschnitte
10a,10b und ihre weiterflihrende Kopplung zu jeweili-
gen Riegelsticken 24a,24b soll im Folgenden nur hin-
sichtlich des einen Bereiches erlautert werden, der an
den Bezugsziffern die Suffixe "a" tragt. Die entspre-
chende Beschreibung auf die Anordnung mit den
Bezugsziffern-Suffixen "b" erschlieBt sich daraus flr
den Fachmann ohne weiteres.

Am Ende der flachen Deckschiene 10a ist Uber ein
Kupplungsstiick 11a, das in Figur 2 im Schnitt darge-
stellt ist und das deutlich auch in Figur 3 und 4 zutage
tritt, ein Koppelbereich realisiert. Das Kupplungsstiick
11a hat eine in Figur 2 nach unten weisende Riffelung,
die in eine zur Deckschiene zeigende Riffelung des
langgestreckten, hier auch flach ausgebildeten Riegel-
abschnitts 22a formschllssig greift und eine Verlegung
des Eingriffspunktes des Kupplungsstlicks 11a in dem
oberhalb der Deckschiene gefihrten langgestreckten
Riegelabschnitt 22a erlaubt. Hier erfolgt eine Langen-
einstellung des Riegels von dem Getriebe 1 zu dem
Eckbereich E, der in Fig. 2 als ein Winkelstiick 30a dar-
gestellt ist, das eine eckumgreifende Anbringung des
Riegelabschnitts 22a am Flugel FR erméglicht. Die im
Eckbereich zu einer eckumgreifenden Befestigung die-
nende Ausbildung der schon angesprochenen Abdek-
kung 21a des Riegelabschnitts 22a bildet auch die
Bewegungsfiihrung durch eine Offnung 32 fir das hier
rund gestaltete Riegelstiick 24a, das am vorderen Ende
des Riegelabschnitts 22a angeordnet, bspw. angenietet
worden ist.

Die Abdeckung 21a hat umlaufende Seitenwénde,
die den Riegelabschnitt 22a umgeben und hat eine nur
geringe Hohe, die oberhalb der Deckschiene sich in den
Falzbereich F aus Figur 4 erstreckt. Die Abdeckung ist
damit langgestreckt und am zum Falzbereich F weisen-
den Ende der Seitenwénde sind diese durch eine Deck-
wand verdeckt, wie aus Figur 3 im Schnitt besser
erkennbar ist. So bildet die Abdeckung 21a ein den Rie-
gelabschnitt 22a oberhalb der Deckschiene bedecken-
des, im Querschnitt quaderférmig ausgestaltetes
Gehéuse, das nicht nur Deck- und Schutzfunktion hat,
sondern auch Fuhrungsfunktion bernehmen kann,
zumindest in der Offnung 32, in der das Riegelstiick 24a
durch die Abdeckung hindurchgreift.

Die Riegelstange 22a hat einen Schlitz 23a, der
zwischen dem &uBeren Ende der formschllssigen
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Gegenriffelung und dem Beginn des Riegelstiicks 24a
vorgesehen ist, um eine durch eine Schraube Sa gesi-
cherte Festlegung der Abdeckung 21a in dem auBeren
Randbereich der Nut N, die in diesem Bereich keine
Deckschiene hat, zu erlauben. Die Deckschiene endet
bereits in dem Zwischenbereich WB. In der Figur 1 sind
Stufen 25 in der Seitenwand der Abdeckung 21a
erkennbar, die andeuten, daf der kiirzest mégliche Rie-
gel dann gegeben ist, wenn das Ende der Treibschiene
10a an der Stufe 25 in der Seitenwand der Abdeckung
21a anliegt. Wird die Stufe 25 von dem Ende der Deck-
schiene weiter entfernt bzw. umgekehrt, so wird der
Riegel langer, bei gleichzeitig weiterhin méglichem Ein-
griff des Kupplungsstliicks 11a in die Gegenkupplung
der Riegel-Flachstange 22a. Die Stufe 25 erlaubt eine
reibungsfreie Verschiebung der Deckschiene 10a, wéh-
rend sich die Abdeckung 21a im Bereich E am Flugel
abstitzt.

Im Zwischenbereich WB, wo eine variable Uberlap-
pung von der Deckschiene 10a,10b und der Abdeckung
21a,21b existiert, wird die Deckschiene als Treibstange
oder Kraft-Ubertragungsabschnitt, direkt ausgehend
vom Getriebe 1, in dem Freiraum aufgenommen, der
eine Reduzierung der Hohe der Seitenwand der Abdek-
kung 21a,21b schafft; hierdurch entsteht die Stufe 25 zu
dem Eckbereich E, in dem die Abdeckung 21a,21b im
NutauBenbereich oder - was spater erlautert wird -
direkt auf der Stirnseite des Fllgels aufliegt und durch
beispielsweise eine Schraube Sa dort fest anliegend
angebracht werden kann.

Der formschlissige Eingriff des Kupplungsstiicks
11a in dem Riegelabschnitt 22a ist in Figur 3 ersicht-
lich. Der Riegelabschnitt 22 in Figur 3 ist etwas schma-
ler ausgebildet, als ein mit zwei seitlich an ihm
vorbeigreifenden Stegen versehenes Zahn-Kupplungs-
stick 11, das mit diesen beiden an der Riegelstange
vorbeigreifenden Stegen auch die Fiihrung in dem im
Schnitt U-formigen Gehause 21 seitlich erreicht. Die
Kraft-Ubertragungsschiene 10 ist mit einer Nietverbin-
dung an dem Kupplungsstiick 11 fest angebracht. Die
Kraftlibertragung wird so aus der Nut N herausverlagert
in die Ebene E1 im Falzluftbereich F.

Die winkelférmigen Enden im Eckbereich E des
Riegels, angedeutet in Figur 2, dienen nur der Befesti-
gung der Abdeckung als eckumgreifende Abdeckung im
Bereich des wesentlichen Abschnitts des oberhalb der
Deckschiene liegenden Riegels, in Figur 2 mit WB
bezeichnet. Die Befestigung wird mit der Schraube Sa
erreicht. Verlauft die Nut N tber Eck, so kann der Winkel
30a einen zur Nut passenden Fiihrungssteg 31a auf-
weisen, der eine seitenstabile Fihrung und Passung
erméglicht.

Zuvor war beschrieben worden, daB die flache Rie-
gelstange 22a an ihrem Ende ein zylindrisches Riegel-
stlick 24a aufweist, das durch die Offnung 32 der
Abdeckung 21a ragt und dort gefihrt wird. Das Riegel-
stiick 24a kann fest mit dem Zahnstangenteil verbunden
sein, es kann einstickig mit dem Flachabschnitt ausge-
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bildet sein, es kann aber auch mit einem Gewinde ver-
sehen sein, das eine Anpassung der Lange des aus der
Offnung 32 hervorstehenden Riegelstiicks 24a ermég-
licht. Neben der LAngenanpassung kann auch die ver-
einfachte Montage ein Gesichtspunkt sein, das
Riegelstiick 24a erst nach montierter Abdeckung 21 a
auf dem Flagel FR nachtraglich von auBen einzu-
schrauben.

Bei Fliigeln FR besteht zum Blendrahmen (Festrah-
men) zumeist ein Freiraum im Falz F ("Falzluft”), der
zumindest 12mm an Héhe betragt. In diesen Bereich
verlegt die Erfindung und die Ausfihrungsbeispiele der
Erfindung die Kupplung zwischen der weiterhin im obe-
ren Bereich der Nut gefilhrten Kraft-Ubertragungs-
schiene als gleichzeitige Deckschiene 10a, die oft als
"Treibschiene” bezeichnet wird, und den langen Riegel-
abschnitt 22a,24a, der in der Abdeckung 21a gefihrt
wird. Die Abdeckung ist in ihrer Breite auf die Nut N
abgestimmt, so daB sie als Hohlkastenabdeckung in
den Bereichen arbeitet, in denen die Deckschiene nicht
vorhanden ist. In diesem Bereich greifen die Seiten-
wande, beginnend ab der Stufe 25 der Figur 2, in den
obersten Nutabschnitt ein, der sonst von der Deck-
schiene eingenommen worden ware. Ist der Kupplungs-
bereich aus der Nut herausgenommen und in die
"Falzluft" verlagert, verbleibt fir die Nut eine einzige
Funktion, sie kann noch die Treibschiene im oberen
Abschnitt aufnehmen und diese Treibschiene ist dinn,
verglichen mit bekannten Nutentiefen in Holzfligeln FR,
so daB eine véllige Unabhangigkeit von der Nutentiefe
erreicht wird und die vorgeschlagene Riegeleinrichtung
fur nahezu jeden Fliigel eingesetzt werden kann, unab-
hangig davon, ob er ein Kunststoffprofil, Holzprofil oder
Metallprofil hat und demzufolge deutlich unterschiedli-
che Nuttiefen (bis zu "Null") aufweist.

SinngemanB wird das dadurch mdéglich, daB ober-
halb der treibenden "Deckschiene” zu dem in der Ecke
arbeitenden Riegel gekuppelt wird und die Treibschiene
gekdrzt wird.

Die vorhergehende, sehr ausfihrliche Beschrei-
bung zu den Figuren 1, 2, 3 und 4 gilt sinrngemaB auch
fur die Figuren 2a, 3a und 4a, soweit im Folgenden zu
diesen Figuren nichts abweichendes erlautert wird.
Auch hier ist die Abdeckung 21a praktisch so ausgebil-
det, wie die Abdeckung 21a der Figur 2, nur ist in Figur
2aim Bereich 25b keine Stufe mehr zu erkennen, die in
Figur 2 noch vorhanden war. Ohne eine solche Stufe
verlagert sich die Bewegungsebene E2 der Treib-
schiene 10a etwas weiter in Richtung auf die Nut N des
Flugels FR zu und die Abdeckung liegt mit der aus Figur
3a ersichtlichen freien Kante K (der FuBkante), die eine
gerade Linie, ohne Stufe bildet, in den oberen AuBenbe-
reichen der Nut N gemaB Figur 4a nicht nur im Eckbe-
reich E, sondern Uber die gesamte Lange der
Abdeckung 21a an. Auch weiterhin bleibt die langge-
streckte Riegelstange 22a, 24a auBerhalb der Nut im
Falzluftbereich F und abgedeckt von der Abdeckung
21a, nur mit einer etwas starkeren Kupplung 11a wird
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eine Verlagerung der Bewegungsebene E2 in die Nut N
erreicht. Auch diese Riegeleinrichtung ist unabhéngig
von der Nuttiefe und die in Figur 4a eingezeichnete Nut-
tiefe ist lediglich beispielhafter Natur. Nachdem die
Treibschiene 10a, die als Deckschiene im Antriebsbe-
reich AB weiterhin arbeitet, nicht in dem oberen AuB3en-
bereich der Nut langsbeweglich ist, wie noch in Figur 4
gezeigt, ist sie etwas schmaler gestaltet, ist aber von
ihrer Breite her von keiner Nut abhangig, sollte lediglich
so schmal sein, daB sie in jede Nutbreite N von Figur 4a
hereinpalt.

Die Figuren 1b und 2b entsprechen den Figuren 1
und 2, wobei jeweilige Bezugszeichen gleich gelassen
sind. Eine Anderung liegt darin, daB die Treibschiene
10a im Kantenbereich gezahnte Enden 11¢ hat, die den
einen Part einer Kupplung 11¢/11d betrifft. Der zweite
Part der Kupplung ist als Block 11d ausgebildet, ent-
sprechend der blockférmigen Ausbildung der Kupplung
11a von Figur 1. Der mit randseitigen Riffelungen 12,
passend zu den kantenseitigen Zahnen 12 am
Abschnitt 10a ausgerustete Kupplungsblock 11d ist fest
an der im Falzluftbereich langsverschieblichen Riegel-
stange 22a bzw. 22b auf der anderen Seite des Riegels
angeordnet.

Im Beispiel der Figur 2b kann die Treibschiene 10a
(als Deckschiene Uber der Stirnflache) direkt auf der
schmalen Stirnkante FS gemaB Figur 4c verlaufen,
ohne daB eine Nut nur Flhrung der Treibschiene bder
Deckschiene erforderlich ist. Arbeitet die Riegelstan-
geneinrichtung ohne Abstimmung auf eine Nut, ist sie
nicht abhangig von Nuten oder von Nutentiefen, sie ist
mithin fir jedweden Fligel einsetzbar, unabhéngig
davon, ob er eine Nut hat und abhangig davon, welche
Form und Tiefe die Nut aufweist, was die Riegelstan-
geneinrichtung sowohl fir Holzfenster, Metallfenster als
auch Kunststoff-Fenster universell einsetzbar werden
1aBt. Gleichwohl kann sie auch in eine Nut eingesetzt
werden, die flach ist, wie Fig. 4b zeigt, als Schnitt A-A
von Fig. 2b.

Die Figuren 4, 4a, 4b, und 4c¢ sowie 4d zeigen die
Konsequenz, die sich aus der vorhergehenden
Beschreibung ergibt, daB eine véllige Unabhangigkeit
von der Nutentiefe erreicht wird, also auch in Betracht
gezogen wird, daB keine Nuten (Nuthéhe oder Nuttiefe
gleich "Null") existieren. Dann ist die Stirnseite FS des
Fligels ohne eine Nut und in der "Falzluft" wird neben
dem Fligellberschlag U gekuppelt, wahrend die "Deck-
schiene”, die zumindest einen deutlichen Breitenbe-
reich die Nut abdeckte, direkt auf der Stirnseite aufliegt
und unter den in den Eckbereichen E des Fllgels vor-
gesehenen Abdeckungen 21a,21b gemaB der Ausfih-
rung der Figuren 1,1a,1b verschieblich sind.

Figur 4c und Figur 4d zeigen den Ubergang von
einer ganz flachen Nut gemaB Figur 4¢ zu Uberhaupt
keiner Nut gemaB Figur 4d (Nuttiefe ist gleich Null). In
der Figur 4¢ liegt zumindest noch die Deckschiene in
der Nut und in die Randbereiche der Nut greift im Eck-
bereich E auch die FuBkante K der Abdeckung 21 ein,
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wéahrend der Uber die Stufe 25 in der Seitenwand
geschaffene Freiraum als Bewegungsspielraum fir die
als Treibstange arbeitende Deckschiene 10 verbleibt. Ist
keine Nut vorhanden, bleibt derselbe Freiraum flr die
Langsbewegung x,y der dann nur noch Treibstange sei-
enden "Deckschiene” 10, die auf der Stirnseite FS des
Flugels aufliegt und von der Abdeckung 21 im Zwi-
schenbereich WB abgedeckt wird. Im Eckbereich E liegt
die Abdeckung 21 (steht fur 21a,21b) fest an der Stirn-
seite an, ohne einen Zwischenraum.

GemaB den Figuren 4d und 4c kann die Deck-
schiene 10 eine Breite haben, die derjenigen der
Abdeckung 21 entspricht, so daB sich ein insgesamt
kastenférmiges Gebilde im Querschnitt ergibt, zumin-
dest im Zwischenbereich WB. Ist eine Nut noch vorhan-
den, soll die Deckschiene 10 nicht breiter als die Nut
sein, kann aber schmaler sein als die Abdeckung, die
dann mit ihren Kanten K entweder in den Randberei-
chen der Nut N gemaB Figur 4a anliegt und dort ein-
greift bder aber noch breiter ist und auch bei
vorgesehener Nut direkt auf der Stirnseite FS des Flu-
gels anliegt.

Die zusammengefassten Uberlegungen der vorher-
gehenden Figuren veranschaulicht die Figur 5; sie ver-
deutlicht verschiedene Nuttiefen N1, N2, N3, die links
untereinander dargestellt sind. Zwischen einem Flugel
FR, der gegentiber einem Blendrahmen (gestrichelt ein-
gezeichnet) schwenkbar ist, wird ein Falzraum F gebil-
det, der von einem Uberschlag U im geschlossenen
Zustand abgedeckt ist. In diesen Bereich verlagert die
Erfindung die Bewegung der duBeren Enden der Rie-
gelstangen, abgedeckt von Abdeckungen 21a, 21b. Es
kommt somit nicht mehr auf die Nut oder Nuttiefe an,
um bestimmte Riegelstangen mit dem Flugel so zu ver-
binden, daB sie langsverschieblich bleiben, aber in
einer Richtung senkrecht dazu ohne splirbares Spiel
oder fest angeordnet sind. So reprasentiert in der Figur
5 die Nuttiefe N1, die im Teilbild (a) gezeigt ist, eine an
Holzfenstern oft anzutreffende Nut, die in ihrer Tiefe
genormt sein kann - Euro-Nut - oder bei unterschiedli-
chen (nationalen) Normen unterschiedliche Tiefen aui-
weist. Eine solche Nut hat einen stufenférmigen Verlauf,
kann aber auch eine flachere Gestalt haben, so daB
eine Nutform N2 gemaB Teilbild (a) gegebenist. Eine an
Metallfenstern oder Kunststoff-Fenstern oft anzutref-
fende Nut ist die Nut N3, die nicht mehr gestuft ist, son-
dern nur noch dem &uBeren Randbereich der Nut N2
von Teilbild (a) entspricht. Eine solche Nut ist in Teilbild
(b) dargestellt. Eine weitere Méglichkeit ist das Fortfal-
len jedweder Nut, so daB nur noch eine Stirnseite FS
des Fllgels zugegen ist, was im Teilbild (c) gezeigt ist.

Figur 5 zeigt im rechten Teilbild (d) alle Nuten N1,
N2, N3 und die zugehérige Anbringung einer Treib-
schiene 10a mit einem Kupplungsstiick 11a, das in den
Falzraum F greift und dort zu Kupplungszwecken mit
einem in den Falzraum verlagerten langgestreckten
Riegelabschnitt zur Verfligung steht, der aus allen Figu-
ren hervorgeht und dort zumeist 22a, 22b bezeichnet
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worden ist. Der Nutgrund NG ist ohne EinfluB auf die
Anbringung, was durch den Pfeil symbolisiert wird.

Die Anbringung bei der Fllgelgeometrie geman
Teilbild (¢) kann aus der Figur 4d entnommen werden,
wobei eine dem Schnitt A-A von Figur 2 entsprechende
Darstellung gezeigt ist, mit einer auf der Fliigel-Stirn-
seite FS aufliegenden Treibschiene 10. Gleichwertig
kann auch eine Abdeckung geman der Figur 4b gewahlt
werden, auch ohne vorhandene Nut, bei der die Treib-
schiene 10a schmaler ist und innerhalb der Seiten-
wande der Abdeckung verlauft, deren zum Fligel
zeigende Kanten K als gerade Linien Uber die gesamte
Lange der Abdeckungen an der Stirnseite FS oder im
Randbereich der Nut anliegen. Die Variante von Figur
4b kann also sowohl fir eine flache Nut, als auch far
eine Anbringung direkt auf der Stirnseite FS verwendet
werden.

Deutlich wird aus der Gegentiberstellung der Figu-
ren 4c und 4d die Verlagerung der Bewegungsebene
E1 in die Falzluft F wahrend die ndher zum Fllgel und
unterhalb der Ebene E1 liegende Ebene E2 direkt auf
der Stirnseite, im oberen AuBenbereich der Nut oder
sogar noch etwas weiter in die Nut hereinreichend
beweglich gefiihrt sein kann, wie es der Figur 4a zu ent-
nehmen ist. Das Kupplungsstiick 11a mit den Konturen
und Gegenkonturen 12 wird dabei an die jeweils zu
Uberbriickende Beabstandung der Ebenen E1, E2 und
die jeweils gewdhlte Breite von Treibschiene 10 und
langgestrecktem Riegelabschnitt 22 angepaft.

Patentanspriiche

1. Riegelstangeneinrichtung fir die Anbringung an
einer Stirnseite eines Fllgels (FR) zu dessen Ver-
riegelung oder Entriegelung an einem Blendrah-
men (ber einen Betatigungshebel an einem
Getriebe (1;1a,1b), wobei zwischen Stirnseite des
Flagels und Blendrahmen ein Falzraum (F) definiert
ist, welche Riegestangenleinrichtung
(10a,11a;22a,22b;24a,24b) zumindest auf der
einen Seite des Getriebes zweigeteilt ist, in einen
langgestreckien Riegelabschnitt (22a,22b;
24a,24b) zur Anbringung und Langsbewegung in
einer ersten Bewegungsebene (E1) auBerhalb der
Nut (N) oder oberhalb der Stirnseite (FS) des Flu-
gels (FR) in dem Falzraum (F) zwischen Stirnseite
und Blendrahmen und einen Uber das Getriebe
(1;1a,1b) in Langsrichtung (x,y) direkt verstellba-
ren, langgestreckten Kraft-Ubertragungsabschnitt
(10a,10b) zur Anbringung als Deckschiene der Nut
(N) oder auf der Stirnseite (FS) des Fliigels, wel-
cher Ubertragungsabschnitt (10a,10b) in einer
unterhalb der ersten Ebene (E1) liegenden zweiten
Ebene (E2) gefihrt ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, bei der die funktionell
zweigeteilte Gestaltung auf beiden Seiten des
Getriebes (1a,1b;1) funktionell gleich ist (zweiseiti-
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10.

ger Riegel).

Einrichtung nach einem der vorigen Anspriche, bei
welcher der eine der langgestreckten Abschnitte
(10a,10b; 22a,22b) an seinem oder nahe seinem
Endbereich eine dort fest angeordnete Kupplung
(11a,11b,11¢,11d...;12) aufweist, die den Abstand
zwischen den beiden Bewegungsebenen (E1,E2)
Uberbriickt.

Einrichtung nach Anspruch 3, bei der die Kupplung
(11a,11b,11¢,11d,...;12) formschliissig festlegbare
Konturen (12) aufweist, insbesondere von der als
Kraft-Ubertragungsabschnitt  dienenden  Deck-
schiene (10a,10b) wegweisend, zum in Langsrich-
tung einstellbbaren Eingriff der Konturen in
entsprechend geformte Gegenkonturen (12) des
jeweils anderen Abschnitts (22a,22b;10a,10b).

Einrichtung nach Anspruch 3 oder 4, bei der die
Kupplung (11a,11b,11¢,11d...;12) als Block ausge-
bildet ist und mit ihren Eingriffskonturen (12) deut-
lich bis sehr viel kirzer als die Deckschiene
(10a,10b) oder der langgestreckten Riegelabschnitt
(22a,22b) ist.

Einrichtung nach einem voriger Anspriiche, bei wel-
cher der als Deckschiene vorgesehene Kraft-Uber-
tragungsabschnitt (10a,10b) und der
langgestreckte Riegelabschnitt (22a,22b) weitge-
hend flach ausgebildet sind.

Einrichtung nach einem der vorigen Anspriche, bei
welcher die beiden Uber formschlissige Konturen
(12) ineinander greifenden Bereiche des Kraft-
Ubertragungsabschnitts und des langgestreckten
Riegelabschnitts (10a,10b; 22a,22b) in der ersten
Ebene (E1) oder der zweiten Ebene (E2) verlaufen.

Einrichtung nach einem der vorigen Anspriche, bei
welcher der Riegelabschnitt (22a,22b) von einer
langgestreckten Abdeckung (21a,21b) Uberdeckt
ist, in welcher Abdeckung er oberhalb der Stirnseite
(FS) des Flugels (FR) im Falzraum (F) zwischen
Stirnseite und Blendrahmen gehalten und/oder
gefahrt wird.

Einrichtung nach einem der vorigen Anspriche, bei
der der Riegelabschnitt (22a,22b) frontseitig im
wesentlichen rund ausgestaltet ist (24a,24b), um in
einer Ecke des Eckbereiches (E) einer bzw. der den
Riegelabschnitt (22a,22b) Gberdeckenden Abdek-
kung (21a,21b) seitenstabil in einer Flhrung (32)
gefihrt zu werden.

Einrichtung nach Anspruch 8 oder 9, bei der ein
bzw. der Endabschnitt (30a,31a; 30b,31b;E) der
Aodeckung (21a,21b) winklig zur Abdeckung ver-
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lauft, um im Eckbereich des Fliigels (FR) eckum-
greifend befestigt zu werden.

Einrichtung nach einem der Anspriche 8 ff., bei der
die Abdeckungslénge der langgestreckten Abdek-
kung (21;21a,21b) sehr viel langer ist als ihre Hohe,
insbesondere die Héhe der Abdeckung im wesent-
lichen der Dicke des oberhalb der Nut (N) bder
oberhalb der Stirnseite (FS) des Fllgels (FR) vor-
gesehenen Bereichs der Kupplung
(11a,11b,11d,11f) oder der Summe der Dicke von
Kupplung und langgestrecktem Riegelabschnitt
(11a,11b;22a,22b) entspricht.

Einrichtung nach einem der vorigen Anspriiche, bei
der die Deckschiene (10a,10b) eine vorhandene
Nut (N) in der Stirnseite (FS) weitgehend in Quer-
richtung abzudecken vermag, aber nicht speziell
auf die Breite einer bestimmten (vorgegebenen)
Nut abgestimmt ist.

Einrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 8, bei
der

- in montiertem Zustand - die langgestreckte
Abdeckung (21a,21b)

(a) im Eckbereich (E) in den &uBeren
Bereich einer Nut (N) anliegend eingreift
und eine zurlckspringende Stufe (25) in
den Seitenwénden der Abdeckung
(21a,21b) einen Bewegungsraum freilaBt
fur die als Treibschiene arbeitende Deck-
schiene (10a,10b), die auf der Hoéhe der
Stufe langsbeweglich (x,y) ist und etwa die
Breite der Abdeckung (21a,21b) aufweist;
oder

(b) die als Treibschiene arbeitende Deck-
schiene (10a,10b), schmaler ist, als die
lichte innere Breite der Abdeckung
(21a,21b) und die Abdeckung eine gerade,
durchgehende Anlagekante (K) zum Fla-
gel aufweist, aber im inneren (zum
Getriebe weisenden) Endbereich zum
Durchtritt der Deckschiene (10a,10b) offen
ist (25c).

Einrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 8, bei
der drei Uberdeckungsabschnitte in der auf jeder
Seite zweigeteilten Riegelstangeneinrichtung - in
montiertem Zustand - vorgesehen sind

(a) in einem Eckbereich (E) wird der Riegelab-
schnitt (22a,22b) von der langgestreckten
Abdeckung (21a,21b) Gberdeckt;

(b) in einem Abschnitt von deutlicher Lange
auBerhalb des Getriebes (1;1a,1b) liegt die
Deckschiene als Kraft-Ubertragungsabschnitt
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(10a,10b) offen zum Falzluftbereich (F) zwi-
schen dem Fligel und dem Blendrahmen,
neben dem Uberschlag (U) des Flugels (FR),
als Antriebsbereich (AB);

(c) zwischen den beiden Bereichen gemas (a)
und (b) ist ein sich mit LAngsverstellung (xy)
der Deckschiene (10a,10b) andernder Uber-
lappungsbereich als Zwischenbereich (WB),
in dem die Deckschiene in oder unter die
Abdeckung (21a,21b) greift, um mit dem dau-
ernd abgedeckten Riegelabschnitt (22a,22b)
zueinander fixiert im Falzluftbereich (F) gekup-
pelt zu werden (11a,12;11d,12).

Verfahren zum Verriegeln und Entriegeln eines
Flagels (FR) durch einen im Falzbereich (F) neben
dem Uberschlag (U) gehaltenen und gefihrten Rie-
gel (10a,11a,22a,24a; bzw. jeweils "b"), bei dem
im Falzbereich (F) oberhalb einer Stirnseite (FS)
bder auBerhalb einer dort eingebrachten Nut (N)
des Fllgels (FR) ein - eine wesentliche Lange auf-
weisender - Abschnitt (22;22a,22b) des Riegels
unter einer langgestreckien Abdeckung
(21;21a,21b) bewegt wird, die in den Falzbereich
(F) hervorsteht, wobei der im Falzraum oder Falz-
luftbereich (F) in einer &uBBeren Ebene (E1) verlau-
fende Riegelabschnitt (22a,22b) Gber eine
Kupplung (11;11a,11b,11¢,11d,11e;12) flr eine
Linearbewegung (x,y) zu einer tiefer liegenden
Ebene (E2) gekuppelt wird, von der die Linearbe-
wegung (x,y) Gbertragen wird.

Verfahren nach einem der vorigen Verfahrensan-
spriiche, bei dem eine Kraft-Ubertragungsschiene
(10a,10b) gleichzeitig eine Deckschiene ist, mit der
die Langsbetatigung (x,y) von einem Getriebe (1)
aus vorgenommen wird.

Verfahren nach einem der vorigen Verfahrensan-
spriche, bei dem die Kupplung (11a,11b) kurz
gegenlber dem eine wesentliche Lange aufwei-
senden Riegelabschnitt (22a,22b) ist, der zumin-
dest Uber einen deutlichen Langenbereich seiner
wesentlichen Lange eine Gegenkupplung hat, mit
der die Lange des Riegels eingestellt wird.

Verfahren nach Anspruch 15, bei dem im Falzbe-
reich (F) des Flugels (FR) gekuppelt wird
(11a,11b).

Verfahren nach einem der vorigen Verfahrensan-
spriiche, bei dem eine Kraft-Ubertragungsschiene
(10a,10b) gleichzeitig eine Deckschiene flr die Nut
(N) ist, mit welcher Deckschiene die Langsbetati-
gung (x,y) vom Getriebe (1) aus vorgenommen
wird.
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