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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen SchlieBer zwi-
schen einem festen Rahmen sowie einem relativ zu die-
sem schwenkbaren Fligel einer Tur oder dergleichen,
mit einem SchlieRgetriebe, welches wenigstens einen
Antriebsschieber, wenigstens einen Steuerschieber so-
wie wenigstens einen Steuerhebel, Uber welchen der
Antriebs- und der Steuerschieber miteinander in An-
triebsverbindung stehen, umfal3t, wobei der Antriebs-
schieber an dem Fligel oder an dem Rahmen in Rich-
tung der Fligel- oder der Rahmenhauptebene sowie ei-
ner quer zu der Fligel- oder der Rahmenhauptebene
verlaufenden Fliigeloder Rahmenstirnflache gegen die
Wirkung einer Ruckstellkraft aus einer der Schlief3stel-
lung des Fllgels zugeordneten Ausgangslage in eine
einer Offnungsstellung des Fliigels zugeordneten Off-
nungslage verschiebbar ist und der Steuerschieber an
dem Fligel oder an dem Rahmen in Richtung der Flu-
gel- oder der Rahmenhauptebene sowie quer zu der
Fligel- oder der Rahmenstirnflache verschiebbar ge-
fuhrt und in Verschieberichtung an dem Rahmen oder
an dem Flugel abgestutzt ist.

[0002] Derartige Vorrichtungen finden etwa in Form
von FalztiirschlieRern Verwendung. Beispielsweise aus
asthetischen Griinden sind dabei die Komponenten des
Schlieflers bzw. des SchlieRgetriebes von auf’en un-
sichtbar in den Fligel oder den festen Rahmen ver-
senkt.

[0003] Aus der US-A-1,952,070 ist ein TlrschlielRer
der obigen Gattung bekannt, dessen Schlie3getriebe ei-
nen in einer Montagekammer des Turfllgels in vertika-
ler Richtung gefiihrten Antriebsschieber in Form einer
Kolbenstange sowie einen quer zu der Bewegungsrich-
tung der Kolbenstange ebenfalls im Fllgelinnern ver-
schiebbaren und als Gleitstlick ausgebildeten Steuer-
schieber umfafdt. Gleitstlick und Kolbenstange sind da-
bei Uber einen die Funktion eines Steuerhebels tber-
nehmenden Winkelhebel miteinander verbunden, wel-
cher zwischen den ihn mit dem Gleitstiick und der Kol-
benstange verbindenden Gelenkstellen zusatzlich an
den Turfligel bzw. das in den Turfligel integrierte
SchlieBergehduse um eine quer zu der Fligelhaupte-
bene verlaufende Achse schwenkbar angelenktist. Das
Gleitstlick weist einen quer zu seiner Verschieberich-
tung verlaufenden Fihrungsschlitz auf, welcher die das
Gleitstiick mit dem Winkelhebel verbindende Gelenk-
achse in Fuhrungsschlitzlangsrichtung verschiebbar
aufnimmt. Insgesamt ergibt sich an dem vorbekannten
Schlief3er ein SchlieRgetriebe mit verhaltnismanig kom-
plizierter Konfiguration.

[0004] Diesem Nachteil abzuhelfen, hat sich die vor-
liegende Erfindung zum Ziel gesetzt.

[0005] Erfindungsgemal geldst wird die genannte
Aufgabe dadurch, daR an einem SchlieBer der eingangs
genannten Art der Steuerhebel ausschlief3lich an dem
Antriebsschieber sowie an dem Steuerschieber ange-
lenkt und dabei jeweils lediglich um eine quer zu der Fli-
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geloder der Rahmenhauptebene verlaufende Achse
schwenkbar ist. Im Falle des beschriebenen, nach Art
eines Kniehebels ausgebildeten Schliellgetriebeteils ist
die Anzahl der fir die Lagerung des Steuerhebels bzw.
der Steuerhebel bendtigten Gelenkstellen minimiert; die
fiir den oder die Steuerhebel gewahlte Lagerungsart be-
schrankt sich auf eine reine Schwenklagerung.

[0006] Im Sinne einer definierten Fihrung des Steu-
erschiebers und damit der an diesem vorgesehenen An-
lenkstelle fir den Steuerhebel ist in zweckmaRiger Wei-
terbildung der Erfindung vorgesehen, da® der Steuer-
schieber zwischen Schenkeln eines von der Fligel-
oder von der Rahmenstirnflache her in den Fliigel oder
in den Rahmen versenkten Fihrungsblgels verschieb-
bar geflhrt ist. Die Schenkelflachen des Fiihrungsbui-
gels geben die Bewegungsbahn des Steuerschiebers
vor und stlitzen diesen zur Vermeidung beispielsweise
unerwinschter Kippbewegungen sicher ab.

[0007] Einer weiteren Vervollkommnung der Fihrung
des Steuerschiebers dient es, daflt im Falle einer weite-
ren Variante des erfindungsgeméafRen SchlieRers an
dem Steuerschieber wenigstens ein quer zu der Ver-
schieberichtung vorstehender Fuhrungsansatz und an
wenigstens einem Schenkel des Fuhrungsblgels ein in
Verschieberichtung des Steuerschiebers verlaufender
Fihrungsschlitz zur Aufnahme des zugeordneten Fiih-
rungsansatzes des Steuerschiebers vorgesehen ist.
[0008] Sofern der Steuerschieber an dem Fligel ver-
schieblich angebracht ist, ist er in Verschieberichtung
an dem Rahmen abzustltzen. Bei beweglicher Lage-
rung des Steuerschiebers an dem Rahmen ist die ent-
sprechende Abstitzung an dem Fligel vorzunehmen.
In beiden Fallen wird die Abstitzung an einer von der
Schwenkachse des Fligels abliegenden Lagerstelle
vorgenommen, da nur unter dieser Voraussetzung mit
der Schwenkbewegung des Fliigels eine Verschiebebe-
wegung des Steuerschiebers quer zu der Fliigel- oder
Rahmenstirnflache verbunden ist. Aufgrund der be-
schriebenen Lagerungsverhéaltnisse kommt es auch
senkrecht zu der Flligel- oder der Rahmenhauptebene
zu einer Relativbewegung des Steuerschiebers parallel
zu sich selbst gegeniber der Stelle seiner Abstiitzung
an dem Rahmen oder an dem Fligel. Damit diese Re-
lativbewegung ohne Biegebeanspruch bzw. Verfor-
mung der beteiligten SchlieRgetriebeteile ausgefuhrt
werden kann, ist in weiterer zweckmafiger Ausgestal-
tung der Erfindung der Steuerschieber an dem Rahmen
oder an dem Flugel Uber wenigstens einen Verbin-
dungsarm abgestitzt, welcher einerseits an dem Steu-
erschieber und andererseits an dem Rahmen oder an
dem Fligel um eine in Richtung der Fligel- oder der
Rahmenhauptebene verlaufende Achse schwenkbar
gelagert ist.

[0009] Die vorstehend beschriebene Konfiguration
des Schlielgetriebes erfindungsgemaler Schlieler er-
laubt es, nicht nur die Lagerung des Steuerhebels son-
dern auch den Steuerhebel selbst auerst einfach zu
gestalten. Durch einen entsprechenden Vorteil zeichnet
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sich eine Ausfiihrungsform des erfindungsgemafen
Schlief3ers aus, dessen wenigstens einer Steuerhebel
laschenartig ausgebildet ist.

[0010] Eine Variante der Erfindung, im Falle derer der
Antriebsschieber entgegen der Richtung seiner Bewe-
gung in Offnungslage an dem Fliigel oder an dem Rah-
men abstitzbar und von einer die auf ihn wirkende
Ruckstellkraft erzeugenden und an.dem Fligel oder an
dem Rahmen abgestitzten SchlieRfeder beaufschlagt
ist, fir welche eine Stelleinrichtung zur Einstellung der
Federvorspannung vorgesehen ist, ist dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Stelleinrichtung zur Einstellung der
Federvorspannung eine mit ihrer Achse in Wirkungs-
richtung der Ruckstellkraft verlaufende und um die ge-
nannte Achse drehend antreibbare Stellspindel sowie
eine darauf durch Drehen der Stellspindel in axialer
Richtung der Stellspindel bewegbare Stellmutter um-
fallt, wobei die Stellspindel an dem Antriebsschieber
und die Stellmutter an der der Abstlitzung an dem Flugel
oder an dem Rahmen gegeniiberliegenden Seite der
Schlief3¢feder abgestitzt ist. Mit konstruktiv einfachen
und im Betrieb robusten und dauerhaft funktionsfahigen
technischen Mitteln laRt sich an einem derartigen
SchlieRer der Betrag der zum SchlieRen des Fliigels auf
den Antriebsschieber wirkenden Riickstellkraft einstel-
len. Eine SchlieRkraftveranderung durch Variation der
Schlief3¢federvorspannung ist insbesondere zur Anpas-
sung der wirksamen Ruickstell- bzw. Schlief3kraft an un-
terschiedliche Turbreiten vorzunehmen. Unter kinema-
tischer Umkehrung der sich fir die Einzelteile der ge-
nannten Stelleinrichtung ergebenden Bewegungsab-
laufe kann abweichend von der vorstehend beschriebe-
nen konstruktiven Lésung auch die Stellspindel drehfest
und die auf dieser angeordnete Stellmutter drehbar ge-
lagert sein.

[0011] Der Drehantrieb der Stellspindel wird in Wei-
terbildung der Erfindung mittels eines sperrbaren Kegel-
stirnradgetriebes bewerkstelligt, welches ein koaxial mit
der Stellspindel angeordnetes und mit der Stellspindel
drehfest verbundenes erstes Kegelstirnrad sowie ein
damit antriebsverbundenes zweites Kegelstirnrad um-
fal3t, das um eine quer zu der Achse des ersten Kegel-
stirnrades ausgerichtete Achse drehbar von der Flugel-
oder der Rahmenstirnflache her flr eine Antriebsein-
richtung zugénglich ist. Aufgrund der beschriebenen
konstruktiven Merkmale 1aRt sich die betreffende Stell-
einrichtung jedenfalls bei gedffnetem Flligel mit weni-
gen Handgriffen betatigen. Bevorzugt wird dabei eine
Handeinstellung, die dadurch ermdglicht wird, dal das
zweite Kegelstirnrad mit einem ohne weiteres zugang-
lichen Eingriff fir ein Handbetatigungswerkzeug verse-
hen ist.

[0012] An einem erfindungsgeméaRen SchlieRer mit
einer Dampfungseinrichtung fiir den sich von einer Off-
nungslage in Richtung auf die Ausgangslage bewegen-
den Antriebsschieber, mit einem Dampfungsmedium
enthaltenden Dampfungszylinder sowie einem bei Be-
wegung des Antriebsschiebers in dem Dampfungszylin-
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der relativ zu diesem verschiebbaren Dampfungskol-
ben, wobei der Dampfungszylinder oder der Damp-
fungskolben mit dem Antriebsschieber bewegungsver-
bunden ist und in dem Dampfungszylinder in Richtung
der Relativbewegung von Dampfungszylinder und
Dampfungskolben beidseits des Dampfungskolbens
bei Bewegung des Antriebsschiebers in Richtung auf
die Ausgangslage liber wenigstens einen Uberstrémka-
nal fir Dampfungsmedium miteinander verbindbare zy-
linderrdume vorgesehen sind, ist der wirksame Stro-
mungsquerschnitt des Uberstrémkanals einstellbar. Be-
kanntermafien sorgt die Dampfungseinrichtung dafir,
daR der in Offnungsstellung verschwenkte Fliigel unter
der Wirkung der auf den Antriebsschieber ausgetbten
Ruckstellkraft gedampft in SchlieBlage tberfihrt wird.
Im Laufe der SchlielRbewegung des Fligels wird Damp-
fungsmedium, welches in dem Zylinderraum auf der ei-
nen Seite des Dampfungskolbens ansteht infolge der
Relativbewegung von Dampfungszylinder und Damp-
fungskolben durch den Uberstrémkanal in den auf der
gegeniberliegenden Seite des Dampfungskolbens be-
findlichen Zylinderraum verdréngt. Der Massenstrom
dieser Verdrangung bestimmt den Betrag der Ge-
schwindigkeit, mit welcher sich der Fligel in die
SchlieRlage bewegt. Die erfindungsgemafie Einstell-
barkeit des wirksamen Strdmungsquerschnitts des
Uberstromkanals bietet vor diesem Hintergrund die
Méoglichkeit, auf den genannten Massenstrom Einfluf
zu nehmen und dadurch die Schlielgeschwindigkeit
des Fllgels in auf den Einzelfall abgestimmter Art und
Weise vorzugeben.

[0013] In Fallen, in denen der Dampfungszylinder mit
dem Antriebsschieber bewegungsverbunden ist, ist in
Weiterbildung der Erfindung der Dampfungskolben an
dem Fligel oder an dem Rahmen uber wenigstens eine
Kolbenstange gehalten, an welcher wenigstens ein Teil
des Uberstrémkanals fir Dampfungsmedium vorgese-
hen ist und an welcher wenigstens eine in unterschied-
lichen Verschiebestellungen arretierbare Ventilstange
relativ zu der Kolbenstange verschiebbar geflhrt ist,
wobei der Uberstrémkanal eine seinen wirksamen Stro-
mungsquerschnitt begrenzende Steuerflaiche oder
-kante aufweist, gegeniber welcher die Ventilstange mit
einer Steuergegenflache oder -gegenkante durch Ver-
schieben relativ zu der Kolbenstange zustellbar ist.
Durch das beschriebene Zustellen der Ventilstange ge-
genulber der Kolbenstange 14t sich die Relativlage der
kolbenstangenseitigen Steuerflache oder -kante sowie
der ventilstangenseitigen Steuergegenflache oder -ge-
genkante variieren. Mit der beschriebenen Relativia-
genanderung verbunden ist eine Anderung des wirksa-
men Strémungsquerschnitts des Uberstrémkanals.
Durch die Verschiebung der Ventilstange gegeniiber
der Kolbenstange laRt sich demnach die vorstehend an-
gesprochene Einstellung der Schlieligeschwindigkeit
des Flugels vornehmen.

[0014] Im Sinne einer platzsparenden Unterbringung
der betreffenden SchlieRerkomponenten sieht eine wei-
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tere Ausfihrungsform des erfindungsgeméafen Schlie-
Rers vor, dafd die Kolbenstange unter Ausbildung eines
freien Innenquerschnitts hohl ausgebildet und die Ven-
tilstange in dem freien Innenquerschnitt der Kolbenstan-
ge relativ zu dieser in axialer Richtung verschiebbar ist.
[0015] Die Verstellbarkeit der Ventilstange gegentber
der Kolbenstange wird in Weiterbildung der Erfindung
dadurch ermdglicht, dal® die Ventilstange Uber einen
Stellexzenter in axialer Richtung relativ zu der Kolben-
stange verschiebbar an dem Fliigel oder an dem Rah-
men abgestutzt ist.

[0016] Damit beispielsweise der Fallriegel eines an
einem Turfligel angebrachten Schlosses mittels eines
zwischen Turfligel und festem Tlrrahmen wirksamen
SchlieRers selbsttatig und sicher in Eingriff mit einer zu-
geordneten Riegelfalle an dem festen Rahmen zum Ein-
griff gebracht werden kann, sollte sich der Fliigel in der
Endphase seiner SchlieBbewegung mit verhaltnisma-
Rig hoher SchlieRgeschwindigkeit bewegen. Zu diesem
Zweck ist erfindungsgemaf wenigstens ein Bypasska-
nal fur Dampfungsmedium vorgesehen, tber welchen
die Zylinderraume beidseits des Dampfungskolbens
miteinander verbunden sind, wenn der Dampfungskol-
ben relativ zu dem Dampfungszylinder eine einer der
Ausgangslage nahen Lage des Antriebsschiebers zu-
geordnete Position einnimmt. Durch Wirksamwerden
des Bypasskanalquerschnitts vergréRert sich der fir die
Verdrangung des Dampfungsmediums von der einen
Seite des Dampfungskolbens auf dessen gegeniiberlie-
gende Seite zur Verfigung stehende Strdomungsquer-
schnitt. Dadurch verringert sich die von der Dampfungs-
einrichtung aufgebrachte und der SchlieRbewegung
des Fligels entgegenwirkende Kraft, so daf} der Flugel
den letzten Teil seiner SchlieR-Schwenkbewegung mit
verhaltnismaRig hoher Geschwindigkeit zuriicklegen
kann.

[0017] Durch fertigungstechnische Vorteile zeichnet
sich eine Ausfiihrungsform des erfindungsgemafen
Schlielers aus, an welchem der Bypasskanal von einer
radialen Erweiterung an der dem Dampfungskolben zu-
gewandten Innenwand des Dampfungszylinders gebil-
det ist, deren Erstreckung in axialer Richtung des
Dampfungszylinders die entsprechende Erstreckung
des Dampfungskolbens ubersteigt. Ein derartiger By-
passkanal laRt sich mit geringem Aufwand in die Innen-
wand des Dampfungszylinders einarbeiten.

[0018] Im Sinne der Erfindung kann der Querschnitt
des Bypasskanals, Uber welchen Dampfungsmedium
bei der End-Schlielbewegung des Fliigels von einem
Zylinderraum in den anderen, an der gegeniberliegen-
den Seite des Dampfungskolbens angeordneten Zylin-
derraum verdrangt wird, konstant sein. Im Falle einer
bevorzugten Variante des erfindungsgemafen Schlie-
Rers vergroRert sich jedoch der Querschnitt der radialen
Erweiterung an der Innenwand des Dampfungszylin-
ders in der der Bewegung des Antriebsschiebers in
Richtung auf seine Ausgangslage zugeordneten Bewe-
gungsrichtung des Dampfungskolbens relativ zu dem
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Dampfungszylinder. Dadurch ergibt sich in der Endpha-
se der Fligel-SchlieBbewegung ein progressiver
SchlieBgeschwindigkeitsverlauf.

[0019] Sind an einem SchlieRer, dessen Dampfungs-
einrichtung einen Bypasskanal der beschriebenen Art
aufweist, der Dampfungskolben und der Dampfungszy-
linder in axialer Richtung relativ zueinander verstellbar,
wie dies nach der Erfindung ebenfalls moglich ist, so
I1&Rt sich durch eine derartige Verstellung die Gréf3e des
bei der SchlieBbewegung des Fllgels verbleibenden
Offnungswinkels, bei welchem die Beschleunigung der
SchlieBbewegung einsetzt, vorgeben. In Abhangigkeit
von der Grundeinstellung des Dampfungskolbens ge-
geniber dem Dampfungszylinder wird die Bypass-Ver-
bindung zwischen den auf den beiden Seiten des
Dampfungskolbens vorhandenen Zylinderrdumen nam-
lich bei groflerem oder bei kleinerem Restéffnungswin-
kel des Flugels hergestellt. Dabei besteht die beschrie-
bene Mdglichkeit zur Einstellung des Fligel-Beschleu-
nigungszeitpunkts unabhangig davon, ob der Bypas-
skanal einen konstanten oder einen sich &ndernden
Querschnitt aufweist. Wird als Bypasskanal eine mit ei-
nem variablen Querschnitt versehene radiale Erweite-
rung an der Innenwand des Dampfungszylinders ver-
wendet, wie sie vorstehend beschrieben ist, so wirkt
sich die eingestellte Relativiage von Dampfungskolben
und Dampfungszylinder auch auf die erzielbare Fligel-
Endgeschwindigkeit aus. In Abhangigkeit von der vor-
genommenen Einstellung des Dampfungskolbens ge-
genuber dem Dampfungszylinder steht zum
Schliezeitpunkt des Flliigels ndmlich ein mehr oder we-
niger grofRer Bypasskanal-Querschnitt zum Verdrangen
des Dampfungsmediums zur Verfiigung.

[0020] Mit wenigen Handgriffen sowie unter Verwen-
dung konstruktiv einfacher Mittel 12Rt sich die axiale Ein-
stellung des Dampfungskolbens gegeniiber dem
Dampfungszylinder vornehmen, wenn - wie im Falle ei-
ner bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung vorge-
sehen - der Dampfungskolben Uber wenigstens eine
Kolbenstange relativ zu dem Dampfungszylinder in
axialer Richtung verstellbar und in der eingenommenen
Lage festlegbar an dem Fliigel oder an dem Rahmen
abgestuitzt ist.

[0021] Nachfolgend wird die Erfindung anhand sche-
matischer Darstellungen zu einem Ausfiihrungsbeispiel
naher erlautert. Es zeigen:

einen FalztlrschlieRer in Einbaula-
ge an einer Tur mit geschlossenem
Flugel,

Fig. 1:

Fig. 2: eine Schnittdarstellung zu dem
FalztirschlieRer gemaR Figur 1 mit
einer parallel zu der Fligelhaupte-
bene verlaufenden Schnittebene,

Fig. 3: den FalztiirschlieRer gemal den
Figuren 1 und 2 bei geéffnetem FlU-
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gel mit einem Fllgel6ffnungswinkel
von 90°,
Fig. 4: eine Schnittdarstellung des Falztlr-
schlielers gemaf Figur 3 mit einer
parallel zu der Fligelhauptebene
verlaufenden Schnittebene,
Fign. 5a und 5b:  vergroferte Darstellungen zu dem
Ausschnitt V von Figur 2 und

Fign. 6a bis 6g: vergrofRerte Darstellungen zu dem
Ausschnitt VI von Figur 2.
[0022] Die Darstellungen betreffen einen Falztir-

schlieRer 1, der zwischen einem festen Rahmen 2 sowie
einem daran um eine Schwenkachse 3 schwenkbar ge-
lagerten Flugel 4 angeordnet ist. Wie insbesondere aus
den Figuren 1 und 3 hervorgeht, ist der FalzturschlieRer
1 in erster Linie aus &sthetischen Griinden in eine senk-
recht zu der Fliigelhauptebene verlaufende Fllgelstirn-
flache 5 versenkt angebracht. Mit dem festen Rahmen
2 ist ein Zargeneinsatz 6 in Form eines Lagerbocks ver-
schraubt.

[0023] Ein Gehause 7 des FalztiirschlielRers 1 besteht
im wesentlichen aus zwei rechtwinklig zueinander ver-
laufenden Geh&useteilen, wobei das horizontale Ge-
hauseteil von einem Fuhrungsbiigel 8 und das vertikale
Gehauseteil von einem an einer Anschraubplatte 9 mit
dem Flugel 4 verbundenen Gehadusekasten 10 gebildet
wird.

[0024] Wie insbesondere die Figuren 2 bis 4 zeigen,
wird zwischen Schenkeln 11,12 des Fihrungsbiigels 8
ein Steuerschieber 13 senkrecht zu der Flugelstirnfla-
che 5 in Richtung eines Doppelpfeils 14 verschiebbar
gefiihrt. Zum Zwecke einer definierten Fihrung ist der
Steuerschieber 13 mit quer zu der Verschieberichtung
14 vorstehenden Fihrungsanséatzen 15 versehen. Die
Fihrungsansatze 15 werden dabei gebildet von den
freien Enden zweier in den Steuerschieber 13 einge-
palter Kerbstifte. Zur Aufnahme der Fiihrungsansatze
15 dienen in Verschieberichtung 14 des Steuerschie-
bers 13 verlaufende Fiihrungsschlitze 16 an den Schen-
keln 11,12 des Fuhrungsblgels 8. An dem der Fllgel-
stirnfliche 5 zugewandten Ende des Steuerschiebers
13 ist ein Verbindungsarm 17 angelenkt, Gber welchen
der Steuerschieber 13 mit dem Zargeneinsatz 6 an dem
festen Rahmen 2 verbunden ist. An dem Steuerschieber
13 ist der Verbindungsarm 17 um eine in Richtung der
Fligelhauptebene verlaufende Achse 18, an dem Zar-
geneinsatz 6 um eine zu der Achse 18 parallele Achse
19 schwenkbar gelagert. Dabei verlauft die Achse 19
seitlich gegentiber der Schwenkachse 3 des Fliigels 4
versetzt.

[0025] An der von der Flugelstirnflache 5 abgewand-
ten Seite des Steuerschiebers 13 sind zwei zueinander
parallel angeordnete laschenartige Steuerhebel 20 um
eine senkrecht zu der Fligelhauptebene verlaufende
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Achse 21 schwenkbar angelenkt. Mit ihnren gegentber-
liegenden Enden sind die Steuerhebel 20 um eine eben-
falls senkrecht zu der Fligelhauptebene ausgerichtete
Achse 22 schwenkbar an einem Antriebsschieber 23
gelagert. Der Antriebsschieber 23 ist in dem Gehause-
kasten 10 in Richtung eines Doppelpfeils 24 gleitend
verschiebbar geflhrt.

[0026] In entsprechend gestalteten Ausnehmungen
nimmt der Antriebsschieber 23 ein erstes Kegelstirnrad
25 sowie ein damit kdimmendes zweites Kegelstirnrad
26 auf. Das erste Kegelstirnrad 25 ist koaxial mit einer
Stellspindel 27 angeordnet und mit letzterer bei Dre-
hung um eine Drehachse 28 drehfest vernietet. Das
zweite Kegelstirnrad 26 ist um eine senkrecht zu der
Drehachse 28 verlaufende Drehachse 29 drehbar an
dem Antriebsschieber 23 gelagert und mit einem Innen-
sechskant 30 als Eingriff fir ein entsprechendes Beta-
tigungswerkzeug versehen.

[0027] Mitihrem AuRengewinde greift die Stellspindel
27 in das Innengewinde einer Stellmutter 31 ein, die als
Verstellplatte ausgebildet und gegen Drehung mit der
Stellspindel 27 um die Drehachse 28 sowie auf der Stell-
spindel 27 in Richtung des Doppelpfeils 24 verschiebbar
in dem Gehausekasten 10 gehalten ist.

[0028] Anihrer Unterseite lagert die Stellmutter 31 ei-
ne als Schraubendruckfeder ausgebildete und in ihrer
Ausgangslage gemafR Fig. 2 vorgespannte Schlief3fe-
der 32. An ihrem der Stellmutter 31 gegenuberliegen-
den Ende ist die SchlieRfeder 32 an zwei parallel zuein-
ander angeordneten Nietstiften 33 abgestutzt, von de-
nen in den Figuren 2 und 4 lediglich einer erkennbar ist
und die Uber den Gehdusekasten 10 mit dem Fligel 4
verbunden sind. Uber eine Bohrung 34 der Anschraub-
platte 9 ist das Innere des Gehausekastens 10 zugang-
lich.

[0029] Die SchlieRfeder 32 umgibt einen koaxial mit
ihr ausgerichteten Dampfungszylinder 35, der ebenso
wie ein in seinem Innern relativ zu ihm in Richtung des
Doppelpfeils 24 verschiebbar gefiihrter Dampfungskol-
ben 36 wesentlicher Bestandteil einer Dampfungsein-
richtung fiir den Antriebsschieber 23 ist. An seinem dem
Antriebsschieber 23 zugewandten Ende ist der Damp-
fungszylinder 35 mit einem Ansatz der Stellspindel 27
fest verbunden.

[0030] An dem gegentberliegenden Ende ist der
Dampfungszylinder 35 mit einem Zylinderdeckel 37 ver-
schlossen. Letzterer ist mit einem im Querschnitt kreis-
férmigen Durchtritt fir eine Kolbenstange 38 versehen,
Uber welche sich der Dampfungskolben 36 an einem
Verstellbock 39 abstitzt. Dabei ist die Kolbenstange 38
mit einem Gewindeende in eine auch in Fig. 6 gezeigte
Gewindebohrung 43 des Verstellbocks 39 einge-
schraubt. Der Verstellbock 39 ist im Innern des Geh&u-
sekastens 10 in Richtung des Doppelpfeils 24 umsetz-
bar und in der jeweils eingenommenen Lage mittels ei-
ner Klemmschraube 41 fixierbar, welche die Anschraub-
platte 9 des Gehausekastens 10 an einem in Richtung
der Kolbenstange 38 verlaufenden Langloch 42 durch-
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setzt und mitihrem AuRengewinde in eine Gewindeboh-
rung 40 des Verstellbocks 39 eingreift (u.a. Fig. 6a).
[0031] Wie die Figuren 5a und 5b in vergréRerter Dar-
stellung zeigen, ist in die Innenwand des Dampfungs-
zylinders 35 nahe dem Zylinderdekkel 37 eine radiale
Erweiterung 44 eingearbeitet, welche die Form einer
sich zu dem unteren Ende des Dampfungszylinders 35
hin keilférmig vertiefenden Nut besitzt. Der Dampfungs-
kolben 36 ist in seinem Innern mit Durchlassen 45 ver-
sehen, Uber welche ein an einer Seite des Dampfungs-
kolbens 36 gebildeter Zylinderraum 46 mit einem Zylin-
derraum 47 an der gegenlberliegenden Seite des
Dampfungskolbens 36 verbindbar ist. Vor den Miindun-
gen der Durchlasse 45 in den unteren Zylinderraum 46
ist auf der Kolbenstange 38 ein in axialer Richtung der
Kolbenstange 38 verschiebbarer und an der dem
Dampfungskolben 36 abgewandten Seite mittels eines
Seegerrings unterfangener Ventilring 48 angebracht.
[0032] Auch an ihrem dem Dampfungskolben 36 zu-
geordneten Ende ist die Kolbenstange 38 mit einem Au-
Rengewinde versehen. Mittels dieses Aulengewindes
ist das betreffende Kolbenstangenende in ein entspre-
chendes Innengewinde des Dampfungskolbens 36 ein-
geschraubt.

[0033] Die Kolbenstange 38 ist unter Ausbildung ei-
nes freien Innenquerschnitts hohl ausgebildet und
nimmt in ihrem Innern eine konzentrisch mit ihr ange-
ordnete Ventilstange 49 auf. Letztere besitzt einen ab-
gestuften AulRendurchmesser, wobei ein Abschnitt 50
kleineren Durchmessers in einer konischen Spitze 51
endet. Zwischen der Innenwand der Kolbenstange 38
und der AuRenwand des Abschnitts 50 der Ventilstange
49 verbleibt ein Ringraum 52. In diesen Ringraum miin-
det eine Wandbohrung 53 der Kolbenstange 38. An den
Ringraum 52 schlieRt sich zu dem Zylinderraum 47 hin
ein Ringspalt 54 an, welcher zwischen einer Konusfla-
che 55 der konischen Spitze 51 der Ventilstange 49 und
einer dieser gegenuberliegenden Gegenflache 56 an
dem Dampfungskolben 36 verbleibt. Der Ringspalt 54
schlieBlich erweitert sich zu einem in den Zylinderraum
47 mindenden Innenkonus 57 des Dampfungskolbens
36.

[0034] Die Zylinderrdume 46 und 47 enthalten Damp-
fungsmedium, im dargestellten Fall Hydraulikél. Die
Wandbohrung 53, der Ringraum 52, der Ringspalt 54
sowie der Innenkonus 57 des Dampfungskolbens 36 bil-
den einen die Zylinderraume 46, 47 miteinander verbin-
denden Uberstréomkanal, dessen wirksamer Stro-
mungsquerschnitt im Bereich des Ringspaltes 54 durch
die Konusflache 55 der Ventilstange 49 sowie die dieser
gegenuberliegende Gegenflache 56 des Dampfungs-
kolbens 36 begrenzt wird. Die Gegenflache 56 an dem
Dampfungskolben 36 dient dabei als Steuerflache, die
Konusflache 55 an der Ventilstange 49 als Steuerge-
genflache, wobei die Konusflache 55 durch Verschie-
ben der Ventilstange 49 relativ zu der Kolbenstange 38
in axialer Richtung gegentber der Gegenflache 56 zu-
stellbar ist.
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[0035] Die beschriebene Verschiebung der Ventil-
stange 49 gegenuber der Kolbenstange 38 wird mittels
konstruktiver MalRnahmen bewerkstelligt, welche insbe-
sondere aus den Figuren 2 und 4 in Verbindung mit den
Figuren 6a bis 6g ersichtlich sind.

[0036] Demnach ist an dem unteren Ende der Ventil-
stange 49 ein Stellring 58 angebracht (Fign. 6f und 6g).
Der Stellring 58 wird in Einbaulage von einem Stellex-
zenter 59 (Fign. 6d und 6e) durchsetzt, wobei sich ein
exzentrischer Zylinderabschnitt 60 des Stellexzenters
59 an der obenliegenden Innenwand des Stellrings 58
abstlitzt. Dem exzentrischen Zylinderabschnitt 60 ist
axial benachbart jeweils ein Clip 61 (Fig. 6¢) aus hinrei-
chend elastischem Kunststoff auf zentrische Zylinder-
abschnitte 62 des Stellexzenters 59 aufgeklipst. Dabei
ist der Stellexzenter 59 Uber die zentrischen Zylinder-
abschnitte 62 in jeweils einer Lageréffnung 63 der Clips
61 drehbar gelagert. Hakenartige Arme 64 der Clips 61
umgreifen den Verstellbock 39 und schaffen damit eine
Verbindung zwischen der aus dem Stellexzenter 59 und
der Ventilstange 49 bestehenden Baueinheit und dem
Gehausekasten 10 und dadurch dem Fllgel 4.

[0037] Wird nunder Fliigel 4 aus seinerin den Figuren
1 und 2 gezeigten SchlieRlage in Offnungsrichtung ver-
schwenkt, so kommt es aufgrund des seitlichen Versat-
zes der Achse 19 des Verbindungsarms 17 gegenuber
der Schwenkachse 3 des Fliigels zu einer translatori-
schen Bewegung des Verbindungsarms 17 relativ zu
dem Flugel 4. Dabei verschiebt sich der Verbindungs-
arm 17 in Richtung eines Pfeils 14a und nimmt dabei
den an dem Fiihrungsbiigel 8 gelagerten Steuerschie-
ber 13 mit.

[0038] Die translatorische Bewegung des Steuer-
schiebers 13 quer zu der Fllugelstirnflache 5 wird tber
die Steuerhebel 20 auf den Antriebsschieber 23 lber-
tragen und bewirkt dessen Verlagerung im Innern des
Gehausekastens 10 in Richtung eines Pfeils 24a paral-
lel zu der Flugelstirnflache 5. Voraussetzung fur die be-
schriebene Kinematik ist das Vorliegen eines mehr als
0° und weniger als 90° betragenden Winkels o zwi-
schen der Bewegungsrichtung 14a des Steuerschie-
bers 13 und der Verbindungsstrecke der Achsen 21 und
22 der Steuerhebel 20 bei Schlielllage des Fliigels 4.
[0039] Bei seiner Verschiebung in Bewegungsrich-
tung 24a beaufschlagt der Antriebsschieber 23 tber die
an ihm abgestiitzte Stellspindel 27 den Dampfungszy-
linder 35 in gleicher Richtung. Infolgedessen kommt es
zu einer Verschiebung des Dampfungszylinders 35 ge-
genliber dem Dampfungskolben 36, der (iber die Kol-
benstange 38, den Verstellbock 39 und die mit letzterem
zusammenwirkende Klemmschraube 41 fligelfest ge-
lagert ist. Infolge dieser Relativbewegung von Damp-
fungszylinder 35 und Dampfungskolben 36 wird in dem
Zylinderraum 47 des Dampfungszylinders 35 anstehen-
des Dampfungsmedium Uber die Durchlasse 45 des
Dampfungskolbens 36 sowie durch den Uberstrémka-
nal, welcher von dem Innenkonus 57 des Dampfungs-
kolbens 36, dem Ringspalt 54, dem Ringraum 52 und
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der Wandbohrung 53 der Kolbenstange 38 gebildet
wird, in den Zylinderraum 46 des Dampfungszylinders
35 verdrangt. Dabei steht dem Dampfungsmedium ein
verhaltnismaRig groRer Stromungsquerschnitt zur Ver-
fligung, so dal der Verschiebebewegung des Damp-
fungszylinders 35 in Bewegungsrichtung 24a insoweit
allenfalls ein geringer hydraulischer Widerstand entge-
gengesetzt wird.

[0040] Eine Rickstellkraft wird auf den Antriebsschie-
ber 23 von der SchlieRfeder 32 ausgetlbt. Diese wird
von dem Antriebsschieber 23 lber die auf der an dem
Antriebsschieber 23 abgestltzten Stellspindel 27 aufsit-
zende Stellmutter 31 beaufschlagt. Nachdem die
Schlief3feder 32 an ihrem dem Antriebsschieber 23 ge-
genuberliegenden Ende fligelfest, namlich auf den
Nietstiften 33, gelagert ist, fiihrt diese Beaufschlagung
durch den Antriebsschieber 23 zu einer Federstau-
chung. Da es sich bei der Schliel3feder 32 um eine Fe-
der mit progressiver Kennlinie handelt, nimmt der Be-
trag der von der Schliel3feder 32 auf den Antriebsschie-
ber 23 bei dessen Bewegung in Richtung des Pfeils 24a
ausgetlibte Reaktionskraft mit dem Betrag der genann-
ten Bewegung des Antriebsschiebers 23 zu. Demzufol-
ge ware beim Offnen des Fliigels 4 an sich eine mit dem
Flugeld6ffnungswinkel zunehmende Gegenkraft zu Gber-
winden.

[0041] Ein derartiger, fir die praktische TirschlieRer-
anwendung unzweckmaéRiger Offnungskraftverlauf
kann jedoch durch die kniehebelartige Kopplung des
Steuerschiebers 13, der Steuerhebel 20 sowie des An-
triebsschiebers 23 vermieden werden. So verkleinert
sich ein spitzer Winkel 6 zwischen der Bewegungsach-
se des Antriebsschiebers 23 und der Verbindungsstrek-
ke der Achsen 21,22 der Steuerhebel 20 mit zunehmen-
dem Turoffnungswinkel. Entsprechend den bekannten
Kraftverhaltnissen an Kniehebelgetrieben ist mit der
Verkleinerung des Winkels 4 eine VergréfRerung des Be-
trages der in Achsrichtung der Bewegung des Antriebs-
schiebers 23 wirkenden Komponente der von dem Be-
nutzer der Tur aufgebrachten Kraft verbunden. Diese
Kraftzunahme (berkompensiert die Zunahme der von
der Schlielfeder 32 auf den Antriebsschieber 23 entge-
gen seiner Bewegungsrichtung 24a ausgelbten Ge-
genkraft, so dal sich insgesamt mit zunehmendem Tr-
offnungswinkel ein degressiver Verlauf des Betrages
der von dem Benutzer der Tir in den Flugel 4 einzulei-
tenden Offnungskraft ergibt.

[0042] Bei einem Offnungswinkel des Fliigels 4 von
90° nehmen die Bauteile des gezeigten TurschlieRRer-
getriebes relativ zueinander die aus Figur 4 ersichtliche
Lage ein. Das an dem Antriebsschieber 23 um seine
Drehachse 29 drehbar gelagerte zweite Kegelstirnrad
26 liegt dabei mit seinem Innensechskant 30 auf H6he
der Bohrung 34 der Anschraubplatte 9 des Gehauseka-
stens 10. Soll die Vorspannung der Schliefeder 32 und
somit die von dieser beim Offnen und SchlieRen des
Flugels 4 ausgelbte Kraft verandert werden, so kann
nunmehr ein entsprechendes Betatigungswerkzeug
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von der Fligelstirnflache 5 her durch die Bohrung 34 in
den Innensechskant 30 des zweiten Kegelstirnrades 26
eingefihrt werden. Durch anschlieRendes Verdrehen
des zweiten Kegelstirnrades 26 bei Fixierung des Fli-
gels 4 in der eingenommenen Offnungslage I4Rt sich
die Stellspindel 27 Uber das erste Kegelstirnrad 25
ebenfalls in Drehung versetzen. Damit verbunden ist ei-
ne translatorische Lage&nderung der Stellmutter 31 auf
der Stellspindel 27. Dadurch wiederum wird die Léange
der an der gegeniiberliegenden Seite auf den fligelfe-
sten Nietstiften 33 abgestiitzten Schlief3¢feder 32 und so-
mit deren Vorspannung verandert.

[0043] Wird der mit einem Offnungswinkel von 90°
gegenliber dem festen Rahmen 2 angeordnete Fliigel
4 freigegeben, so langt sich die gemal Figur 4 ge-
stauchte Schlie3feder 32 und verschiebt dadurch den
Antriebsschieber 23 Uber die Stellmutter 31 und die
Stellspindel 27 in Richtung eines Pfeiles 24b und somit
in Richtung auf die Ausgangslage des Antriebsschie-
bers 23 gemaR Figur 2. Die translatorische Bewegung
des Antriebsschiebers 23 in Richtung des Pfeils 24b
wird Uber die Steuerhebel 20 auf den Steuerschieber 13
Ubertragen und bewirkt, daR letzterer sich in Richtung
eines Pfeiles 14b und somit ebenfalls in Richtung auf
seine Ausgangslage gemaR Figur 2 verschiebt. Voraus-
setzung flr diese Kinematik ist das Vorliegen eines von
der Bewegungsrichtung 24b des Antriebsschiebers 23
und der Verbindungsstrecke der Achsen 21,22 der
Steuerhebel 20 eingeschlossenen Winkels 3 von mehr
als 0° und weniger als 90°. Mit der Verlagerung des
Steuerschiebers 13 in Richtung des Pfeils 14b verbun-
den ist ein Zuziehen des Flugels 4 uber den Verbin-
dungsarm 17.

[0044] Von dem Antriebsschieber 23 in Bewegungs-
richtung 24b mitgenommen wird der Dampfungszylin-
der 35, der sich dementsprechend gegeniiber dem fli-
gelfesten Dampfungskolben 36 in entsprechender axia-
ler Richtung verschiebt. Infolgedessen wird in dem Zy-
linderraum 46 des Dampfungszylinders 35 anstehen-
des Dampfungsmedium in den Zylinderraum 47 des
Dampfungszylinders 35 verdrangt. Als Strdomungsweg
steht dem Dampfungsmedium dabei allerdings lediglich
der Uberstrémkanal, bestehend aus der Wandbohrung
53 der Kolbenstange 38, dem Ringraum 52, dem Ring-
spalt 54 und dem Innenkonus 57 des Dampfungskol-
bens 36, zur Verfiigung. Die Miindungen der Durchlas-
se 45 des Dampfungskolbens 36 in den Zylinderraum
46 sind - was in den Figuren 5a und 5b nicht gezeigt ist
- durch den Ventilring 48 verschlossen. Letzterer wurde
von dem Dampfungsmedium mitgenommen, das unter
der Wirkung des infolge der Relativbewegung von
Dampfungszylinder 35 und Dampfungskolben 36 in
dem Zylinderraum 46 aufgebauten Uberdrucks aus dem
Zylinderraum 46 abstromte. Dabei wurde der Ventilring
48 aus seiner in Figur 5a gezeigten Ausgangslage nach
oben verschoben und Gberdeckt seither die Mindungen
der Durchlasse 45 abdichtend. Eine von dem Damp-
fungsmedium anstrémbare Flache stand an der Unter-
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seite des Ventilrings 48 zur Verfiigung, da der den Ven-
tilring 48 lagernde Seegerring die ihm zugekehrte Fla-
che des Ventilrings 48 in der Ausgangslage nicht voll-
flachig abdeckt.

[0045] Da dem aus dem Zylinderraum 46 des Damp-
fungszylinders 35 in den Zylinderraum 47 abstrémen-
den Dampfungsmedium ein lediglich verhaltnismaRig
kleiner Strdmungsquerschnitt zur Verfugung steht, wird
der durch die Schlief3feder 32 veranlafiten Riickstellbe-
wegung des Dampfungszylinders 35 bzw. des Antriebs-
schiebers 23 ein relativ groRer hydraulischer Wider-
stand entgegengesetzt.

[0046] Das Ausmald der sich ergebenden Dampfung
der Riickstellbewegung des Antriebsschiebers 23 1aRt
sich durch axiales Verstellen der im Innern der hohlen
Kolbenstange 38 angeordneten Ventilstange 49 variie-
ren. Zu diesem Zweck ist der von der Fliigelstirnflache
5 her zugangliche und mit einem Eingriff fUr einen
Kreuzschlitzschraubendreher versehene Stellexzenter
59 um die Achse seiner zentrischen Zylinderabschnitte
62 zu verdrehen. Uber den exzentrischen Zylinderab-
schnitt 60, der sich an der Innenwand des an dem un-
teren Ende der Ventilstange 49 vorgesehenen Stellrings
58 abstutzt, wird die Ventilstange 49 bei Drehbetatigung
des Stellexzenters 59 in axialer Richtung der Kolben-
stange 38 relativ zu dieser verschoben. Mit der Verla-
gerung der Ventilstange 49 im Innern der Kolbenstange
38 verbunden ist eine Zustellbewegung der an der ko-
nischen Spitze 51 der Ventilstange 49 vorgesehenen
Konusflache 55 gegenuber der ihr zugeordneten Ge-
genflache 56 des Dampfungskolbens 36. Diese Zustell-
bewegung wiederum bedingt je nach Zustellrichtung ei-
ne Erweiterung oder eine Verengung des Ringspaltes
54 zwischen der Ventilstange 49 und dem Dampfungs-
kolben 36 und somit eine Variierung des Strémungs-
querschnitts fir das aus dem Zylinderraum 46 in den
Zylinderraum 47 verdrangte Dampfungsmedium.
[0047] Nahert sich der Fligel 4, von der Schliel3¢feder
32 betatigt, seiner Ausgangs-Schliellage so gelangt
der Dampfungskolben 36 in den Bereich der radialen
Erweiterung 44 an der Innenwand des Dampfungszylin-
ders 35. Da die axiale Erstreckung der radialen Erwei-
terung 44 des Dampfungszylinders 35 grofier ist als die
axiale Erstreckung des Dampfungskolbens 36, kann
zwischen den Zylinderrdumen 46, 47 des Dampfungs-
zylinders 35 Uiber die radiale Erweiterung 44 des Damp-
fungszylinders 35 eine den Dampfungskolben 36 um-
gehende Bypassverbindung hergestellt werden, sobald
der axiale Anfang. der radialen Erweiterung 44 an der
Innenwand des Dampfungszylinders 35 die in den Ab-
bildungen obere Stirnflache des Dampfungskolbens 36
in Richtung des Pfeils 24b passiert hat. Durch die radiale
Erweiterung 44 des Dampfungszylinders 35 wird nun-
mehr im Zusammenwirken mit dem zugeordneten Be-
reich der axialen Mantelflache des Dampfungskolbens
36 ein Bypasskanal gebildet, aufgrund dessen sich der
Strémungsquerschnitt fiir das aus dem Zylinderraum 46
in den Zylinderraum 47 verdrangte Dampfungsmedium
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betrachtlich vergroRert. Mit Beginn der Nutzung dieses
Bypasskanals als Abstrémweg fir Dampfungsmedium
aus dem Zylinderraum 46 vermindert sich der hydrauli-
sche Widerstand gegen die Verschiebung des Damp-
fungszylinders 35 gegeniber dem Dampfungskolben
36 in Richtung des Pfeils 24b. Damit gleichbedeutend
ist eine Beschleunigung der Bewegung des Antriebs-
schiebers 23 in Bewegungsrichtung 24b, die wiederum
Uber die Steuerhebel 20, den Steuerschieber 13 und
den Verbindungsarm 17 in eine Beschleunigung des
Flugels 4 umgesetzt wird. Nachdem der Bypasskanal
bis zum Erreichen der Schliellage durch den Fligel 4
geoffnet bleibt, ist sichergestellt, daR selbst ein relativ
schwergéangiger Fallenriegel eines an dem Flugel 4 an-
gebrachten Schlosses selbsttatig mit einer zugehérigen
Riegelfalle an dem festen Rahmen 2 zum Eingriff ge-
bracht wird.

[0048] Die als "Turschlag" bezeichnete SchlieR-End-
bewegung des Fligels 4 1&Rt sich durch axiales Verstel-
len des Dampfungskolbens 36 gegenliber dem Damp-
fungszylinder 35 beeinflussen. So bestimmt die axiale
Grundeinstellung von Dampfungskolben 36 und Damp-
fungszylinder 35 zum einen, bei welchem Offnungswin-
kel des Flugels 4 die Bypassverbindung zwischen den
Zylinderraumen 46,47 des Dampfungszylinders 35 tber
dessen radiale Erweiterung 44 hergestellt wird. Bei der
gegebenen Keilform der radialen Erweiterung 44 in
Achsrichtung des Dampfungszylinders 35 bestimmt die
axiale Grundeinstellung des Dampfungskolbens 36 ge-
genuber dem Dampfungszylinder 35 Uberdies auch die
Grolle des Querschnitts der wirksamen Bypassverbin-
dung und somit das Ausmal der Verringerung des hy-
draulischen Widerstandes gegen die Verlagerung des
Dampfungszylinders 35 relativ zu dem Dampfungskol-
ben 36 in Bewegungsrichtung 24b.

[0049] Ist der Dampfungskolben 36 gegeniiber dem
Dampfungszylinder 35 beispielsweise axial relativ weit
in den Abbildungen nach oben verschoben, so wird
beim Verschwenken des Fliigels 4 in seine Schliel3-Aus-
gangslage die Bypassverbindung zwischen den Zylin-
derrdumen 46 und 47 Uber die radiale Erweiterung 44
des Dampfungszylinders 35 erst bei einem verhaltnis-
maRig kleinen Turéffnungswinkel hergestellt. Gleichzei-
tig bewegt sich die radiale Erweiterung 44 an der Innen-
wand des Dampfungszylinders 35 im Laufe der dann
einsetzenden beschleunigten SchlieR-Endbewegung
des Fligels 4 nur Gber eine verhaltnismaRig geringe
axiale Lange entlang der oberen Stirnflache des Damp-
fungskolbens 36. Auf Héhe der oberen Stirnflache des
Dampfungskolbens 36 steht daher ein lediglich relativ
kleiner Bypasskanal-Querschnitt zur Verfligung.
[0050] Die Justierung der axialen Relativlage von
Dampfungskolben 36 und Dampfungszylinder 35 wird
durch Umsetzen des Verstellbocks 39 bewerkstelligt. Zu
diesem Zweck ist bei gegebener Relativanordnung von
Dampfungskolben 36 und Dampfungszylinder 35 zu-
nachst die Klemmschraube 41 von der Fliigelstirnflache
5 her zu l6sen. AnschlieRend laRt sich die Klemm-
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schraube 41 in dem Langloch 42 der Anschraubplatte 9
mit dem an ihr gehaltenen Verstellbock 39 in vertikaler
Richtung verschieben und in der gewilinschten Lage
wieder klemmend fixieren. Mit der Verlagerung des Ver-
stellbocks 39 verbunden ist eine entsprechende Ver-
schiebung des Uber die Kolbenstange 38 an dem Ver-
stellbock 39 gehaltenen Dampfungskolbens 36 im In-
nern des Dampfungszylinders 35. Von dem Verstellbock
39 mitgenommen wird der daran Uber die Clips 61 ge-
haltene Stellexzenter 59 mit der darauf abgestiitzten
Ventilstange 49. Da bei der beschriebenen Umsetzung
des Verstellbocks 39 die Relativlage der Ventilstange 49
und der Kolbenstange 38 unverandert bleibt, kann die
Justierung des Fligelschlags unabhéngig von der
Dampfungseinstellung vorgenommen werden.

Patentanspriiche

1. SchlieRer zwischen einem festen Rahmen (2) so-
wie einem relativ zu diesem schwenkbaren Fligel
(4) einer Tar oder dergleichen, mit einem
Schliel3getriebe, welches wenigstens einen An-
triebsschieber (23), wenigstens einen Steuerschie-
ber (13), sowie wenigstens einen Steuerhebel (20),
Uber welchen der Antriebs- (23) und der Steuer-
schieber (13) miteinander in Antriebsverbindung
stehen, umfallt, wobei der Antriebsschieber (23) an
dem Fliigel (4) oder an dem Rahmen (2) in Richtung
der Flugel- oder der Rahmenhauptebene sowie ei-
ner quer zu der Fligel- oder der Rahmenhauptebe-
ne verlaufenden Fligel- (5) oder Rahmenstirnfla-
che gegen die Wirkung einer Rickstellkraft aus ei-
ner der Schlielstellung des Fligels (4) zugeordne-
ten Ausgangslage in eine einer Offnungsstellung
des Fliigels (4) zugeordnete Offnungslage ver-
schiebbar ist und der Steuerschieber (13) an dem
Fligel (4) oder an dem Rahmen (2) in Richtung der
Fligel- oder der Rahmenhauptebene sowie quer zu
der Fligel-(5) oder der Rahmenstirnflache ver-
schiebbar geflihrt und in Verschieberichtung (14)
an dem Rahmen (2) oder an dem Fligel (4) abge-
stutzt ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Steu-
erhebel (20) ausschlieRlich an dem Antriebsschie-
ber (23) sowie an dem Steuerschieber (13) ange-
lenkt und dabei jeweils lediglich um eine quer zu der
Flugel- oder der Rahmenhauptebene verlaufende
Achse (21,22) schwenkbar ist.

2. SchlieRer nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Steuerschieber (13) zwischen
Schenkeln (11,12) eines von der Fligel- (5) oder
von der Rahmenstirnflache her in den Fligel (4)
oder in den Rahmen (2) versenkten Fiihrungsbi-
gels (8) verschiebbar gefiihrt ist.

3. SchlieRer nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Steu-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

erschieber (13) wenigstens ein quer zu der Ver-
schieberichtung (14) vorstehender Fihrungsan-
satz (15) und an wenigstens einem Schenkel
(11,12) des Fihrungsbigels (8) ein in Verschiebe-
richtung (14) des Steuerschiebers (13) verlaufen-
der Fihrungsschlitz (16) zur Aufnahme des zuge-
ordneten Filhrungsansatzes (15) des Steuerschie-
bers (13) vorgesehen ist.

SchlieRer nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Steuer-
schieber (13) an dem Rahmen (2) oder an dem Fli-
gel (4) Gber wenigstens einen Verbindungsarm (17)
abgestuitzt ist, welcher einerseits an dem Steuer-
schieber (13) und andererseits an dem Rahmen (2)
oder an dem Fligel (4) um eine in Richtung der Fli-
gel- oder der Rahmenhauptebene verlaufende Ach-
se (18,19) schwenkbar gelagert ist.

SchlieRer nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daR der wenig-
stens eine Steuerhebel (20) laschenartig ausgebil-
det ist.

SchlieRer nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, wobei der Antriebsschieber (23) entgegen der
Richtung (24a) seiner Bewegung in Offnungslage
an dem Flugel (4) oder an dem Rahmen (2) abstiitz-
bar und von einer die auf ihn wirkende Ruckstell-
kraft erzeugenden und an dem Fliigel (4) oder an
dem Rahmen (2) abgestltzten Schlief3¢feder (32)
beaufschlagt ist, fir welche eine Stelleinrichtung
zur Einstellung der Federvorspannung vorgesehen
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Stelleinrich-
tung zur Einstellung der Federvorspannung eine
mit ihrer Achse (28) in Wirkungsrichtung der Rick-
stellkraft verlaufende und um die genannte Achse
(28) drehend antreibbare Stellspindel (27) sowie ei-
ne darauf durch Drehen der Stellspindel (27) in
axialer Richtung der Stellspindel (27) bewegbare
Stellmutter (31) umfaldt, wobei die Stellspindel (27)
an dem Antriebsschieber (23) und die Stellmutter
(31) an der der Abstiitzung an dem Fliigel (4) oder
an dem Rahmen (2) gegeniiberliegenden Seite der
SchlieRfeder (32) abgestiitzt ist.

SchlieBer nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Stellspindel (27) mittels eines
sperrbaren Kegelstirnradgetriebes drehend an-
treibbar ist, welches ein koaxial mit der Stellspindel
(27) angeordnetes und mit der Stellspindel (27)
drehfest verbundenes erstes Kegelstirnrad (25) so-
wie ein damit antriebsverbundenes zweites Kegel-
stirnrad (26) umfafRt, das um eine quer zu der Achse
(28) des ersten Kegelstirnrades (25) ausgerichtete
Achse (29) drehbar von der Fligel- (5) oder der
Rahmenstirnflache her fir eine Antriebseinrichtung
zuganglich ist.
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Schlief3er nach einem der vorhergehenden Anspri-
che mit einer Dampfungseinrichtung fir den sich
von einer Offnungslage in Richtung auf die Aus-
gangslage bewegenden Antriebsschieber (23), mit
einem Dampfungsmedium enthaltenden Damp-
fungszylinder (35) sowie einem bei Bewegung des
Antriebsschiebers (23) in dem Dampfungszylinder
(35) relativ zu diesem verschiebbaren Dampfungs-
kolben (36), wobei der Dampfungszylinder (35)
oder der Dampfungskolben (36) mit dem Antriebs-
schieber (23) bewegungsverbunden ist und in dem
Dampfungszylinder (35) in Richtung (24) der Rela-
tivbewegung von Dampfungszylinder (35) und
Dampfungskolben (36) beidseits des Dampfungs-
kolbens (36) bei Bewegung des Antriebsschiebers
(23) in Richtung auf die Ausgangslage iber wenig-
stens einen Uberstrémkanal (52,53,54,57) fir
Dampfungsmedium miteinander verbindbare Zylin-
derraume (46,47) vorgesehen sind, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der wirksame Strémungsquer-
schnitt des Uberstrémkanals (52,53,54, 57) ein-
stellbar ist.

SchlieBer nach Anspruch 8, wobei der Dampfungs-
zylinder (35) mit dem Antriebsschieber (23) bewe-
gungsverbunden ist, dadurch gekennzeichnet,
daRB der Dampfungskolben (36) an dem Fligel (4)
oder an dem Rahmen (2) Gber wenigstens eine Kol-
benstange (38) gehalten ist, an welcher wenigstens
ein Teil des Uberstrdmkanals (52,53,54,57) fiir
Dampfungsmedium vorgesehen ist und an welcher
wenigstens eine in unterschiedlichen Verschiebe-
stellungen arretierbare Ventilstange (49) relativ zu
der Kolbenstange (38) verschiebbar geflhrt ist, wo-
bei der Uberstrdmkanal (52,53,54,57) eine seinen
wirksamen Strémungsquerschnitt begrenzende
Steuerflache (56) oder -kante aufweist, gegenlber
welcher die Ventilstange (49) mit einer Steuerge-
genflache (55) oder -gegenkante durch Verschie-
ben relativ zu der Kolbenstange (38) zustellbar ist.

SchlieBer nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kolbenstange (38) unter Ausbil-
dung eines freien Innenquerschnitts hohl ausgebil-
det und die Ventilstange (49) in dem freien Innen-
querschnitt der Kolbenstange (38) relativ zu dieser
in axialer Richtung verschiebbar ist.

SchlieRBer nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Ventilstange (49) Uber ei-
nen Stellexzenter (59) in axialer Richtung relativ zu
der Kolbenstange (38) verschiebbar an dem Fllgel
(4) oder an dem Rahmen (2) abgestitzt ist.

Schliel3er nach einem der Anspriiche 8 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, daB wenigstens ein By-
passkanal fir Dampfungsmedium vorgesehen ist,
Uber welchen die Zylinderrdume (46,47) beidseits

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10

EP 0 863 286 B1

13.

14.

15.

16.

18

des Dampfungskolbens (36) miteinander verbun-
den sind, wenn der Dampfungskolben (36) relativ
zu dem Dampfungszylinder (35) eine einer der Aus-
gangslage nahen Lage des Antriebsschiebers (23)
zugeordnete Position einnimmt.

SchlieBer nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Bypasskanal von einer radialen
Erweiterung (44) an der dem Dampfungskolben
(36) zugewandten Innenwand des Dampfungszy-
linders (35) gebildet ist, deren Erstreckung in axia-
ler Richtung des Dampfungszylinders (35) die ent-
sprechende Erstreckung des Dampfungskolbens
(36) Ubersteigt.

SchlieBer nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB sich der Querschnitt der radialen Er-
weiterung (44) an der Innenwand des Dampfungs-
zylinders (35) in der der Bewegung des Antriebs-
schiebers (23) in Richtung auf seine Ausgangslage
zugeordneten Bewegungsrichtung des Damp-
fungskolbens (36) relativ zu dem Dampfungszylin-
der (35) vergroRert.

SchlieRer nach einem der Anspriiche 8 bis 14, da-
durch gekennzeichnet, daB der Dampfungskol-
ben (36) und der Dampfungszylinder (35) in axialer
Richtung relativ zueinander verstellbar sind.

SchlieRer nach einem der Anspriiche 8 bis 15, da-
durch gekennzeichnet, daB der Dampfungskol-
ben (36) Uber wenigstens eine Kolbenstange (38)
relativ zu dem Dampfungszylinder (35) in axialer
Richtung verstellbar und in der eingenommenen
Lage festlegbar an dem Fligel (4) oder an dem
Rahmen (2) abgestutzt ist.

Claims

Closure device between a fixed frame (2) and a leaf
(4) of a door or the like, which leaf can be pivoted
relative thereto, having a closure mechanism which
comprises at least one driving sliding member (23),
at least one control sliding member (13) and at least
one control lever (20), by means of which the driving
sliding member (23) and the control sliding member
(13) are drivingly connected to each other, the driv-
ing sliding member (23) being able to be displaced
on the leaf (4) or on the frame (2), in the direction
of the main plane of the leaf or frame and an end
face (5) of the leaf or frame, which face extends
transversely to the main plane of the leaf or frame,
counter to the effect of a restoring force, from a
starting position which is associated with the closed
position of the leaf (4) into an open position which
is associated with an open position of the leaf (4),
and the control sliding member (13) being guided in
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a displaceable manner on the leaf (4) or on the
frame (2) in the direction of the main plane of the
leaf or frame and transversely to the end face (5) of
the leaf or frame and being supported on the frame
(2) or on the leaf (4) in the direction (14) of displace-
ment, characterised in that the control lever (20)
is articulated exclusively to the driving sliding mem-
ber (23) and the control sliding member (13) and
can be pivoted in each case only about an axis (21,
22) which extends transversely to the main plane of
the leaf or frame.

Closure device according to claim 1, characterised
in that the control sliding member (13) is guided in
a displaceable manner between members (11, 12)
of a guiding bar (8) which is recessed into the leaf
(4) or into the frame (2) from the end face (5) of the
leaf or frame.

Closure device according to either of the preceding
claims, characterised in that there are provided,
on the control sliding member (13), at least one
guiding projection (15) which protrudes transverse-
ly to the displacement direction (14) and, on at least
one member (11, 12) of the guiding bar (8), a guiding
slot (16), which extends in the displacement direc-
tion (14) of the control sliding member (13), for re-
ceiving the associated guiding projection (15) of the
control sliding member (13).

Closure device according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the control sliding
member (13) is supported on the frame (2) or on the
leaf (4) by way of at least one connecting arm (17)
which is pivotably supported, at one side, on the
control sliding member (13) and, at the other side,
on the frame (2) or on the leaf (4), about an axle
(18, 19) which extends in the direction of the main
plane of the leaf or frame.

Closure device according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the at least one
control lever (20) is in the form of a bracket.

Closure device according to any one of the preced-
ing claims, the driving sliding member (23) being
able to be supported, counter to the direction (24a)
of the movement thereof, in the open position on
the leaf (4) or on the frame (2), and being acted up-
on by a closure spring (32) which produces the re-
storing force acting thereon and which is supported
on the leaf (4) or on the frame (2) and for which a
control device is provided for adjusting the spring
bias, characterised in that the control device for
adjusting the spring bias comprises an adjusting
spindle (27), which extends with the axis (28) there-
of in the effective direction of the restoring force and
which can be rotatingly driven about said axis (28),
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and an adjusting nut (31) which can be moved ther-
eon by the adjusting spindle (27) being rotated in
the axial direction of the adjusting spindle (27), the
adjusting spindle (27) being supported on the driv-
ing sliding member (23) and the adjusting nut (31)
being supported at the side of the closure spring
(32) that is opposite the support on the leaf (4) or
on the frame (2).

Closure device according to claim 6, characterised
in that the adjusting spindle (27) can be rotatingly
driven by means of a lockable tapered spur wheel
gear which comprises a first tapered spur wheel
(25), which is arranged coaxially with the adjusting
spindle (27) and which is connected in a rotationally
secure manner to the adjusting spindle (27), and a
second tapered spur wheel (26) which is drivingly
connected to the first tapered spur wheel and which,
being rotatable about an axis (29) which is orientat-
ed transversely to the axis (28) of the first tapered
spur wheel (25), is accessible relative to a drive de-
vice from the end face (5) of the leaf or frame.

Closure device according to any one of the preced-
ing claims, having a damping device for the driving
sliding member (23) which moves from an open po-
sition in the direction towards the starting position,
and having a damping cylinder (35), which contains
a damping medium, and a damping piston (36)
which can be displaced relative to the damping cyl-
inder (35) when the driving sliding member (23) is
moved in the damping cylinder (35), the damping
cylinder (35) or the damping piston (36) being con-
nected to the driving sliding member (23) in terms
of movement, and cylinder spaces (46, 47), which
can be connected to each other via at least one
overflow channel (52, 53, 54, 57) for damping me-
dium, being provided in the damping cylinder (35),
in the direction (24) of the relative movement of the
damping cylinder (35) and the damping piston (36),
at both sides of the damping piston (36), when the
driving sliding member (23) is moved in the direction
towards the starting position, characterised in that
the effective cross-section of flow of the overflow
channel (52, 53, 54, 57) can be adjusted.

Closure device according to claim 8, the damping
cylinder (35) being connected to the driving sliding
member (23) in terms of movement, characterised
in that the damping piston (36) is held on the leaf
(4) or on the frame (2) by means of at least one pis-
ton rod (38), on which at least a portion of the over-
flow channel (52, 53, 54, 57) for damping medium
is provided and on which at least one valve rod (49),
which can be stopped in various displacement po-
sitions, is guided in a displaceable manner relative
to the piston rod (38), the overflow channel (52, 53,
54, 57) having a control face or control edge (56)
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which delimits the effective cross-section of flow
thereof and relative to which the valve rod (49) can
be adjusted with a control counter-face or control
counter-edge (55) by being displaced relative to the
piston rod (38).

Closure device according to claim 8, characterised
in that the piston rod (38) is formed so as to be hol-
low with a free inner cross-section being formed,
and the valve rod (49) can be displaced in an axial
direction in the free inner cross-section of the piston
rod (38) relative thereto.

Closure device according to claim 9 or 10, charac-
terised in that the valve rod (49) is supported on
the leaf (4) or on the frame (2) in a displaceable
manner in an axial direction relative to the piston
rod (38) by means of a positioning cam (59).

Closure device according to any one of claims 8 to
11, characterised in that at least one bypass chan-
nel for damping medium is provided, via which
channel the cylinder spaces (46, 47) at both sides
of the damping piston (36) are connected to each
other when the damping piston (36) assumes, rel-
ative to the damping cylinder (35), a position asso-
ciated with a position of the driving sliding member
(23) that is close to the starting position.

Closure device according to claim 12, character-
ised in that the bypass channel is formed by a ra-
dial widening (44) at the inner wall of the damping
cylinder (35) that faces the damping piston (36), the
extent of which radial widening in an axial direction
of the damping cylinder (35) exceeds the corre-
sponding extent of the damping piston (36).

Closure device according to claim 13, character-
ised in that the cross-section of the radial widening
(44) at the inner wall of the damping cylinder (35)
increases relative to the damping cylinder (35) in
the movement direction of the damping piston (36)
that is associated with the movement of the driving
sliding member (23) in the direction towards the
starting position thereof.

Closure device according to any one of claims 8 to
14, characterised in that the damping piston (36)
and the damping cylinder (35) can be adjusted rel-
ative to each other in an axial direction.

Closure device according to any one of claims 8 to
15, characterised in that the damping piston (36)
can be adjusted relative to the damping cylinder
(35) in an axial direction by means of at least one
piston rod (38) and is supported in the assumed po-
sition so as to be able to be fixed on the leaf (4) or
on the frame (2).
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Revendications

Dispositif de fermeture entre un cadre fixe (2) et un
battant (4), pivotant par rapport a ce cadre, d'une
porte ou similaire, avec une transmission de ferme-
ture qui comprend au moins un coulisseau d'entrai-
nement (23), au moins un coulisseau de commande
(13) et au moins un levier de commande (20) par
I'intermédiaire duquel le coulisseau d'entrainement
(23) et le coulisseau de commande (13) se trouvent
en liaison mutuelle d'entrainement, le coulisseau
d'entrainement (23) pouvant, sur le battant (4) ou
sur le cadre (2), coulisser dans la direction du plan
principal du battant ou du cadre ainsi que d'une face
frontale du battant (5) ou du cadre s'étendant trans-
versalement au plan principal du battant ou du ca-
dre, contre I'action d'une force de rappel, d'une po-
sition initiale associée a la position fermée du bat-
tant (4) dans une position ouverte associée a une
position ouverte du battant (4), et le coulisseau de
commande (13) étant, sur le battant (4) ou sur le
cadre (2), guidé en coulissement dans la direction
du plan principal du battant ou du cadre ainsi que
transversalement a la face frontale du battant (4) ou
du cadre, et étant soutenu sur le cadre (2) ou sur le
battant (4) dans la direction de translation (14), ca-
ractérisé en ce que le levier de commande (20) est
articulé exclusivement sur le coulisseau d'entraine-
ment (23) ainsi que sur le coulisseau de commande
(13), et est ce faisant respectivement pivotant uni-
quement autour d'un axe (21, 22) s'étendant trans-
versalement au plan principal du battant ou du ca-
dre.

Dispositif de fermeture selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le coulisseau de commande
(13) est guidé en coulissement entre des branches
(11, 12) d'un étrier de guidage (8) encastré dans le
battant (4) ou dans le cadre (2) a partir de la face
frontale du battant (5) ou du cadre.

Dispositif de fermeture selon I'une des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce qu'au moins
un appendice de guidage (15), dépassant transver-
salement a la direction de translation (14), est prévu
sur le coulisseau de commande (13), et une fente
de guidage (16), s'étendant dans la direction de
translation (14) du coulisseau de commande (13)
et destinée a recevoir I'appendice de guidage cor-
respondant (15) du coulisseau de commande (13),
est prévue sur au moins une branche (11, 12) de
I'étrier de guidage (8).

Dispositif de fermeture selon I'une des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que le cou-
lisseau de commande (13) est soutenu sur le cadre
(2) ou sur le battant (4) au moyen d'au moins un
bras de liaison (17), qui est monté a pivotement,
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d'une part sur le coulisseau de commande (13) et
d'autre part sur le cadre (2) ou sur le battant (4),
autour d'un axe (18, 19) s'étendant dans la direction
du plan principal du battant ou du cadre.

Dispositif de fermeture selon I'une des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que le ou
chaque levier de commande (20) est réalisé en for-
me de patte.

Dispositif de fermeture selon I'une des revendica-
tions précédentes, le coulisseau d'entrainement
(23) pouvant étre soutenu sur le battant (4) ou sur
le cadre (2) a I'encontre de la direction (24a) de son
déplacement en position ouverte, et étant sollicité
par un ressort de fermeture (32) soutenu sur le bat-
tant (4) ou sur le cadre (2) et produisant la force de
rappel agissant sur ce coulisseau, ressort pour le-
quel il est prévu un dispositif de réglage pour régler
la précontrainte de ressort, caractérisé en ce que
le dispositif de réglage pour régler la précontrainte
de ressort comprend une broche de réglage (27)
s'étendant par son axe (28) dans la direction d'ac-
tion de la force de rappel et pouvant étre entrainée
en rotation autour dudit axe (28), ainsi qu'un écrou
de réglage (31) pouvant, par la rotation de la broche
de réglage (27), étre déplacée sur la broche de ré-
glage (27) dans la direction axiale de celle-ci, la bro-
che de réglage (27) étant soutenue sur le coulis-
seau d'entrainement (23) et I'écrou de réglage (31)
étant soutenu sur le c6té du ressort de fermeture
(32) qui est opposé au soutien sur le battant (4) ou
sur le cadre (2).

Dispositif de fermeture selon la revendication 6, ca-
ractérisé en ce que la broche de réglage (27) peut
étre entrainée en rotation au moyen d'un engrena-
ge conique et droit verrouillable, qui comprend un
premier pignon conique et droit (25) disposé
coaxialement a la broche de réglage (27) et lié en
rotation a la broche de réglage (27), ainsi qu'un
deuxiéme pignon conique et droit (26), lié en rota-
tion au premier et auquel un équipement d'entrai-
nement peut accéder depuis la face frontale du bat-
tant (5) ou du cadre, a rotation autour d'un axe (29)
orienté transversalement a I'axe (28) du premier pi-
gnon conique et droit (25).

Dispositif de fermeture selon I'une des revendica-
tions précédentes, avec un équipement d'amortis-
sement pour le coulisseau d'entrainement (23) se
déplagant depuis une position ouverte en direction
de la position initiale, avec un cylindre d'amortisse-
ment (35) contenant un fluide d'amortissement et
avec un piston d'amortissement (36) pouvant, lors
du mouvement du coulisseau d'entrainement (23),
coulisser par rapport au cylindre d'amortissement
(35) dans ce dernier, le cylindre d'amortissement
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(35) ou le piston d'amortissement (36) étant relié en
déplacement au coulisseau d'entrainement (23), et
des chambres de cylindre (46, 47) étant prévues
dans le cylindre d'amortissement (35), de part et
d'autre du piston d'amortissement (36) dans la di-
rection (24) du mouvement relatif du cylindre
d'amortissement (35) et du piston d'amortissement
(36), chambres qui, lors du déplacement du coulis-
seau d'entrainement (23) en direction de la position
initiale, peuvent communiquer entre elles par l'in-
termédiaire d'au moins un canal de transfert (52, 53,
54, 57) pour le fluide d'amortissement, caractérisé
en ce que la section utile d'écoulement du canal de
transfert (52, 53, 54, 57) est réglable.

Dispositif de fermeture selon la revendication 8, le
cylindre d'amortissement (35) étant relié en dépla-
cement au coulisseau d'entrainement (23), carac-
térisé en ce que le piston d'amortissement (36) est
maintenu sur le battant (4) ou sur le cadre (2) par
l'intermédiaire d'au moins une tige de piston (38),
sur laquelle est prévue au moins une partie du canal
de transfert (52, 53, 54, 57) pour le fluide d'amor-
tissement et sur laquelle au moins une tige de sou-
pape (49), pouvant étre bloquée dans différentes
positions de coulissement, est guidée en coulisse-
ment par rapport a la tige de piston (38), le canal
de transfert (52, 53, 54, 57) présentant une face
(56) ou aréte de commande limitant sa section utile
d'écoulement, face vis-a-vis de laquelle la tige de
soupape (49) peut, par coulissement par rapport a
la tige de piston (38), étre approchée ou repoussée
avec une face (55) ou aréte antagoniste de com-
mande.

Dispositif de fermeture selon la revendication 8, ca-
ractérisé en ce que la tige de piston (38) est réa-
lisée creuse en formant une section intérieure libre,
etlatige de soupape (49) peut coulisser en direction
axiale par rapport a la tige de piston (38) dans la
section intérieure libre de cette derniere.

Dispositif de fermeture selon la revendication 9 ou
10, caractérisé en ce que la tige de soupape (49)
est, au moyen d'un excentrique de réglage (59),
soutenue sur le battant (4) ou sur le cadre (2) a cou-
lissement en direction axiale par rapport a la tige de
piston (38).

Dispositif de fermeture selon I'une des revendica-
tions 8 a 11, caractérisé en ce qu'il est prévu au
moins un canal de dérivation pour le fluide d'amor-
tissement, canal par lintermédiaire duquel les
chambres de cylindre (46, 47) de part et d'autre du
piston d'amortissement (36) communiquent entre
elles lorsque le piston d'amortissement (36) prend,
par rapport au cylindre d'amortissement (35), une
position associée a une position du coulisseau d'en-
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trailnement (23) proche de la position initiale.

Dispositif de fermeture selon la revendication 12,
caractérisé en ce que le canal de dérivation est
formé par un élargissement radial (44) sur la paroi
intérieure du cylindre d'amortissement (35) qui est
tournée vers le piston d'amortissement (36), élar-
gissement dont I'étendue dans la direction axiale du
cylindre d'amortissement (35) excéde I'étendue
correspondante du piston d'amortissement (36).

Dispositif de fermeture selon la revendication 13,
caractérisé en ce que la section de I'élargissement
radial (44) sur la paroi intérieure du cylindre d'amor-
tissement (35) s'agrandit dans la direction de dépla-
cement du piston d'amortissement (36) par rapport
au cylindre d'amortissement (35), la direction de dé-
placement du piston d'amortissement (36) étant as-
sociée au déplacement du coulisseau d'entraine-
ment (23) en direction de sa position initiale.

Dispositif de fermeture selon I'une des revendica-
tions 8 a 14, caractérisé en ce que le piston
d'amortissement (36) et le cylindre d'amortisse-
ment (35) peuvent étre réglés I'un par rapport a
l'autre en direction axiale.

Dispositif de fermeture selon I'une des revendica-
tions 8 a 15, caractérisé en ce que le piston
d'amortissement (36) peut étre réglé en direction
axiale par rapport au cylindre d'amortissement (35)
par l'intermédiaire d'au moins une tige de piston
(38), et est soutenu sur le battant (4) ou sur le cadre
(2) dans la position prise, avec possibilité d'immo-
bilisation.
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