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(54) Schlauchwagen mit Schlauchfiihrungsvorrichtung

(57)  Ein solcher Schlauchwagen hat ein Gestell (1)
zur Lagerung einer Schlauchhaspel (4), an deren
Abroll- und Aufrollseite fiir den Schlauch zwischen Uber
ihre Umfangsseiten beidseitig vorstehenden Gestelltei-
len (6) eine Fuhrungsschiene (7) mit einer darauf langs-
verschieblichen Fuhrungsése (8) fur den Schlauch
angeordnet ist. Diese Flhrungsschiene (7) erstreckt
sich parallel zur Rotationsachse der Schlauchhaspel (4)
und hat ein die Fiihrungsése (8) verdrehsicher aufrecht-
haltendes FormschluBprofil. Um die Flhrungsdse (8)
leichtgangig auf der Fihrungsschiene (7) zu lagern, hat
die FOhrungsschiene (7) an einander gegeniiberliegen-
den Langsseiten nach auBen vorstehende Langsstege
(15) und hat die Fiihrungsése (8) zumindest einen die
Fahrungsschiene (7) umgreifenden FuB (12). Das
Innenprofil dieses FuBes (12) hat auf den Langsstegen
(15) der FOhrungsschiene (7) gleitend aufsitzende Aus-
buchtungen (20) und umgibt im Gbrigen die Fluhrungs-
schiene (7) berhrungsfrei.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Schlauchwa-
gen oder einen nicht fahrbaren Schlauchtrager ins-
besondere zur Aufnahme eines Gartenschlauches mit
einem Gestell zur Lagerung einer Schlauchhaspel, an
deren Abroll- und Aufroliseite fir den Schlauch zwi-
schen Uber ihre Umfangsseiten beidseitig vorstehenden
Gestellteilen eine Fuhrungsschiene mit einer darauf
langsverschieblichen Fuhrungstse fur den Schlauch
angeordnet ist, wobei diese Filhrungsschiene sich par-
allel zur Rotationsachse der Schlauchhaspel erstreckt
und ein die Fihrungsése verdrehsicher aufrechthalten-
des FormschluBprofil hat.

Bei bekannten Schlauchwagen dieser Art, die mit
einer Schlauchflihrungsvorrichtung ausgestattet sind,
sitzt die FUhrungsdse auf einer kreisrunden Stange, auf
die die Flihrungs6se mit einer Querbohrung aufgescho-
ben ist, zwischen der und der kreisrunden Stange ein
geeignetes Passungsmalf besteht, damit die Fihrungs-
Ose im Gleitsitz auf der Filhrungsstange oder -schiene
hin- und hergeschoben werden kann. Gegen das
Umklappen infolge Mitnahme durch den hin-durchlau-
fenden Schlauch ist die Fuhrungstse durch Eingriff in
eine Langsnut an der Fihrungsschiene mittels einer
PaBfeder gesichert. Eine solche Schlauchfiihrungsvor-
richtung muB stets sauber gehalten werden, ansonsten
verklemmt sich die Fihrungsdse und |aBt sich auf der
Fuhrungsschiene nicht mehr hin- und herverschieben.
Dennoch ist eine schnelle Verschmutzung im Umge-
bungsbereich der Flhrungsdse nicht zu verhindern,
weil an dem aufzurollenden Gartenschlauch haufig
Gartenerde anhaftet, die an der Fuhrungstse abge-
streift wird und auf die Fihrungsschiene féllt.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde,
einen Schlauchwagen der eingangs genannten Art zu
schaffen, bei dem die Fiihrungsvorrichtung flr die Fuh-
rungsése gegen Verschmutzung weniger anfallig ist.

Diese Aufgabe wird bei einem Schlauchwagen der
gattungsbildenden Art nach der Erfindung dadurch
geldst, daB die Fihrungsschiene an einander gegen-
Uberliegenden Langsseiten nach auBen vorstehende
Langsstege und die Fiihrungsése zumindest einen die
Fuhrungsschiene umgreifenden FuB hat, dessen Innen-
profil auf den Langsstegen der Fuhrungsschiene glei-
tend aufsitzende Ausbuchtungen hat und in den Gbrigen
Bereichen die Fuhrungsschiene berthrungsfrei umgibt.

Fur die Erfindung ist wesentlich, daB sich die Gleit-
flachen, Ober die sich der FuB3 der Fihrungsése auf der
Fahrungsschiene abstitzt, nicht Gber den gesamten
Umfang der Flhrungsschiene durchgehend erstrecken,
sondern nur auf Langskantenbereiche beschrankt sind,
die durch die vorstehenden Langsstege an der Fih-
rungsschiene gebildet werden. Da in den Gbrigen Berei-
chen das Innenprofil des Flhrungsdsen-FuBes die
Fahrungsschiene mit Abstand umgibt, kann in diesen
Bereichen eine Verschmutzung nicht zur Hemmung der
Verschieblichkeit der Flhrungsése fihren, auBerdem
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kénnen in den Gleitsitzbereich hineingelangte Ver-
schmutzungen leicht wieder durch Hin- und Herschie-
ben der Fihrungsdse befreit werden.

In bevorzugter Ausfihrung hat die FUhrungs-
schiene ein im wesentlichen halbrundes Querschnitts-
profil, dessen Flachseite zur Schlauchhaspel hin etwa
parallel zu einer Tangente an die Schlauchhaspel ange-
ordnet ist. Hierbei liegen die Langsstege bezogen auf
die Rundseite der Fiihrungsschiene einander diametral
gegeniber, entsprechend stellen sie die Langskanten
der Flachseite der Flhrungsschiene dar. So zeigt die
Rundseite der Flihrungsschiene zur Benutzerseite hin,
womit an dieser Seite stérende Kanten entfallen, zudem
nimmt der in der Regel aus Gummi oder einem gummi-
elastischen Kunststoff bestehende Schlauch keinen
Schaden, wenn er Uber die Rundseite der Fuhrungs-
schiene gezogen wird.

Die Fuhrungsdse hat einen, vorzugsweise jedoch
zwei angeformte FiBe, welche die Fuhrungsschiene
voll umgreifen. Das Innenprofil dieser FlBe ist an das
Umfangsprofil der Fihrungsschiene angepaft, wobei
im Bereich des Gleitsitzes die Stege der Fuhrungs-
schiene und die entsprechenden Ausbuchtungen im
Innenprofil des Fuhrungsésen-FuBes gerundet sind.
Sowohl zwischen der Flachseite der Flihrungsschiene,
also zwischen der Rundseite der Flhrungsschiene und
den jeweils gegenlberliegenden Innenwandabschnit-
ten des Innenprofils des Fihrungsésen-FuBes besteht
ein deutlicher Abstand in Gestalt eines sichtbaren Spal-
tes, um hier jede Beriihrung zwischen dem Innenprofil
des Fuhrungsésen-FuBes und der Flihrungsschiene zu
vermeiden.

Damit die Fuhrungsése leicht von Hand hin- und
herverschoben werden kann, um den Schlauch in
nebeneinanderliegenden Windungen auf der Schlauch-
haspel aufwickeln zu kénnen, ist daran ein Griffelement,
insbesondere ein Griffknopf angeordnet. Damit dieses
Griffelement einerseits in passabler GréBe ausgefihrt
werden kann und andererseits einen nur geringen
Abstand zur Fihrungsschiene hat, steht es im seitli-
chen Scheitelbereich der Flihrungsése parallel zur Flh-
rungsschiene nach auf3en vor. Dadurch ergibt sich das
geringstmégliche, auf die Filhrungsése beim Verschie-
ben ausgelbte Kippmoment, wodurch die Gefahr eines
Verkantens der FUhrungsdse auf der Flhrungsschiene
unterbunden ist.

Noch weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale
der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprichen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeich-
nung an einem Ausfiihrungsbeispiel noch naher erlau-
tert. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Vorderansicht eines
Schlauchwagen,

Fig. 2 die Ansicht der Schlauchfiihrungsvorrich-
tung des Schlauchwagens nach Fig. 1,

Fig. 3 einen Schnitt durch die Schlauchfihrungs-

vorrichtung langs der Linie A-A in Fig. 2,
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Fig. 4 einen Schnitt durch die Schlauchfihrungs-
vorrichtung entlang der Linie B-B in Fig. 2,
das Querschnittsprofil der Fuhrungsschiene
fur die Schlauchfuhrungsvorrichtung nach
den vorangehenden Figuren in vergréBerter
Darstellung,

das Fuhrungsprofil des SchlauchésenfuBes
der Schlauchfuhrungsvorrichtung nach den
vorangehenden Figuren in vergréBerter Dar-
stellung und

die Seitansicht der Schlauchfiihrungsvor-
richtung nach Fig. 2 in vergréBerter Darstel-
lung.

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Der in Fig. 1 dargestellte Schlauchwagen hat ein
Gestell 1 in Gestalt eines Gehauses, welches aus einer
Ruackwand 2 und einander parallel gegentberliegenden
Seitenwanden 3 besteht, wobei diese Wénde 2, 3 im
Horizontalschnitt gesehen U-férmig miteinander sind.
Zwischen den Seitenwanden 3 des Gestells 1 ist eine
Schlauchhaspel 4 gelagert, die Uber eine auBen an
einer der Seitenwande 3 angeordnete Kurbel 5 betatigt
werden kann.

An die Seitenwande 3 des Gestells 1 sind schrag
nach vorn oben vorstehende Vorspriinge 6 angeformt,
die bis Uber die Peripherie der Schlauchhaspel 4 hin-
ausragen. Zwischen diesen Vorspriingen erstreckt sich
eine Fuhrungsschiene 7, auf der eine Schlauchfiih-
rungsése 8 in Langsrichtung der FUhrungsschiene 7
verschieblich angeordnet ist. Die Fihrungsschiene 7
verlauft parallel zur Rotationsachse der Schlauchhaspel
4 und hat eine solche Querschnittsform, daB die auf-
rechte Lage der Schlauchflihrungsése 8 gegen ein Ver-
drehen in Umfangsrichtung der Fulhrungsschiene 7
durch FormschluB gesichert ist.

Die Figuren 2 - 4 zeigen Einzelheiten der aus der
Fuahrungsschiene 7 und der Schlauchfuhrungstse 8
gebildeten Schlauchflihrungsvorrichtung. So weist die
Fuhrungsése 8 einen geschlossen umlaufenden Innen-
ring 9 auf, der eine zum Zentrum der Schlauchfiih-
rungsése 8 hin konvex vorgewdlbte Flanke 10 hat.
Zwischen diesem Innenring 9 und dem AuBenmantel
der Flhrungsose 8 kénnen Schlitze 11 vorhanden sein,
die zur Aufnahme von Zubehdr, wie von Schlauchreini-
gungsbarsten, dienen kdnnen.

An die Fuhrungsése 8 sind zwei FiiBe 12 ange-
formt, die einen Innenabstand voneinander haben, der
etwa gleich dem Innendurchmesser des Innenringes 9
der Fuhrungsése 8 ist. Der AuBenabstand der beiden
FaBe 12 ist auf die seitlichen Endlagen der Fiihrungs-
6se 8 auf der Flhrungsschiene 7 abgestellt, damit bei
Anlage des betreffenden FuBes 12 an der Innenseite
der betreffenden Seitenwand 3 des Gestells 1 der
Innenring 9 der Fiihrungsése 8 noch mit dem Wickel-
raum der Schlauchhaspel 4 fluchtet. Dadurch wird ins-
besondere beim Aufwickeln der &uBeren Windungen
des Schlauchs auf der Schlauchhaspel vermieden, daB
der Schlauch zur Seite von der Schlauchhaspel 4
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abspringt. Die beide FiBe 12 der Fihrungsése 8
umgreifen jeweils die Fihrungsschiene 7 voll, wie es die
Figuren 3 und 4 deutlich machen. In Langsrichtung der
Fuhrungsschiene 7 haben die FiiBe 12 nur eine verhalt-
nismaBig geringe Breite, um die Gleitflachen, auf die
nachstehend noch ndher eingegangen werden wird,
zwischen den FBen 12 und der Fihrungsschiene 7 zu
verkUrzen.

Die FiiBe 12 schlieBen nicht in Verlangerung derje-
nigen Ebene an, die von der Schlauchfiihrungsése 8
aufgespannt wird. Vielmehr sind die FuBe 12 unter
einem stumpfen Winkel gegenliber der Ebene der
Schlauchflihrungsose 8 gekropft, was mit der besonde-
ren Querschnittsform der Filhrungsschiene 7 und deren
Anordnung im Gestell 1 des Schlauchwagens zusam-
menhéngt.

Fig. 5 veranschaulicht das Querschnittsprofil der
Fahrungsschiene 7, welches im wesentlichen halbkreis-
formig ist. Somit hat die Fihrungsschiene 7 eine Rund-
seite 13, die, wie Fig. 1 zeigt, zur Vorderseite des
Schlauchwagens hin angeordnet ist. Die Ruckseite der
Fahrungsschiene 7 wird durch eine Flachseite 14 gebil-
det, die parallel zu einer Tangentialebene an die
Schlauchhaspel 4 des Schlauchwagens angeordnet ist.
In der Ublichen Ruhelage des Schlauchwagens ist die
rickwartige Flachseite 14 der Flihrungsschiene 7 unter
einem Winkel von etwa 45° geneigt. Dieser Winkel
bedingt auch die Krépfung des FuBes 12 gegeniber der
Fuhrungsése 8.

In Verlangerung der Flachseite 14 Gber den theore-
tischen Schnittpunkt mit der Rundseite 13 hinaus hat
die FUhrungsschiene 7 vorstehende Langsstege 15, die
eine kreisrunde AuBenwdlbung 16 aufweisen.

Das in Fig. 6 erkennbare Innenprofil 17 der FliBe 12
der FUhrungsdse 8 zeigt im wesentlichen die Konturen
der FUhrungsschiene 7 gemaB Fig. 5. Entsprechend ist
hier eine innere, konkave Wélbungsseite 18 und dieser
gegeniberliegend eine ebene Innenseite 19 vorhan-
den, die beide Uber Ausbuchtungen 20 ineinander Uber-
gehen. Diese Ausbuchtungen 20 haben eine kreisrunde
Innenwélbung 21, die exakt der AuBenwdlbung 16 der
Langsstege 15 an der Fihrungsschiene 7 entspricht.

Gegeniber den Figuren 3 und 4 zeigt Fig. 7 in
etwas vergroBerter Wiedergabe den Sitz der beiden
FuBe 12 der Fuhrungsése 8 auf der Fihrungsschiene
7. AusschlieBlich im Bereich der Langsstege 15 steht
die Fahrungsschiene 7 in gleitender Berihrung mit den
Ausbuchtungen 20 des Innenprofil 17 der Flhrungs-
6sen-FluBe 12, in den Ubrigen Bereichen besteht zwi-
schen dem Innenprofil 17 der FluBe 12 und den
AuBenseiten der Fiihrungsschiene 7 ein deutlicher
Abstand. So besteht zwischen der inneren Wélbungs-
seite 18 der FiBe 12 und der gegeniberliegenden
Rundseite 13 der Flihrungsschiene 7 ein Spalt S1, der
an allen Stellen im wesentlichen gleich breit ist, womit
die Woélbungsseite 18 der FliBe 12 die Rundseite 13 der
Fuhrungsschiene 7 aquidistant umgibt. Zwischen der
ebenen Innenseite 19 des Innenprofils 17 der Flh-
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rungsdsen-FiBe 12 und der gegeniberliegenden
Flachseite 14 der Fuhrungsschiene 7 besteht ein zur
Mitte hin sich vergréBernder Spalt S2, der darauf
zuriickzufthren ist, daB gegeniber der ebenen Innen-
seite 19 des Innenprofils 17 der Fiilhrungsésen-FuBe 12
die Flachseite 14 der Fihrungsschiene 7 leicht nach
innen hin gewdlbt ist.

Insgesamt ergibt die eigenartige Querschnittsform
der Fhrungsschiene 7, die zudem noch als metallenes
Hohlprofil ausgebildet ist, eine erhebliche Festigkeit,
andererseits sind die Gleitflachen zwischen den Langs-
stegen 15 der Flhrungsschiene 7 und dem Innenprofil
17 der Flhrungsdsen-FlBe 12 so gestaltet, daB Ver-
schmutzungen durch Verschieben der Fiihrungsése 8
leicht von der Fiihrungsschiene 7 abgeschoben werden
kénnen, andererseits zwischen die Gleitflachen ein-
dringende Verschmutzung leicht wieder befreit werden
kann.

Die Figuren 1 und 2 zeigen weiter einen Griffknopf
22, der seitlich an der Flihrungsése 8 angeordnet ist. Er
steht an der FUhrungsdse 8 parallel zur Flhrungs-
schiene 7 vor und schlieBt daran etwa im seitlichen
Scheitelbereich an. Der relativ geringe Abstand, den
der Griffknopf 22 dadurch zur Filhrungsschiene 7 hat,
und andererseits die verhalinismaBig weit auseinander-
stehenden beiden FuBe 12 an der Flhrungsdse 8 sor-
gen dafirr, daB bei Zug- oder Druckausibung auf den
Griffknopf 22 parallel zur FUhrungsschiene 7 geringst-
mégliche Kippkrafte auf die Fiihrungsése 8 iibertragen
werden, um so ein Verkanten zwischen den Flhrungs-
6sen-FiiBen 12 und der Fihrungsschiene 7 auszu-
schalten.

Wie aus den Figuren 5 und 7 weiter hervorgeht,
erstreckt sich das Hohlprofil der Fihrungsschiene 7 bis
in das Innere der Léngsstege 15 hinein. Hier sind durch
die Langsstege 15 hindurch sich erstreckende, stirnsei-
tig offene Kandale 23 gebildet, die Gber einen Umfang
von mehr als 180° einen kreisrunden Querschnitt
haben. Diese Kanale 23 werden als Verschraubungska-
nale genutzt und darin werden die in Figur 1 erkennba-
ren Befestigungsschrauben 24 eingeschraubt, um die
Seitenwande 3 des Gestells 1 Uber ihre Vorspriinge 6
sicher mit der FUhrungsschiene 7 zu verbinden, die an
den Stirnenden durch die genannten Vorspriinge 6
geschlossen wird.

Patentanspriiche

1. Schlauchwagen insbesondere zur Aufnahme eines
Gartenschlauches mit einem Gestell zur Lagerung
einer Schlauchhaspel, an deren Abroll- und Aufroll-
seite fur den Schlauch zwischen Uiber ihre Umfang-
seiten beidseitig vorstehenden Gestellteilen eine
Fahrungsschiene mit einer darauf langsverschiebli-
chen Fuhrungsose fur den Schlauch angeordnet
ist, wobei diese Fuhrungsschiene sich parallel zur
Rotationsachse der Schlauchhaspel erstreckt und
ein die Fuhrungsése verdrehsicher aufrechthalten-
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des FormschluBprofil hat,

dadurch gekennzeichnet,

dafB die Fuhrungsschiene (7) an einander gegen-
Uberliegenden Langsseiten nach auBen vorste-
hende Langsstege (15) und die Flhrungsése (8)
zumindest einen die Fihrungsschiene (7) umgrei-
fenden FuB (12) hat, dessen Innenprofil (17) auf
den Langsstegen (15) der Fuhrungsschiene (7)
gleitend aufsitzende Ausbuchtungen (20) hat und in
den Ubrigen Bereichen die Fihrungsschiene (7)
berthrungsfrei umgibt.

Schlauchwagen nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dafB die Fuhrungsschiene (7) ein im wesentlichen
halbrundes Querschnittsprofil hat, dessen Flach-
seite (14) zur Schlauchhaspel (4) hin angeordnet
ist, wobei die Langsstege (15) bezogen auf die
Rundseite (13) einander diametral gegentiberiber-
liegend an den beiden Langskanten der Flachseite
(14) der Fuhrungsschiene (7) angeordnet sind.

Schlauchwagen nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Innenprofil (17) des FuBes (12) der Fuh-
rungsdse (8) mit einer benachbarten Wélbungs-
seite (18) die Rundseite (13) der Fiihrungsschiene
(7) aquidistant umgibt.

Schlauchwagen nach Anspruch 2 oder 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Flachseite (14) der Fihrungsschiene (7)
gegenuber einer ebenen Innenseite (19) des Innen-
profils (17) des FUhrungsésen-FuBes (12) ange-
ordnet und nach innen hin leicht eingewélbt ist.

Schlauchwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,

dafB die Langsstege (15) der Fihrungsschiene (7)
eine etwa kreisrunde AuBenwdlbung (16) und ent-
sprechend die Ausbuchtungen (20) im Innenprofil
(17) des FlhrungsdsenFuBes (12) eine etwa kreis-
runde Innenwélbung (21) haben.

Schlauchwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

daf die Fuhrungsschiene (7) aus einem Hohlprofil
aus Metall und/oder Kunststoff besteht.

Schlauchwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Fihrungsése (8) zwei die Fiihrungsschiene
(7) umgreifende FlBe (12) hat, deren Innenabstand
etwa gleich dem Innendurchmesser der Fihrungs-
6se (8) oder gréBer ist.

Schlauchwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
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daB die Mittenebene der aufrechten Fihrungsése
(8) und die Flachseite (14) der Fihrungsschiene (7)
unter einem stumpfen Winkel zueinander stehen
und der zumindest eine FuB (12) entsprechend
gekrépft an der Flihrungsése (8) anschlief3t.

Schlauchwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,

daB an der Fuhrungsose (8) ein Griffelement, wie
ein Griffknopf (22) angeordnet ist, das etwa im seit-
lichen Scheitelbereich der Fluhrungsdse (8) parall
zur Flhrungsschiene (7) nach auBen vorsteht.

Schlauchwagen nach einem der Anspriiche 6 bis 9,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Fohrungsschiene (7) im Bereich ihrer
Langsstege (15) stirnseitig offene Kanéle (23) mit
einem sich Gber einen Umfangswinkel von mehr als
180° erstreckenden, kreisrunden Querschnitt hat,
in die Befestigungsmittel (24) zur Verbindung mit
dem Gehause (1) eingreifbar sind.
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