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(57) Die Erindung betrifft eine Anordnung mit
einem zwei, einen Abstand (2) zwischen sich einschlie-
Bende, einander fluchtende Befestigungslécher (5, 6)
aufweisenden Trager (1) und einem mittels einer Kopf-
schraube (10) schwenkbeweglich in dem Abstand (2)
an dem Trager (1) gehaltenen Bauteil (7), wobei die
Kopfschraube (10) mit einem dem Kopf (15) abgewand-
ten Gewindeabschnitt (17) in ein Muttergewinde (177)
eingreift. Zwecks Verringerung des VerschleiBes und
Erhéhung der Dauerfestigkeit weist erfindungsgeman
die Kopfschraube (10) einen dem Kopf (15) benachbar-
ten, im Durchmesser gréBeren, weiteren Gewindeab-
schnitt (16) auf, dem ein weiteres Muttergewinde (16") in
dem zugehérigen Befestigungsloch (5) zugeordnet ist.

Die Erfindung ist mit Vorteil anzuwenden im Auto-
mobilbau, ndmlich bei der Befestigung eines Turhalte-
bandes.

Anordnung mit einem Trager und einem daran drehbeweglich gehaltenen Bauteil
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Anordnung entsprechend
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1, insbesondere
mit einem Befestigungsbock und einem Tirhalteband
an einem Kraftfahrzeug.

Bei einer aus offenkundiger Benutzung im Automo-
bilbau - auch bei Fahrzeugen der Anmelderin, z. B. Polo
und Golf - bekannten derartigen Anordnung ist ein das
Bauteil darstellendes Tirhalteband, welches den Off-
nungswinkel der Fahrzeugtulr begrenzt, schwenkbeweg-
lich mit einem den Trager darstellenden
Befestigungsbock verbunden. Dieser weist zwei einen
Abstand zwischen sich einschlieBende Abschnitte mit
sich gegentiberliegenden Befestigungsléchern auf. In
den Abstand ragt ein Endbereich des Tirhaltebandes
mit einer darin befindlichen Offnung dergestalt, daB die
Offnung, deren Querschnitt den Befestigungsléchern
angepaft ist, mit den Befestigungsldchern fluchtet. Die
beiden Befestigungslécher und die zwischen ihnen lie-
gende Offnung werden von einer sich auBerhalb des
Abstandes auf einem der Abschnitte abstiitzenden
Kopfschraube durchsetzt, deren Gewindeabschnitt an
dem dem Kopf abgekehrten Endbereich des Schaftes in
ein Muttergewinde eingreift, das beispielsweise zu einer
an dem Befestigungsbock fixierten SchweiBmutter
gehért. Der Querschnitt der Offnung in dem Tiirhalte-
band und der Schaftdurchmesser der Kopfschraube
sind so aufeinander abgestimmt, daB einerseits die
Schwenkbeweglichkeit des Turhaltebandes nicht behin-
dert ist; andererseits soll aber das Spiel zwischen dem
Schaft und dem Turhalteband nicht zu groB sein, weil
sonst infolge der in diesem Bereich wirkenden sehr gro-
Ben Querkrafte ein erhéhter VerschleiB und unange-
nehme Gerauschbildungen die Folge sind. Letztere
treten aber auch an dem Durchgangsloch in dem kopf-
nahen Abschnitt des Befestigungsbockes auf. Die
Gerausche machen sich dabei als stérende Knackge-
radusche bemerkbar.

Der Efindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat-
tungsgemaBe Anordnung, insbesondere eine solche
mit einem Befestigungsbock und einem daran schwenk-
beweglich gehaltenen Turhalteband an einem Kraftfahr-
zeug, dahingehend zu verbessern, daB sie auch bei
langerem Betrieb verschleiBarm und ohne lastige
Knackgerausche arbeitet.

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelést. Eine bevor-
zugte Ausfuhrungsform ist Gegenstand des Unteran-
spruchs.

Ein Ausfahrungsbeispiel der Erfindung wird anhand
der Zeichnung naher erlautert. Darin ist die karosserie-
seitige Befestigung eines Turfeststellers an einem Auto-
mobil in einer teilweise geschnittenen Seitenansicht
dargestellt.

Ein mit der nicht gezeichneten A-Saule verschweiB-
ter oder verschraubter Befestigungsbock 1 weist zwei
zwischen sich einen Abstand 2 einschlieBende parallele
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Abschnitte 3, 4 miteinander fluchtenden Befestigungs-
I6chern 5, 6 auf, von denen sich das Befestigungsloch 5
in einem Gewindedurchzug 5' und das Befestigungs-
loch 6 in einer SchweiBmutter 6' befinden (nur um zu
zeigen, daB es unterschiedliche Méglichkeiten in der
Ausbildung der Befestigungslécher gibt). Ein Tirhalte-
band 7 zur Begrenzung des Offnungswinkels einer
benachbarten, nicht gezeichneten Tar ragt mit seinem
einen Endbereich 8, der mit einer Durchgangséffnung 9
versehen ist, in den Abstand 2 hinein, und zwar so, daf3
die Offnung 9 mit den Befestigungsléchern 5, 6 fluchtet.
Eine Kopfschraube 10 dient der Befestigung des Tr-
haltebandes 7 an dem Befestigungsbock 1.

Der Schaft 11 der Kopfschraube 10 zeichnet sich
durch drei Abschnitte 12, 13, 14 aus, wobei der dem
Kopf 15 benachbarte Abschnitt 12 ein M8-Gewinde 16
enthélt, der Abschnitt 13 glattzylindrisch ausgebildet ist
mit einem Durchmesser von 6 mm (entsprechend dem
Durchmesser der Offnung 9 von 6,05 mm) und der
Abschnitt 14 mit einem M5-Gewinde 17 versehen ist.
Die Muttergewinde 16', 17' in den Befestigungsléchern
5, 6 sind selbstverstandlich den AuBengewinden 16, 17
der Abschnitte 12, 14 angepaft. Die Gewinde 16, 17 in
den Abschnitten 12, 14 haben nicht nur unterschiedli-
che Durchmesser, sondern auch unterschiedliche Stei-
gungen, namlich 1 mm bei dem M8-Gewinde und 0,8
mm bei dem M5-Gewinde. Dieser Umstand, daB nam-
lich die Steigung des kopfnahen Gewindes 16 gréBer ist
als die des Gewindes 17 im Abschnitt 14, hat den vor-
teilhaften Nebeneffekt, daB in dem Befestigungsbereich
bei der Verschraubung zugleich eine gewisse Verspan-
nung auftritt, die den Abstand 2 etwas vergréBert; die
Wirkung ist die einer Schraubensicherung und gewahr-
leistet eine dauerfeste Verbindung.

Je nach Wahl der unterschiedlichen Gewinde-
durchmesser flr die Abschnitte 12 und 14 kann sich bei
Verwendung bestimmter Normgewinde die unterschied-
liche Gewindesteigung von selbst einstellen, oder man
weicht - falls die beiden Normgewinde dieselbe Stei-
gung habenvon der Norm ab und fiihrt die beiden
Gewinde ganz bewuBt mit unterschiedlichen Steigun-
gen aus.
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mit den beiden Befestigungsldchern (5, 6) fluch-
tende
Ofinung (9)
zum Durchstecken einer

mit ihrem Schaft (11) die Befestigungslécher 5
(5, 6) und die Offnung (9)

mit geringem Spiel durchsetsenden
Kopfschraube (10)
aufweist, welche
mit einem dem Kopf (15) abgewandten Gewindeab- ¢
schnitt (14) in ein Muttergewinde (17) eingreift,
insbesondere Anordnung mit einem Befestigungs-
bock und einem Tirhalteband an einem Kraftfahr-
zeug,
dadurch gekennzeichnet, daf3 die Kopfschraube 15
(10) einen
dem Kopf (15) benachbarten im Durchmesser gré-
Beren,
weiteren Gewindeabschnitt (12,16) aufweist, dem

ein 20
im

beztglich der Durchsteckrichtung der Kopf-
schraube (10)
ersten Befestigungsloch (5) befindliches
weiteres Muttergewinde (16') zugeordnet ist. 25

Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Gewinde (17) des Gewindeab-
schnitts (14) eine geringere Steigung aufweist als
das Gewinde (16) des weiteren Gewindeabschnitts 30
(12).
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