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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Entlif-
tungsvorrichtung fiir ein Kurbelgehduse einer Brenn-
kraftmaschine gemaR dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1.

[0002] Eine gattungsgemafe Entliftungsvorrichtung
ist aus der DE 35 09 439 C2 bekannt. Die Entliftungs-
vorrichtung weist einen in eine Zylinderkopfhaube der
Brennkraftmaschine integrierten Olabscheider auf, der
aus einem Oberteil und einem Bodenteil gebildet ist.
Das Oberteil ist einstlickig mit der Zylinderkopfhaube
verbunden und weist Schikanen zur Olabscheidung auf.
Diese Ausfuhrung der Entliftungsvorrichtung bean-
sprucht allerdings viel Bauraum im Zylinderkopf, insbe-
sondere im Bereich der Nockenwelle, was sich bei der
Dimensionierung und somit auch beim Gewicht der Zy-
linderkopfhaube bemerkbar macht.

[0003] Zum allgemeinen technischen Hintergrund
wird noch auf die DE 37 13 210 C2 verwiesen.

[0004] DerErfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Entliftungsvorrichtung zu schaffen, die vorhandenen
Bauraum nutzt, leicht und kostenguinstig herstellbar ist,
sowie eine zeit- und kostensparende Montage ermdég-
licht.

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafy durch
die im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 gegebenen
Merkmale gel6st.

[0006] Ein wesentlicher Vorteil der Erfindung besteht
im geringen Platzbedarf der Entliftungsvorrichtung und
der dadurch erreichten Gewichtsersparnis. Das Gefalle
des Olabscheiders in Motorquerachsenrichtung schafft
Platz fir den Ventiltrieb, insbesondere fiir die Ventilbe-
tatigungshebel der Brennkraftmaschine. Die Zylinder-
kopfhaube kann mdglichst flach ausgestaltet werden.
Gleichzeitig bewirkt das Gefalle in Motorquerachsen-
richtung eine VergréRerung der Dichtungsauflagefla-
che. Der Olabscheider weist ebenfalls ein Gefille in Mo-
torlangsachsenrichtung vom Eintritt zum Olaustritt auf,
wodurch der Olaustritt geodatisch tiefer liegt als der Ein-
tritt fir die Entliftungsgase und somit das im Olabschei-
der abgeschiedene Ol zum Olaustritt hin flieRt. Infolge
dieses Gefélles in Motorlangsachsenrichtung nimmt der
Querschnitt der Abscheidestrecke zu (Diffusorwirkung),
wodurch die Strdmungsgeschwindigkeit der Entlf-
tungsgase in Motorldngsachsenrichtung abnimmt und
eine Beruhigung des Entliftungsgases erfolgt, die eine
Olabscheidung bewirkt. Der Olabscheider wirkt dadurch
zusatzlich zum Labyrinthabscheider als Volumenab-
scheider. Die Trennebene des Olabscheiders verlauft
vorteilhafterweise zwischen einem plattenférmigen Bo-
denteil und einem wannenférmigen Oberteil, wodurch
die im wannenférmigen Oberteil angeordneten Stege
nach der Montage des Olabscheiders dichtend an der
am plattenférmigen Bodenteil angeordneten ebenfalls
plattenférmig ausgebildeten Dichtung anliegt. Bei ei-
nem Verlauf der Trennebene durch die Stege d.h. bei
einer Ausbildung der Stege sowohl im Oberteil als auch
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im Bodenteil des Olabscheiders, miifite nicht nur Dich-
tungsmaterial direkt auf die Stege aufgebracht werden,
sondern die Stege miiRten nach der Montage des Ol-
abscheiders auch noch exakt aufeinander treffen um ei-
ne gute Abdichtung zu bewirken. Der Olaustritt des Ol-
abscheiders ist als Siphon ausgebildet und verhindert
ein ungewolltes Einstrémen von Entliftungsgasen
durch den Olaustritt in den Olabscheider im Gegen-
strom zum Ol.

[0007] Bevorzugt sind zur Bildung eines Vorabschei-
ders innerhalb der Zylinderkopfhaube Abschottstege
vorgesehen, die zusammen mit einem Nockenwellenla-
ger den Kettenschacht vom Nockenwellenraum im we-
sentlichen abtrennen, so dal® nur die Entliftungsgase
Uber einen Durchtritt in den Nockenwellenraum gelan-
gen und das Spritzél bereits vor dem Eintritt in den Nok-
kenwellenraum an den Abschottstegen grob abgeschie-
den wird. Der Nockenwellenraum wird somit nicht vom
Spritzdl Uberflutet. Die unterschiedlichen Langen der
Abschottstege sind von der Drehrichtung der Kurbelwel-
le abhéngig, wobei der klrzere Abschottsteg einen frei-
en Querschnitt, den oben erwahnten Durchtritt, fur das
Entliftungsgas aus dem Kettenschacht in den Nocken-
wellenraum freilafkt.

[0008] Vorzugsweise ist die Zylinderkopfhaube aus
einem Druckgufteil gebildet, wodurch auf’er dem an-
schlieBenden Entgraten keine weiteren Bearbeitungs-
schritte notwendig sind.

[0009] ZweckmaRigerweise weist der Eintritt in den
Olabscheider Schlitze mit Lamellen auf und bewirkt
durch seine Ausgestaltung eine weitere externe Olab-
scheidung, d.h. eine C")Iabscheidung, die au3erhalb des
eigentlichen Olabscheiders erfolgt. Die in den Nocken-
wellenraum einstrdomenden Entliftungsgase erfahren
zuerst eine 180°-Umlenkung und prallen gegen eine
Wand der Zylinderkopfhaube sowie gegen die Lamellen
des Eintritts, bevor sie nach der zweiten externen Olab-
scheidung durch die Schlitze in den Olabscheider ein-
treten. Die erste externe Olabscheidung erfolgt wie be-
reits erwahnt mittels der Abschottstege im Ketten-
schacht. Ferner verhindert die dem Kettenschacht ab-
gewandte sowie der Zylinderkopfhauben-Seitenwand
zugewandte Anordnung und Ausgestaltung des Eintritts
einen Ubertritt von Spritzél aus dem Nockenwellen-
raum.

[0010] Das Oberteil des Olabscheiders weist vorteil-
hafterweise eine Trennflache auf, in der eine Fangnut
fur die Dichtung vorgesehen ist. In montiertem Zustand
des Olabscheiders quillt die Dichtung in die Fangnut,
was einen sogenannten Verkrallungseffekt bewirkt und
ein Herausrutschen der Dichtung verhindert.

[0011] Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Er-
findung gehen aus der Beschreibung hervor.

[0012] Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist im
folgenden in drei Zeichnungen naher erlautert, und zwar
zeigen:

Fig. 1 einen Schnitt durch einen Zylinderkopf einer
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Brennkraftmaschine, der von einer Zylinder-
kopfhaube abgedeckt ist, mit einer erfin-
dungsgemaRen Entliftungsvorrichtung fir
ein Kurbelgehause einer Brennkraftmaschi-
ne, wobei die Entliftungsvorrichtung einen
Olabscheider aufweist, welcher aus einem
Oberteil und einem Bodenteil besteht,
Fig. 2 eine Ansicht von unten auf die perspekti-
visch dargestellte Zylinderkopfhaube mit
dem einstlickig mit der Zylinderkopfhaube
verbundenen Oberteil und dem das Oberteil
abdeckenden Bodenteil des Olabscheiders
gemal Fig. 1,

einen Ausschnitt einer Seitenansicht auf die
Zylinderkopfhaube mit dem Oberteil des Ol-
abscheiders gemaR Fig. 1 und 2, wobei im
Oberteil Schikanen zur Olabscheidung aus-
gebildet sind, und

Fig. 3

eine Innenansicht auf das Bodenteil des Ol-
abscheiders.

Fig. 4

[0013] Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaRe Entlif-
tungsvorrichtung 1 fiir ein hier nicht dargestelltes Kur-
belgehause einer Brennkraftmaschine in geneigter Ein-
baulage. Am Kurbelgehause ist ein Zylinderkopf 2 be-
festigt, der von einer Zylinderkopfhaube 3 abgedecktist,
wobei sich die Zylinderkopfhaube 3 Uber einen unten
naher beschriebenen Kettenschacht 4 (siehe Fig. 2) und
einen Nockenwellenraum 5 des Zylinderkopfes 2 er-
streckt. Die Zylinderkopfhaube 3 ist vorzugsweise durch
ein Druckgufteil aus Aluminium gebildet.

[0014] Die Entliftungsvorrichtung 1 weist einen im
wesentlichen in die Zylinderkopfhaube 3 integrierten OI-
abscheider 6 auf, der an einer einem hier nicht darge-
stellten Ansaugsystem der Brennkraftmaschine abge-
wandten Seite 7 der Zylinderkopfhaube 3 in Richtung
einer Motorlangsachse 8 (siehe Fig. 2) verlauft. Der Ol-
abscheider 6 umfal3t ein einstlckig mit der Zylinderkopf-
haube 3 ausgebildetes Oberteil 9 sowie ein das Oberteil
9 abdeckendes, plattenférmig ausgebildetes Bodenteil
10, wobei am Oberteil 9 des Olabscheiders 6 als Schi-
kanen ausgebildete Stege 11 angeformt sind, die ge-
maR Fig. 3 ein Labyrinth bilden und der Olabscheidung
dienen.

[0015] Fig. 2 zeigt die Zylinderkopfhaube 3 mit dem
Olabscheider 6, wobei das Oberteil 9 und das Uiber Be-
festigungsschrauben 12 mit dem Oberteil 9 verbundene
Bodenteil 10 des Olabscheiders 6 ein kastenférmiges
Gehéause bilden. Zwischen Oberteil 9 und Bodenteil 10
des Olabscheiders 6 ist eine in Fig. 1 dargestellte Dich-
tung 13 angeordnet. Das plattenférmig ausgebildete
Bodenteil 10 des Olabscheiders 6 weist einen Eintritt 14
fur die Entliiftungsgase und einen Olaustritt 15 fiir das
abgeschiedene Ol auf. Der Eintritt 14 besteht aus meh-
reren diagonal zur Motorlangsachse 8 verlaufenden
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Schlitzen 16 mit Lamellen 17 zum Schutz gegen Spritzol
aus dem Nockenwellenraum 5.

[0016] Der Olaustritt 15 umfalt ein an das Bodenteil
10 angegossenes Olablaufréhrchen 18 auf, das gemaR
Fig. 1 in eine Oltasche 19 eintaucht, welche durch im
Zylinderkopf 2 angeformte Wehre 20 gebildet ist. Die
Hoéhe der Wehre 20 ist derart ausgelegt, daR das Olab-
laufréhrchen 18 in allen Schwenkwinkeln der Brenn-
kraftmaschine immer unterhalb des Olspiegels in der
Oltasche 19 liegt, d.h. die Schwenkwinkel bedingen die
Kontur der Oltasche 19. Das Olablaufréhrchen 18 weist
an seinem freien Ende 21 zwei Abschragungen 22 und
23 auf, die einerseits ein VerschlieRen des Olablaufréhr-
chens 18 bei einem eventuellen AnstoRen am Boden
der Oltasche 19 verhindern und andererseits die Frei-
gangigkeit des Olablaufréhrchens 18 innerhalb der
durch die Oltasche 19 gegebenen Toleranzen ermégli-
chen. Das Olablaufréhrchen 18 kann somit méglichst
dicht am Boden der Oltasche 19 angeordnet sein.
[0017] Der Kettenschacht 4 und der Nockenwellen-
raum 5 sind innerhalb der Zylinderkopfhaube 3 durch
zwei voneinander beabstandete und in Richtung einer
Hochachse 24 verlaufende Abschottstege 25, 26 und
einem zwischen den Abschottstegen 25, 26 angeordne-
ten Nokkenwellenlager 27 nebst hier nicht dargestellter
Nockenwelle voneinander getrennt, wodurch ein Ein-
dringen von Spritzél durch eine auf einem Antriebsrad
28 umlaufende Steuerkette 29 aus dem Kettenschacht
4 verhindert wird. Die unterschiedliche Léange der Ab-
schottstege 25, 26 ist abhéngig von der Drehrichtung D
der Steuerkette 29, wobei in Drehrichtung D der Steu-
erkette 29 gesehen auf den kirzeren Abschottsteg 26
der langere Abschottsteg 25 folgt. Das durch die Steu-
erkette 29 in die Zylinderkopfhaube 3 mitgerissene Ol
flieBt hauptsachlich tGber den langeren Abschottsteg 25
wieder in den Kettenschacht 4 ab. Der kirzere Ab-
schottsteg 26 a3t einen Durchtritt 30 fiir den Weg des
Entliftungsgases in den Nockenwellenraum 5 frei.
[0018] Der Olabscheider 6 weist sowohl ein in Rich-
tung der Motorlangsachse 8 vom Eintritt 14 zum Olaus-
tritt 15 verlaufendes Gefélle G (siehe Fig. 3) als auch
ein in Richtung einer Motorquerachse 31 verlaufendes
Gefélle Gy, (siehe Fig. 1) auf, wobei der Olaustritt 15 am
geodatisch tiefsten Punkt angeordnet ist. Die Schrage
des Olabscheiders 6 in Motorquerachsenrichtung 31
wird in der geneigten Einbaulage der Brennkraftmaschi-
ne im wesentlichen aufgehoben, so daR eine Trennebe-
ne 32 zwischen Oberteil 9 und Bodenteil 10 des Olab-
scheiders 6 bzw. eine Trennflache 32a des Oberteiles
9 und eine Trennflache 32b des Bodenteiles 10 in der
Horizontalen liegt (siehe Fig. 1).

[0019] Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht der Zylinder-
kopfhaube 3 mit dem einstlickig angeformten Oberteil
9 des Olabscheiders 6. Um eine ausreichende Dichtheit
zwischen Oberteil 9 und Bodenteil 10 zu gewahrleisten,
sind die das Labyrinth ausbildenden Stege 11 des Ober-
teils 9im Vergleich zu der Trennflache 32a des Oberteils
9 in Richtung der Motorhochachse 24 etwas zurlickge-



5 EP 0 870 908 B1 6

setzt, so dald die Dichtung 13 in montiertem Zustand des
Olabscheiders 6 fest auf der aufgrund des Gefalles Gq
in einem Winkel o zur Motorquerachse 31 verlaufenden
Trennflache 32a des Oberteiles 9 aufliegt (siehe Fig. 1)
und somit zwischen Oberteil 9 und Bodenteil 10 dich-
tend eingeklemmt ist. Die auf die Dichtung 13 einwir-
kenden Kréafte verlaufen in einem Winkel o zur Motor-
querachse 31 im Gegensatz zu den in Richtung der Mo-
torhochachse 24 wirkenden Kréften der Befestigungs-
schrauben 12.

[0020] Der Olabscheider 6 steht liber einen Ansaug-
stutzen 33 im Oberteil 9 mit dem Ansaugsystem der
Brennkraftmaschine in Verbindung. Der Ansaugstutzen
33 ist an die Zylinderkopfhaube 3 angeformt, wobei ein
erster Abschnitt 33a des Ansaugstutzens 33 in Richtung
der Motorhochachse 24 und ein zweiter Abschnitt 33b
in Richtung der Motorquerachse 31, d.h. Gber der Zylin-
derkopfhaube 3, verlauft (siehe auch Fig. 2). Die beiden
senkrecht zueinander verlaufenden Abschnitte 33a,
33b ermoglichen einerseits eine Umlenkung des Entlif-
tungsgases von der dem Ansaugsystem abgewandten
zu der dem Ansaugsystem zugewandten Seite der
Brennkraftmaschine und andererseits eine
druckgufigerechte Fertigung der Zylinderkopfhaube 3.
Ein freies Ende 34 des Ansaugstutzens 33 weist einen
aus Fertigungsgriinden nur partiell angeformten Wulst
35 auf, der ein Abrutschen eines auf den Stutzen 33 auf-
gezogenen Schlauches verhindert. Eine aufgrund der
geneigten Einbaulage des Motors abgeschragte Rippe
36 istim Oberteil 9 am Ubergang in den Ansaugstutzens
33 ausgebildet, so daRk kein Ol in den Ansaugstutzen 33
gezogen wird.

[0021] Fig. 4 zeigt die Trennflache 32b des Bodentei-
les 10, an der die Dichtung 13 anliegen kann. Die Dich-
tung 13 kann sowohl als reine Elastomerdichtung als
auch als Sandwichdichtung ausgefiihrt sein, wobei die
Sandwichdichtung eine zwischen zwei Gummischich-
ten eingelegte Metallschicht umfalt. Die Pressung der
Elastomerdichtung im sogenannten NebenschluRver-
fahren ist durch am Bodenteil 10 im Bereich der Befe-
stigungsschrauben 12 angeordnete Abstandshalter 37
begrenzt, die in montiertem Zustand des Olabscheiders
6 auf der Trennflache 32a des Oberteiles 9 aufliegen
und somit einen fiir die Dichtung 13 definierten Raum
zwischen Bodenteil 10 und Oberteil 9 bilden. Bei der
Sandwichdichtung kann aufgrund der Metallschicht auf
Abstandshalter 37 verzichtet werden. Die Pressung der
Sandwichdichtung erfolgt im sogenannten Haupt-
schluBverfahren. Die Abstandshalter 37 dienen gleich-
zeitig als Haltelemente fur die Dichtung 13. Ferner weist
das Bodenteil 10 Anlageelemente 38 zur Positionierung
des Bodenteils 10 auf dem Oberteil 9 auf, die mit dem
Oberteil 9 zusammenwirken und ebenfalls gleichzeitig
als Halteelemente fir die Dichtung 13 dienen.

[0022] Wie aus Fig. 3 ersichtlich, sind im Bereich der
Anlageelemente 38 im Anschluf® an die Trennflache 32a
des Oberteiles 9 Verdikkungen 39, welche ebenfalls tra-
pezférmig ausgebildet sein kdnnen, zur Vergréflerung
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der Auflageflache der Dichtung 13 angeordnet. Die
Trennflache 32a des Oberteils 9 weist zudem eine
Fangnut 40 auf, in welche sich die Dichtung 13 im mon-
tierten Zustand des Olabscheiders 6 einpreft.

[0023] Beider Entliiftung werden die beim Betrieb der
Brennkraftmaschine entstehenden Entliftungsgase
aus dem Kurbelgehduse abgeleitet und erreichen Gber
den Kettenschacht 4 den in der Verlangerung des Ab-
schottsteges 26 angeordneten Durchtritt 30 in den Nok-
kenwellenraum 5, wobei eine erste Vorabscheidung der
in den Entliiftungsgasen mitgefiihrten Olpartikel an den
Abschottstegen 25, 26 erfolgt. Die Entliftungsgase stro-
men Uber den Durchtritt 30 in den Nockenwellenraum 5
ein und erfahren eine 180°-Umlenkung, wodurch sie fiir
eine zweite Vorabscheidung gegen eine Wand der Zy-
linderkopfhaube 3 und anschlielRend gegen die Lamel-
len 17 des Eintritts 14 in den Olabscheider 6 prallen. Der
Eintritt 14 ist derart gestaltet, dal sich die oben be-
schriebene Entliftungsgasstrémung bzw. -umlenkung
ausbildet und auch kein Spritzél aus dem Nockenwel-
lenraum 5 in den Olabscheider 6 einspritzen kann. Uber
den Eintritt 14 gelangen die Entliiftungsgase in den Ol-
abscheider 6. Die restlichen in den Entliftungsgasen
mitgefiihrten Olpartikel scheiden sich nun im Olabschei-
der 6 ab und werden (iber den Olaustritt 15 einem hier
nicht dargestellten, im Zylinderkopf 2 sowie im Kurbel-
gehause angeordneten Olriicklauf zugefiihrt, durch den
die abgeschiedenen Olpartikel anschlieRend in eine
ebenfalls nicht dargestellte Olwanne am unteren Ende
des Kurbelgehauses zurlickfiihrbar sind. Die entdlten
Entliftungsgase werden (ber den Ansaugstutzen 33
dem im AnschluR an den Olabscheider 6 befindlichen
Ansaugsystem der Brennkraftmaschine zugeleitet und
anschlieBend der motorischen Verbrennung zuge-
mischt.

[0024] Die als Schikanen ausgebildeten Stege 11 des
Oberteiles 9 sind so angeordnet, daR der in den Olab-
scheider 6 eintretende Entliiftungsgasstrom mehrfach
umgelenkt wird, wobei die Stege 11 diagonal zur Motor-
langsachse 8 verlaufen und das abgeschiedene Ol zum
Olaustritt 15 fiihren. Die Olpartikel der Entliiftungsgase
treffen dabei auf die Stege 11 auf, schlagen sich dort
nieder und flieRen Gber das Bodenteil 10 in den Olaus-
tritt 15. Da der Olaustritt 15 im Bodenteil 10 des Olab-
scheiders 6 in Einbaulage der Brennkraftmaschine auf-
grund des Gefélles G| des Olabscheiders 6 in Motor-
langsachsenrichtung 8 geodatisch tiefer liegt als der
Eintritt 14 in den Olabscheider 6 ergibt sich im Zusam-
menwirken mit der im Oberteil 9 nahe des Ansaugstut-
zens 33 angeordneten Rippe 36 zum Riickhalten des
Oles, daR das im Olabscheider 6 abgeschiedene Ol nur
in den Olaustritt 15 gelangt und nicht in den Ansaugstut-
zen 33 gezogen wird. Der Olabscheider 6 ist sowohl als
Volumenabscheider als auch als Labyrinthabscheider
ausgebildet, wobei der Ubergang von kleine auf groRe
Querschnitte und lange Wege zur Beruhigung des 6l-
haltigen Entliftungsgases sowie Schikanen zur Umlen-
kung des Entliftungsgasstromes eine Olabscheidung
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ermoglichen.

Patentanspriiche

1.

Entliftungsvorrichtung fir ein Kurbelgeh&use einer
Brennkraftmaschine, an welchem ein Zylinderkopf
befestigtist, der von einer Zylinderkopfhaube abge-
deckt ist, wobei die Entliftungsvorrichtung einenim
wesentlichen in die Zylinderkopfhaube integrierten
und mit Schikanen versehenen Olabscheider auf-
weist, der durch ein einstlickig mit der Zylinderkopf-
haube verbundenes Oberteil und ein Bodenteil ge-
bildet ist, wobei der Olabscheider einen Eintritt, ei-
nen mit dem Ansaugsystem der Brennkraftmaschi-
ne verbundenen Ansaugstutzen, sowie einen Ol-
austritt aufweist, und wobei die Schikanen des OI-
abscheiders durch Stege des Oberteils gebildet
werden,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Olabscheider (6) ein in Richtung einer Mo-
torlangsachse (8) vom Eintritt (14) zum Olaustritt
(15) verlaufendes Gefélle (G| ) und ein in Richtung
einer Motorquerachse (31) verlaufendes Gefalle
(Gg)aufweist und der Olaustritt (15) des Olabschei-
ders (6) ein Olablaufréhrchen (18) umfalt, das in
eine Oltasche (19) eintaucht, welche durch im Zy-
linderkopf (2) angeformte Wehre (20) gebildet ist.

Entliftungsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Zylinderkopfhaube (3) einen Kettenschacht
(4) und einen Nockenwellenraum (5) abdeckt, wo-
bei innerhalb der Zylinderkopfhaube (3) zwischen
Kettenschacht (4) und Nockenwellenraum (5) Ab-
schottstege (25, 26) zur Bildung eines Vorabschei-
ders vorgesehen sind.

Entliftungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Zylinderkopfhaube (3)
DruckguBteil gebildet ist.

durch ein

Entliftungsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daR der Eintritt (14) in den Olabscheider (6) Schlitze
(16) mit Lamellen (17) aufweist.

Entliftungsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Oberteil (9) des Olabscheiders (6) eine
Trennflache (32a) aufweist, in der eine Fangnut (40)
flr eine Dichtung (13) vorgesehen ist.

Claims

1.

Ventilation device, for a crankcase of an internal
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combustion engine, onto which a cylinder head,
which is covered by a cylinder-head cover, is at-
tached, whereby the ventilation device has an oil
trap, provided with baffles, which is substantially in-
tegrated into the cylinder-head cover and which is
formed, as a single part, by an upper section and a
base section, whereby the oil trap has an intake, an
intake connection connected to the intake system
of the internal combustion engine, and an oil outlet,
and whereby the baffles of the oil trap are formed
by crosspieces of the upper section,
characterized in that

the oil trap (6) shows an incline (I ) running, from
the intake (14) to the oil outlet (15), in the direction
of the lengthwise axis (8) of the engine, and an in-
cline (I) running in the direction of a transverse axis
(31) of the engine, and in that the oil outlet (15) of
the oil trap (6) comprises an oil outlet tube (18)
which is immersed in an oil well (19) which is formed
by well walls (20) formed in the cylinder head (2).

Ventilation device in accordance with claim 1,
characterized in that

the cylinder-head cover (3) covers a channel well
(4) and a camshaft space (5), whereby partitioning
crosspieces (25, 26) are provided, within the cylin-
der-head cover (3) between the channel well (4)
and the camshaft space (5), to form an initial sepa-
rator.

Ventilation device in accordance with claim 1,
characterized in that

the cylinder-head cover (3) is formed by a die cast
piece.

Ventilation device in accordance with claim 1,
characterized in that

the intake (14) in the oil trap (6) has slots (16) with
laminae (17).

Ventilation device in accordance with claim 1,
characterized in that

the upper section (9) of the oil trap (6) has a sepa-
rating surface (32a) in which a catch groove (40) for
a seal (13) is provided.

Revendications

Dispositif de désaérage pour un carter de vilebre-
quin dans un moteur a combustion interne, sur le-
quel est fixée une téte de cylindres recouverte par
un capot de téte de cylindres, le dispositif de désa-
érage comprenant un séparateur d'huile sensible-
ment intégré dans le capot de téte de cylindres et
pourvu de chicanes, ledit séparateur étant formé
par une partie supérieure reliée d'une seule piéce
au capot de téte de cylindres et par une partie de
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fond, ledit séparateur d'huile comportant une en-
trée, un manchon d'aspiration reli¢ au systéme
d'aspiration du moteur a combustion interne, ainsi
qu'une sortie d'huile, et dans lequel les chicanes du
séparateur d'huile sont formées par des barrettes
de la partie supérieure,

caractérisé en ce que le séparateur d'huile (6) pré-
sente une pente (G| ) qui s'étend de l'entrée (14) a
la sortie d'huile (15) dans la direction de I'axe lon-
gitudinal du moteur (8), et une pente (Gg) qui
s'étend en direction de I'axe transversal du moteur
(31), et en ce que la sortie d'huile (15) du sépara-
teur d'huile (6) comporte un petit tube (18) d'éva-
cuation d'huile qui plonge dans une poche a huile
(19), laquelle est formée par un barrage (20) formé
dans la téte de cylindres (2).

Dispositif de désaérage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le capot de téte de cylindres
(3) recouvre un puits a chaine (4) et une chambre
d'arbre a cames (5), et en ce qu'il est prévu a l'in-
térieur du capot de téte de cylindres (3) des barret-
tes écran (25,26) entre le puits a chaine (4) et la
chambre d'arbre a cames (5) pour constituer un pré-
séparateur.

Dispositif de désaérage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le capot de téte de cylindres
(3) est réalisé par une piéce moulée sous pression.

Dispositif de désaérage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que l'entrée (14) dans le sépa-
rateur d'huile (6) comporte des fentes (16) avec des
lamelles (17).

Dispositif de désaérage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la partie supérieure (9) du
séparateur d'huile (6) comporte une surface de sé-
paration (32a) dans laquelle est ménagée une gor-
ge réceptrice (40) pour un joint (13).
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