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(57)  Ce systeme comportant une prise d'air (3) pré-
vue sur le pont (4) du navire au-dessus d'un orifice (5)
de celui-ci, muni d'un mécanisme a clapet (6) compor-
tant un siége de clapet (7) en saillie au-dessus du pont
(4) et associé a un organe d'obturation (8), déplagable
a lI'encontre de la sollicitation de moyens élastiques (9),
entre des positions d'ouverture du mécanisme pour per-

Systéme d’aération d’un compartiment d’un navire

mettre I'aération du compartiment et de fermeture de ce-
lui-ci, par une masse d'eau pénétrant dans la prise d'air
(8), pour éviter le passage de l'eau, est caractérisé en
ce que l'organe d'obturation (8) comporte des moyens
(10) de retenue temporaire d'eau munis de moyens (11)
de vidange progressive de celle-ci, pour contrbler le dé-
placement de cet organe d'obturation (8) de sa position
de fermeture vers sa position d'ouverture.
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Description

La présente invention concerne un systéme d'aéra-
tion d'un compartiment d'un navire.

Plus particuliérement, l'invention se rapporte a un
systéme d'aération du type comportant une prise d'air
telle qu'une manche a air, prévue sur le pont du navire,
au-dessus d'un orifice d'aération du compartiment, mé-
nagé dans ce pont, cet orifice étant muni d'un mécanis-
me a clapet comportant un sieége de clapet, en saillie
au-dessus du pont et associé & un organe d'obturation
de celui-ci, déplagable & I'encontre de la sollicitation de
moyens élastiques entre une position d'ouverture du
mécanisme a clapet, pour permettre l'aération du com-
partiment et une position de fermeture de celui-ci, par
une masse d'eau pénétrant dans la prise d'air, pour évi-
ter le passage de I'eau dans le compartiment.

Onconnait déja dans I'état de la technique, des sys-
témes d'aération de ce type, dans lesquels les moyens
d'obturation du mécanisme a clapet se présentent sous
la forme d'une coupelle inversée.

On concoit alors que lorsque des gouttes d'eau pé-
nétrent dans la prise d'air, cet organe d'obturation en
forme de coupelle inversée permet d'éviter que ces
gouttes ne pénétrent dans le compartiment, en les ca-
nalisant vers des trous d'évacuation ménagés par
exemple dans la partie inférieure de la prise d'air.

De plus, lorsqu'une masse d'eau importante péné-
tre dans la prise d'air, lI'impact de celle-ci sur I'organe
d'obturation améne celui-ci & se déplacer vers une po-
sition de fermeture du mécanisme a clapet contre le sié-
ge de clapet, a I'encontre de la sollicitation des moyens
élastiques.

Cependant, une telle structure présente un certain
nombre d'inconvénients notamment lorsque les moyens
élastiques repoussent I'organe d'obturation vers sa po-
sition d'ouverture aprés l'impact de la masse d'eau sur
celui-ci.

Il peut arriver en effet que la prise d'air ne soit pas
totalement vidangée et que de I'eau reste dans le fond
de celle-ci, autour du mécanisme a clapet.

Dans une telle situation, le déplacement brusque
de l'organe d'obturation en direction de sa position
d'ouverture du mécanisme a clapet se traduit par le pas-
sage d'une quantité plus ou moins importante d'eau
dans le compartiment, cet organe formant de plus une
sorte de pompe a eau.

Le but de l'invention est donc de résoudre ces pro-
blémes.

A cet effet, I'invention a pour objet un systéme d'aé-
ration d'un compartiment d'un navire, du type compor-
tant une prise d'air prévue sur le pont du navire, au-des-
sus d'un orifice d'aération du compartiment, ménagé
dans ce pont, cet orifice étant muni d'un mécanisme a
clapet comportant un siége de clapet en saillie au-des-
sus du pont et associé & un organe d'obturation de celui-
ci, déplacable & I'encontre de la sollicitation de moyens
élastiques, entre une position d'ouverture du mécanis-
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me a clapet, pour permettre I'aération du compartiment
et une position de fermeture de celui-ci, par une masse
d'eau pénétrant dans la manche a air, pour éviter le pas-
sage de l'eau dans le compartiment, caractérisé en ce
que l'organe d'obturation comporte des moyens de re-
tenue temporaire d'eau munis de moyens de vidange
progressive de celle-ci, pour contréler le déplacement
de cet organe d'obturation de sa position de fermeture
vers sa position d'ouverture du mécanisme a clapet et
en ce que l'organe d'obturation présente une portion
centrale enforme de déme s'étendant au-dessus du sié-
ge de clapet et une portion périphérique en forme de
gouttiére de retenue d'eau s'étendant autour de ce siége
de clapet, dont la partie inférieure est munie d'au moins
un trou de vidange d'eau.

L'invention sera mieux comprise a l'aide de la des-
cription qui va suivre, donnée uniquement & titre
d'exemple et faite en se référant aux dessins annexés,
sur lesquels :

- les Figs.1 a4 représentent des vues schématiques
en coupe d'un tel systéme d'aération illustrant le
fonctionnement de celui-ci.

On reconnait en effet sur ces figures, un systéme
d'aération désigné par la référence générale 1 d'un
compartiment d'un navire, désigné par la référence gé-
nérale 2 sur ces figures.

Un tel systéme d'aération comporte de fagon clas-
sique une prise d'air telle qu'une manche a air désignée
par la référence générale 3, prévue sur le pont par
exemple 4 du navire, au-dessus d'un orifice d'aération
5 du compartiment 2 de celui-ci, cet orifice d'aération 5
étant ménagé dans ce pont.

De plus, cet orifice 5 est muni d'un mécanisme a
clapet désigné par la référence générale 6, comportant
un siége de clapet 7 en saillie au-dessus du pont et as-
socié & un organe d'obturation de celui-ci désigné par
la référence générale 8.

Comme cela sera décrit plus en détail par la suite,
cet organe d'obturation 8 est déplacgable a I'encontre de
la sollicitation de moyens élastiques, désignés par la ré-
férence générale 9, entre une position d'ouverture du
mécanisme a clapet 6 (Fig.1) pour permettre I'aération
du compartiment 2 et une position de fermeture (Fig.2)
de celui-ci, par une masse d'eau pénétrant dans la man-
che a air, pour éviter le passage de I'eau dans le com-
partiment.

Selon l'invention, l'organe d'obturation 8 comporte
des moyens 10 de retenue temporaire d'eau munis de
moyens 11 de vidange progressive de celle-ci, pour con-
tréler le déplacement de cet organe d'obturation 8 de sa
position de fermeture vers sa position d'ouverture du
mécanisme a clapet 6.

Comme cela est représenté sur ces figures, cet or-
gane d'obturation peut par exemple comporter une por-
tion centrale désignée par la référence générale 12, en
forme de déme, s'étendant au-dessus du siége 7 de cla-
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pet et une portion périphérique 13 en forme de gouttiére
de retenue d'eau s'étendant autour de ce siége de cla-
pet.

Cette gouttiere 13 de retenue d'eau constitue alors
les moyens de retenue temporaire de celle-ci décrits
précédemment. La partie inférieure de cette portion pé-
riphérique en forme de gouttiére de retenue d'eau peut
étre munie d'au moins un trou de vidange de celle-ci,
constituant les moyens de vidange 11 décrits précé-
demment.

De plus, cette portion périphérique de l'organe d'ob-
turation 8 peut également comporter une nervure péri-
phérique désignée par la référence générale 14 sur ces
figures, adaptée pour former, lorsque I'organe d'obtura-
tion 8 est en position de fermeture du mécanisme a cla-
pet, en coopération avec le pont 4 du navire, des
moyens de freinage du passage de l'eau entre cet or-
gane d'obturation et le siége de clapet.

Comme on l'a indiqué précédemment, l'organe
d'obturation 8 est également sollicité par des moyens
élastiques.

Ces moyens ont été désignés par la référence gé-
nérale 9 sur ces figures et peuvent par exemple com-
porter un ressort hélicoidal disposé dans le prolonge-
ment d'un manchon 15, prévu au centre du mécanisme
a clapet. Ce manchon est adapté pour recevoir par
exemple un organe de manoeuvre 16 de l'organe d'ob-
turation 8 pour permettre a un utilisateur de commander
sa position et de placer celui-ci par exemple dans une
position stable d'obturation du mécanisme a clapet.

A cet effet, ces moyens de manoeuvre comportent
par exemple une tige 16a présentant & une premiére
extrémité une poignée de manoeuvre 16b par I'utilisa-
teur et reliée a son autre extrémité, par exemple en 16c,
a l'organe d'obturation.

Des moyens de blocage de cet organe d'obturation
en position de fermeture du mécanisme a clapet sont
associés a la tige ou a la poignée, de facon classique.

On congoit alors que le fonctionnement d'un tel sys-
t&me est le suivant.

Dans la position représentée sur lafigure 1, l'organe
d'obturation 8 est en position d'ouverture du mécanisme
a clapet, de sorte que le compartiment 2 du navire est
ventilé.

Lorsque des gouttes d'eau pénétrent dans la man-
che a air, la portion centrale 12 en forme de déme de
cet organe d'obturation 8 permet de diriger celles-ci en
direction des moyens 10 de retenue temporaire de celle-
ci, cette eau étant ensuite évacuée a travers les trous
de vidange 11 de cet organe d'obturation et des trous
de vidange de la manche a air dont I'un est désigné par
la référence générale la sur cette figure.

Si une masse d'eau importante pénétre dans la
manche & air, celle-ci va alors tomber sur 'organe d'ob-
turation 8, ce qui va permettre comme on peut le voir
sur la figure 2, de remplir au moins partiellement les
moyens de retenue temporaire d'eau 10 de l'organe
d'obturation 8.
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Sous l'effet de I'impact de cette masse d'eau et de
la quantité d'eau remplissant les moyens de retenue 10,
I'organe d'obturation 8 du mécanisme a clapet se dépla-
ce alors & l'encontre de la sollicitation des moyens élas-
tiques 9 vers la position d'obturation de celui-ci, repré-
sentée sur la figure 2.

On peut en effet constater sur cette figure, que l'or-
gane d'obturation 8 vient en contact contre le siége de
clapet 7 pour empécher I'eau de pénétrer dans le com-
partiment, la nervure 14 de celui-ci venant également a
proximité du pont du navire pour freiner le passage
d'eau entre cet organe d'obturation et le siége de clapet.

Comme on peut le voir sur la figure 3, la masse
d'eau peut alors étre évacuée de la manche & air par
les trous de vidange la de celle-ci, I'organe d'obturation
8 restant en position de fermeture du mécanisme a cla-
pet, du fait du poids de I'eau retenue dans les moyens
de retenue de celle-ci.

Lorsque le niveau d'eau dans la manche a air de-
vient inférieur & celuide I'eau contenue dans les moyens
de retenue d'eau de I'organe d'obturation, I'eau retenue
dans ces moyens peut se vidanger a travers le ou cha-
que trou de vidange 11 de ceux-ci, en direction des trous
de vidange la de la manche a air et ce, de fagon pro-
gressive, pour permettre, comme on peut le voir sur la
figure 4, la remontée progressive de l'organe d'obtura-
tion 8 vers sa position d'ouverture du mécanisme a cla-
pet, afin de permettre & nouveau l'aération du compar-
timent 2 du navire.

On notera & cet égard, qu'en position de fermeture,
les moyens de retenue d'eau de l'organe d'obturation,
s'étendent a un niveau au plus égal a celui du siége de
clapet, ce qui permet d'éviter tout passage d'eau dans
le compartiment lors du déplacement de I'organe d'ob-
turation vers sa position d'ouverture.

On congoit alors que le systéme d'aération selon
l'invention présente un certain nombre d'avantages par
rapport aux systémes classiques de I'état de la techni-
que, dans la mesure ou les moyens de retenue tempo-
raire d'eau & vidange progressive de l'organe d'obtura-
tion de celui-ci permettent de contrbler les déplace-
ments de cet organe d'obturation de sa position de fer-
meture vers sa position d'ouverture du mécanisme a
clapet, afin d'éviter tout passage d'eau a travers l'orifice
ménagé dans le pont du navire en n‘autorisant le dépla-
cement de cet organe vers sa position d'ouverture que
lorsque la manche a air est suffisamment vidangée.

Il va de soi bien entendu que différents modes de
réalisation de ce systéme d'aération et en particulier de
I'organe d'obturation peuvent étre envisagés.

Revendications

1. Systéme d'aération d'un compartiment (2) d'un na-
vire, du type comportant une prise d'air (3) prévue
sur le pont (4) du navire au-dessus d'un orifice (5)
ménagé dans ce pont, cet orifice (5) étant munid'un
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mécanisme & clapet (6) comportant un siége de cla-

pet (7) en saillie au-dessus du pont (4) et associé

a un organe d'obturation (8) de celui-ci, déplacable
al'encontre de la sollicitation de moyens élastiques

(9), entre une position d'ouverture du mécanismea 5
clapet, pour permettre l'aération du compartiment

et une position de fermeture de celui-ci, par une
masse d'eau pénétrant dans la prise d'air (3), pour
éviter le passage de I'eau dans le compartiment, ca-
ractérisé en ce que l'organe d'obturation (8) com- 10
porte des moyens (10) de retenue temporaire d'eau
munis de moyens (11) de vidange progressive de
celle-ci, pour contréler le déplacement de cet orga-

ne d'obturation (8) de sa position de fermeture vers

sa position d'ouverture du mécanisme a clapet, et 15
en ce que l'organe d'obturation (8) présente une
portion centrale en forme de déme (12), s'étendant
au-dessus du siége de clapet (7) et une portion pé-
riphérique (13) en forme de gouttiere de retenue
d'eau, s'étendant autour de ce siége de clapet (7), 20
et dont la partie inférieure est munie d'au moins un

trou de vidange (11).

Systéme selon la revendication 1, caractérisé en ce

que la portion périphérique (13) de l'organe d'obtu- 25
ration (8) comporte une nervure périphérique (14)

de freinage du passage de I'eau entre I'organe d'ob-
turation (8) et le siége de clapet (7).

Systéme selon la revendication 1 ou 2, caractérisé 30
en ce que les moyens élastiques (9) sont disposés
dans la partie centrale du mécanisme a clapet (6)

et sont associés & des moyens (16) de manoeuvre

de l'organe d'obturation (8) pour déplacer celui-ci
vers une position stable d'obturation du mécanisme 35
a clapet.

Systéme selon la revendication 3, caractérisé en ce

que les moyens de manoeuvre (16) comprennent

une tige de manoeuvre (16a) dont une exirémité 40
(16c) est associée a l'organe d'obturation (8) et dont

une autre extrémité comporte une poignée de ma-
noeuvre (16b).

Systéme selon l'une quelconque des revendica- 45
tions précédentes, caractérisé en ce qu'en position
de fermeture de l'organe d'obturation (8), les
moyens de retenue d'eau (10) de celui-ci s'étendent
a un niveau au plus égal a celui du siége de clapet
(7) par rapport au pont (4) du navire. 50
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