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(54) Cabriolet-Fahrzeug mit einem Faltverdeck

(57)  Ein Cabriolet-Fahrzeug ist mit einem Faltver-
deck versehen, dessen Dachhaut (4) eine obere Deck-
schicht (5), eine mittlere Polstermatte (7) und einen
unteren Verdeckhimmel (6) aufweist. Die Polstermatte
(7) der Dachhaut (4) ist dabei aus einer oberen und
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einer unteren Netzstruktur-Lage (8, 9) und zumindest
einer zwischen diesen befindlichen Vliesmatte (10, 11)
gebildet.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit
einem Faltverdeck gemaB dem Oberbegriff des Anspru-
ches 1.

Bei einem bekannten Faltverdeck dieser Art ist eine
mittlere Polstermatte vorgesehen, die in mehrlagiger
Ausbildung aus zumindest einer Gummihaar-Lage und
einer Filz-Lage besteht und bei nachteilig hohem Bau-
teilgewicht insgesamt aufwendig zu verarbeiten ist.

Die Erfindung befaft sich mit dem Problem, ein
Faltverdeck zu schaffen, dessen in der Dachhaut
befindliche Polstermatte konstruktiv einfach aufgebaut
ist und bei verbesserter Schallddmmung eine einfache
Montage erméglicht.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe durch ein Faltver-
deck mit den Merkmalen des Anspruches 1. Hinsichtlich
wesentlicher weiterer Ausgestaltungsmerkmale wird
auf die Anspriiche 2 bis 15 verwiesen.

Das erfindungsgemé e Faltverdeck stellt mit seiner
Polstermatte aus der zumindest einen innenliegenden
Vliesschicht und den beiden oberseitig bzw. unterseitig
angeordneten Netzstrukiur-Lagen ein einfach herstell-
bare und leicht zu verarbeitende Einzelteile aufweisen-
des Verbundteil dar, mit dessen Integration in die
Dachhaut sich bei insgesamt vermindertem Herstel-
lungs- und Montageaufwand auch eine Verbesserung
der Schalldammeigenschaften des Verdecks ergibt.

Die Polstermatte weist bei insgesamt geringem Fla-
chengewicht im Bereich ihrer nach Art eines Hillbezu-
ges die innenliegenden Vliesschichten umfassenden
Netzstruktur-Lagen eine ausreichende RiBfestigkeit,
hohe Abriebfestigkeit sowie Kaltebestandigkeit auf und
durch eine Ausbildung der beiden duBeren Netzstruk-
tur-Lagen als schwer entflammbare Teile wird dieses
Verdeck auch hohen Sicherheitsanforderungen
gerecht.

Die erfindungsgeméBe Kombination der ein nur
geringes Gewicht aufweisenden Vliesmatten mit den
ebenfalls gewichtsreduzierend wirksamen Netzstruktur-
Lagen erméglicht eine problemlose und schnelle rand-
seitige VerschweiBung, so daf im Bereich dieser stabi-
len Verbindungszonen beispielsweise zusatzliche
Lochungen fiir Anbauteile, wie Kabelteile o. dgl., még-
lich sind und mit der SchweiBverbindung im Vergleich
zu einer gendhten Verbindung die Festigkeit insgesamt
erhéht ist.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und
der Zeichnung, die ein Ausfihrungsbeispiel des
erfindungsgemaBen Verdecks flr ein Cabriolet-Fahr-
zeug schematisch veranschaulicht. In der Zeichnung
zeigen:
Fig. 1 eine perspektivische Ausschnittsdarstellung
eines Verdeckaufbaus eines Cabriolet-Fahr-
zeugs bei Montage einer erfindungs-
geméBen Dachhaut,
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Fig. 2 eine Ausschnittsdarstellung der eine mittlere
Polstermatte aufweisenden Dachhaut des
Verdeckaufbaus geman einer Linie Il - Il in
Fig. 1,

Fig. 3 eine Ausschnittsdarstellung der Dachhaut
gemaBR einer Linie Il - Il in Fig. 4,

Fig. 4 eine Perspektivdarstellung des Verdeckauf-
baus mit einem Verdeckspriegel &hnlich Fig.
1,

Fig. 5 eine Ausschnittsdarstellung der Dachhaut im
Bereich des Verdeckspriegels gemas einer
Linie V - Vin Fig. 4,

Fig. 6 eine Ausschnittsdarstellung der Dachhaut im
Bereich einer SchweiBnaht gemaB einer
Linie VI - Vlin Fig. 4, und

Fig. 7 eine Ausschnittsdarstellung &hnlich Fig. 5
mit einem in die Polstermatte integrierten
Verdeckspriegel.

In Fig. 1 istin einer perspektivischen Prinzipdarstel-
lung ein Verdeckaufbau fiir ein nicht ndher dargestelltes
Cabriolet-Fahrzeug veranschaulicht, dessen insgesamt
mit 1 bezeichnetes Faltverdeck mit einer zwischen rand-
seitigen Gestangeschenkeln 2, 3 verlaufenden Dach-
haut 4 (Komplettaufbau: Fig. 5) versehen ist. Diese
Dachhaut 4 weist dabei in ihrem mittleren Bereich zwi-
schen einer oberen Deckschicht 5 und einem unteren
zum Fahrzeuginnenraum gerichteten Verdeckhimmel 6
eine mittlere Polstermatte 7 (Fig. 2, Fig. 3) auf.
Bekannte Polstermatten 7 sind in mehrlagiger Ausbil-
dung beispielsweise aus miteinander vernahten Gum-
mihaar- und/oder Filz-Lagen gebildet, die gemeinsam
zwischen zwei eine weitgehend dichte Flache bilden-
den PVC-Folienlagen eingebracht sind (nicht darge-
stellt).

Bei der erfindungsgeméBen Dachhaut 4 ist eine
Polstermatte 7 vorgesehen, die aus einer oberen und
einer unteren Netzstrukiur-Lage 8 und 9 sowie zumin-
dest einer zwischen diesen befindlichen Vliesmatte 10
bzw. 11 gebildet ist.

In den dargestellten Ausflihrungsformen geman
Fig. 2, 3 und 5 bis 7 sind zwischen den beiden Netz-
struktur-Lagen 8 und 9 je zwei Vliesmatten 10 und 11
vorgesehen, die in vorteilhafter Ausfliihrung aus einem
Polyester-Vlies oder Schaumstoff mit einem Flachenge-
wicht von beispielsweise 350 g/m? bestehen. Bei
Inkaufnahme hoheren Gewichts wére es auch denkbar,
die Netzstruktur-Lagen 8 und 9 anstatt mit den Vlies-
oder Schaummatten mit den an sich bekannten Gummi-
haar- und/oder Filz-Lagen zu kombinieren.

Die beiden Vliesmatten 10 und 11 weisen in ihrem
Querschnitt jeweilige Zonen 13 und 14 bzw. 13’ und 14
auf, in denen die Fasern in unterschiedlicher Dichte ver-
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teilt sind. Die verdichteten Zonen 13 und 13'der jeweili-
gen Lage liegen in Einbaulage im Bereich einer
Mittelebene M aneinander, so daf die faserverdichteten
Zonen 13, 13’ einen mittleren Bereich mit progressiven
Feder-Eigenschaften definieren und sich der lockere
Faserverbund der Zonen 14 und 14’ jeweils zu den
Netzstruktur-Lagen 8 bzw. 9 nach auBen hin erstreckt.
Mit diesem Querschnittsaufbau in der Polstermatte 7
sind insbesondere die schallddmmenden Eigenschaf-
ten der Dachhaut 4 verbessert.

Die beiden Netzstruktur-Lagen 8 und 9 bestehen in
erfindungsgemaéfer Ausbildung aus einem Kunststoff-
garn, insbesondere Polyestergarn, wobei die jeweiligen
Einzelfaden in einem sichtbar groBe Maschen bilden-
den Abstand gewebt sind und damit ein weitgehend
ungehinderter Luftaustritt aus der Polstermatte 7 még-
lich ist.

Dieser gewebte Polyestergarn kann in seiner jewei-
ligen Netzstruktur mit einer in der GréBe variabel aus-
gefuhrten Maschenweite versehen sein und vor der
weiteren Verarbeitung zu der Polstermatte 7 wird die
gewebte Netzstruktur insbesondere mit einer Beschich-
tung, beispielsweise aus Weich-PVC, versehen. Diese
beschichteten Netzstrukiur-Lagen 8 und 9 weisen bei
Anlage an der Deckschicht 5 bzw. dem Verdeckhimmel
6 geringe Reibwerte auf, sind hinreichend bestandig bei
Temperaturwechsel, nicht brennbar und Uberaus riB-
fest.

Bei der Verarbeitung dieses Netzstrukturgewebes
zur Polstermatte 7 werden die zwei Vliesmatten 10 und
11 mit den beiden Netzstruktur-Lagen 8 und 9 abge-
deckt und danach in einem randseitigen Verbindungs-
bereich 15 die beiden Lagen 8 und 9 so verbunden, daB
die innenliegenden Vliesmatten 10 und 11 eingehdllt
sind und den beiden Lagen 8, 9 eine Flachenpressung
vermittelt ist, derart, daB eine kompakie Matte gebildet
ist.

In zweckmaBiger AusflUhrung ist der randseitige
Verbindungsbereich 15 wvon einer umlaufenden
SchweiBnaht 16 (Fig. 4) oder einer jeweilige im Abstand
angeordnete Unterbrechungsbereiche 17 aufweisen-
den PunktschweiBung 16’ (Fig. 1) gebildet.

Bei der Ausfahrungsform der Verbindungsbereichs
15 gemaB Fig. 2 sind die beiden inneren Vlies-Lagen
10, 11 bis in den Bereich der PunktschweiBung 16’ bzw.
der Unterbrechung 17 verlangert, so daB die jeweils
randseitig eingeschniirten Lagen 10 und 11 der Polster-
matte 7 eine vollstéandige Ausflllung des Innenraums
zwischen den Lagen 8 und 9 bewirken. Dabei kénnen
Teilbereiche der Vliesmatten 10 und 11 von der
SchweiBnaht 16, 16" erfaBt sein.

Die in der Ausfihrung gemas Fig. 3 zwischen den
unmittelbar randseitig verschweiSten Netzstruktur-
Lagen 8 und 9 befindlichen Vlies-Lagen 10 und 11 sind
mit einem konturbildenden Schnittrand 18 versehen, so
daB bei entsprechender Positionierung der Vliesmatten
in der Einbaulage zum Verbindungsbereich 15 hin ein
Hohlraum 19 gebildet ist.
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Die Darstellung der Polstermatte 7 im Bereich
eines Verdeckspriegels 20 gemas Fig. 5 verdeutlicht die
weitgehend flexible Abstiitzung in diesem Bereich,
wobei die Polstermatte 7 den Verdeckspriegel 20 vor-
teilhaft derart Ubergreift, dafl sowohl ein Bewegungs-
spalt S zwischen Deckschicht 5 und der oberen
Netzstruktur-Lage 8 als auch ein Bewegungsspalt S’
zwischen der unteren Netzstruktur-Lage 9 und dem
Verdeckhimmel 6 verbleibt und damit bei der Verstel-
lung des Faltverdecks 1 die Dachhaut 4 mit im wesentli-
chen unbeeinfluBter Bewegungsireiheit gefaltet bzw.
gespannt werden kann.

Die Schnittdarstellung gemas Fig. 6 verdeutlicht in
Zusammenschau mit Fig. 4 die vorteilhafte Ausbildung
der Dachhaut 4 mit einer als Sollknickbereich bei der
Faltbewegung des Verdecks wirksamen SchweiBnaht
21, die sich in Querrichtung tiber die gesamte Verdeck-
breite erstreckt und als eine HF-SchweiBung vorgese-
hen ist. Zusétzlich kann die Polstermatte 7 zu einer
Erhéhung der Verpressung der Vliesmatten 10, 11 zwi-
schen den beiden Netzstruktur-Lagen 8 und 9 mit
SchweiBnéhten 16" (Fig. 4) versehen sein, die als
jeweilige ovale oder runde Punkt-SchweiBbereiche lber
die Flache der Dachhaut 4 verteilt angeordnet sind und
beispielsweise ein Punktraster bilden.

Fig. 7 zeigt eine weitere Einbauvariante der Polster-
matte 7, wobei diese den Verdeckspriegel 20" zwischen
den beiden Vliesmatten 10 und 11 im Bereich der ver-
dichteten Zonen 13, 13' so aufnimmt, daB der Verdeck-
spriegel 20" auch zum Verdeckhimmel 6 hin von einer
Dampfungs- und Schutzlage Ubergriffen ist.

Patentanspriiche

1. Cabriolet-Fahrzeug mit einem Faltverdeck, dessen
Dachhaut (4) mit einer oberen Deckschicht (5),
einer mittleren Polstermatte (7) und einem unteren
Verdeckhimmel (6) versehen ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Polstermatte (7) der Dachhaut
(4) aus einer oberen und einer unteren Netzstruk-
tur-Lage (8, 9) und zumindest einer zwischen die-
sen befindlichen Vliesmatte (10, 11) gebildet ist.

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Deckschicht (5) auf der oberen
Netzstruktur-Lage (8) straff aufliegt.

3. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwischen oberer Netzstruktur-Lage
(8) und Deckschicht (5) sowie zwischen Verdeck-
himmel (6) und unterer Netzstruktur-Lage (9) ein
jeweiliger Freiraum (S, S') belassen ist.

4. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB3 zwischen den beiden
Netzstruktur-Lagen (8, 9) mehrere Vliesmatten (10,
11) vorgesehen sind.
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Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB jede Vliesmatte (10,
11) in ihrem Querschnitt mit Zonen (13, 14; 13', 14")
unterschiedlich dicht verteilter Fasern ausgebildet
ist.

Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Polstermatte (7)
zwei Vliesmatten (10, 11) aufweist, die in Einbau-
lage auBenseitig von der jeweiligen Netzstruktur-
Lage (8, 9) Uberspannt sind und innenseitig im
Bereich ihrer jeweils verdichtete Fasern aufweisen-
den Zone (13, 13') aneinanderliegen.

Faltverdeck nach einem der Anspriche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die Netzstruktur-
Lage (8, 9) aus einem gewebten Kunststoffgarn
gebildet ist.

Faltverdeck nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB als Kunststoffgarn Polyestergarn vor-
gesehen ist.

Faltverdeck nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, daB die aus gewebtem Polyester-
garn gebildete Netzstruktur (8, 9) mit einer Weich-
PVC-Beschichtung versehen ist.

Faltverdeck nach einem der Anspriche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Netz-
struktur-Lagen (8, 9) zumindest einen den beiden
Vliesmatten (10, 11) eine Flachenpressung vermit-
telnden Verbindungsbereich (15) aufweisen.

Faltverdeck nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Verbindungsbereich (15) von
einer im Randbereich der Dachhaut (4) umlaufen-
den SchweiBnaht (16) gebildet ist.

Faltverdeck nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Verbindungsbereich (15) von
einer oder mehreren PunkischweiBungen (16', 16")
gebildet ist.

Faltverdeck nach einem der Anspriche 10 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB einer der Verbin-
dungsbereiche (15) als ein in Querrichtung des Ver-
decks (1) verlaufender Sollknickbereich (21) der
Dachhaut (4) vorgesehen ist.

Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, daB die jeweilige Vlies-
matte (10, 11) aus Kunststoffasern, Schaumstoff,
Filzmaterial oder Gummihaar besteht.

Faltverdeck nach einem der Anspriche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, daB in der Polstermatte
(7) jeweils mehrere Vliesmatten (10, 11) aus glei-
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chem oder unterschiedlichem Material vorgesehen
sind.
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