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(54) Dachfenster, insbesondere Schwingfliigel-Dachfenster
(57) Die Erfindung betrifft ein Dachfenster, ins- sowie mit mindestens einer als Schwinghilfe dienenden

besondere Schwingflligel-Dachfenster, mit einem
Blendrahmen und einem Fllgelrahmen, der mittels
gelenkig an ihm angeordneten Hilfsrahmenprofilen um
eine Schwingachse schwenkbeweglich gelagert ist,
wobei sich die Schwingachse horizontal und etwa im
mittigen Bereich am Flugelrahmen befindet, und mit an
mindestens einem der Langsholme des Fliigelrahmens
angeordneten Filhrungselement, das sich beim
Schwingéfinen des Fllgelrahmens entlang einer am
Blendrahmen ausgebildeten Fihrungsbahn bewegt,

Federvorrichtung. Es ist vorgesehen, daB die Federvor-
richtung (17) teleskopartig ausgebildet ist und mit ihrem
einen Ende (Betatigungsstangenkopf 23) am Fliigelrah-
men (3) schwenkbeweglich befestigt ist und mit ihrem
anderen, freien Ende (25) mit einer Aufnahme (22) am
Blendrahmen (2) I6sbar zusammenwirkt, und daB die
Aufnahme (22) einen Passierweg (29) fur das Fuh-
rungselement (14) aufweist.
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Beschreibung

Die Erindung betrifft ein Dachfenster, insbesond-
ere ein Schwingfltigel-Dachfenster, mit einem Blendrah-
men und einem Flagelrahmen, der mittels gelenkig an
ihm angeordneten Hilfsrahmenprofilen um eine
Schwingachse schwenkbeweglich gelagert ist, wobei
sich die Schwingachse horizontal und etwa im mittigen
Bereich am Fligelrahmen befindet, und mit an minde-
stens einem der Langsholme des Flligelrahmens ange-
ordneten  Fihrungselement, das sich beim
Schwingéfinen der Fllgelrahmens entlang einer am
Blendrahmen ausgebildeten Fuhrungsbahn bewegt,
sowie mit mindestens einer als Schwinghilfe dienenden
Federvorrichtung.

Unter Schwingfliigel-Dachfenster sind Fenster zu
verstehen, deren Blendrahmen in die Dachhaut einge-
baut sind und deren Fliigelrahmen um eine etwa in der
Mitte vom Flugelrahmen liegende Achse schwingbar
sind. Derartige Schwingfliigel-Dachfenster haben den
Vorteil, daB sie zum Beispiel zum Reinigen der AuB3en-
seite der Verglasung um die Schwingachse derart weit
verschwenkt werden kénnen, daB die AuBBenglasflache
vom Innenraum her gereinigt werden kann. Die
Schwingachse bietet somit nicht nur die Méglichkeit der
Beluftungsstellung, sondern ferner auch eine einfache
AuBenglasreinigung.

Ferner sind Dachfenster, insbesondere Wohndach-
fenster, bekannt, die als Klappfenster ausgebildet sind,
das heif3t, der Fensterfligel ist im Bereich des oberen
Blendrahmen-Querprofils schwenkbar gelagert. Wah-
rend bei einem Schwingfenster infolge der schwer-
punktnahen Anordnung der Schwingachse beim Offnen
ein nicht allzu groBes Drehmoment aufgebracht werden
muB, ist bei einem Klappfenster aufgrund des vom
Gewicht des Fensterflligels erzeugten Drehmoments
eine entsprechend groBere Kraft fir ein Offnen des
Fensters notwendig.

Es sind auch Klappschwingfenster bekannt, die
sowohl eine Klappbewegung als auch eine Schwingbe-
wegung des Fligelrahmens zulassen. Die hier vorlie-
gende Erfindung befaBt sich mit Schwingfenstern oder
aber auch mit Klappschwingfenstern. Das heif3t, der
Flagelrahmen ist um eine etwa in seinem mittigen
Bereich liegende Schwingachse beweglich gelagert.

Um bei einem Schwingfliigel-Dachfenster eine
besonders kostenglinstige Konstruktion zu erzielen, ist
es moglich, den Schwingflligel mit einfach gebremsten
Drehlagern auszustatten, die mdglichst genau in der
Mitte der Seitenholme des Flligelrahmens liegen, so
daB der Fensterfliigel gewichtsmaBig etwa ausbalan-
ciert ist. Befinden sich jedoch -bei einer anderen Bau-
form- die Drehlager zwar noch im mittigen Bereich,
jedoch nicht genau in der Mitte der Seitenholme des
Flugelrahmens, so laBt sich bei gedffnetem Fenster
zwar eine bessere Kopffreiheit realisieren, jedoch ist
aufgrund der Gewichtsverteilung nunmehr eine Feder-
vorrichtung erforderlich, die die Offnungsbewegung
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unterstitzt, so daB das Drehmoment abgefangen wird,
das in Richtung der SchlieBstellung wirkt.

Bei einem Schwingéfinen des Dachfensters
schwenken die Hilfsrahmenprofile, die den Langshol-
men des Fliigelrahmens zugeordnet sind, vom Fllgel-
rahmen weg. Hierzu ist es erforderlich, daB der
Flagelrahmen am Blendrahmen mittels mindestens
eines Fuhrungselements geflhrt wird. Vorzugsweise
wird jedem Langsholm des Blendrahmens ein Fih-
rungselement zugeordnet, das insbesondere in Form
eines Fihrungszapfens ausgebildet ist. Diese seitlich
nach auBen ragenden Fihrungselemente durchlaufen
bei der Schwingbewegung des Dachfensters jeweils
eine Fuhrungsbahn. Da die Schwingachse mit Abstand
zu dem jeweiligen Fuhrungselement des Fllgelrah-
mens liegt, werden bei der Schwingéffnungsbewegung
die Hilfsrahmenprofile ausgestellt, wobei gleichzeitig
das jeweilige Fuhrungselement sich entlang der Fih-
rungsbahn bewegt.

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster 1 818 630
ist es bekannt, daB sich das als Gleitbolzen ausgebil-
dete Fihrungselement jeweils seitlich entlang einer Nut
im Blendrahmen des Dachfensters bewegt. Nachteilig
bei dieser Konstruktion ist die relativ aufwendige Ferti-
gung, bedingt durch die Ausbildung der Nuten. Ferner
ist die Montage schwierig und aufwendig, da beim Ein-
hangen des Fliigels die Flhrungselemente in die Nuten
eingebracht werden missen. Die Art der Aufhdngung
des Flugels erfordert einen Fligelrahmen mit relativ
groBer Dicke und ein tiefes Eingreifen des Fllgelrah-
mens in den Blendrahmen.

Aus der deutschen Patentanmeldung 31 21 322 ist
ein Schwingfliigel-Dachfenster bekannt, bei dem sich
das als Gleitbolzen ausgebildete Fihrungselement bei
der Schwingéffnungsbewegung entlang einer FUh-
rungsbahn auf der Oberflache des Blendrahmens ent-
lang bewegt. Ferner weist dieses bekannte Dachfenster
eine Federvorrichtung auf, die die Schwingéffnungsbe-
wegung unterstiitzt. Am Blendrahmen befinden sich
dazu federvorgespannte Schwenkarme, die an ihren
freien Enden Rollen tragen, welche sich am Fliigelrah-
men abstltzen und auf diese Art und Weise den
Schwingvorgang unterstiitzen. Die Flhrungsbahn an
jedem Sangsholm des Blendrahmens liegt in der obe-
ren Halfte und der zugehérige federvorgespannte
Schwenkarm in der unteren Halfte des Blendrahmens,
so daB sich die beiden Elemente nicht behindern.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Dachfenster anzugeben, das eine federunterstitzte
Schwingofinung erméglicht, wobei die Schwinghilfe
méglichst unauffallig ausgestaltet sein soll und vorzugs-
weise relativ schmale Seitenholme des Blendrahmens
eingesetzt werden kdnnen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemal dadurch
geldst, daB die Federvorrichtung teleskopartig ausgebil-
det ist und mit ihrem einen Ende am Fllgelrahmen
schwenkbeweglich befestigt ist und mit ihrem anderen,
freien Ende mit einer Aufnahme am Blendrahmen 6s-
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bar zusammenwirkt, und daB die Aufnahme einen Pas-
sierweg far das Flhrungselement aufweist. Durch die
teleskopartige Ausgestaltung der Federvorrichtung ist
eine Schwinghilfe realisiert, die unauffallig und einfach
zu realisieren ist. Durch die teleskopartige Ausbildung
weist die Federvorrichtung im wesentlichen eine L&ngs-
erstreckung auf, wobei ihr eines Ende schwenkbeweg-
lich am Fliigelrahmen befestigt ist und sich ihr anderes
Ende an einer Aufnahme am Blendrahmen abstitzt.
Diese Abstiitzung erfolgt nur in der Schwingéffnungs-
phase des Fllgelrahmens. Wird das Fenster noch wei-
ter gebfinet, so hebt das freie Ende von der Aufnahme
ab. Ein vorzugsweise jedem Langsholm des Fligelrah-
mens zugeordnetes Flhrungselement bewegt sich bei
der Schwing6ffnungs- beziehungsweise Schwing-
schlieBbewegung entlang jeweils einer Fihrungsbahn
am Blendrahmen, die jeweils bevorzugt auf der Oberfla-
che des Blendrahmens liegt. Um im Zuge der Offnungs-
bewegung eine Kollision des entsprechenden
Fahrungselements mit der zugehdrigen Federvorrich-
tung zu vermeiden, das heiBt, um ein Blockieren der
Offnungsbewegung zu verhindern, ist erfindungsgeman
vorgesehen, dafB die mit dem freien Ende der Federvor-
richtung zusammenwirkende Aufnahme einen Passier-
weg fir das zugeordnete Fihrungselement aufweist.
Mithin erméglicht die Aufnahme das Abstitzen der
Federvorrichtung, wobei jedoch das Fihrungselement
die Aufnahme passieren kann, ohne daf3 das Fiihrungs-
element ab einer bestimmten Schwingstellung des Fl-
gelrahmens gegen das freie Ende der Federvorrichtung
tritt und auf diese Art und Weise die Offnungsbewegung
des Fliigelrahmens behindern wiirde.

Im Zuge der nachstehenden Ausfuhrungen wird nur
auf ein Fihrungselement und nur auf eine Aufnahme,
eine Federvorrichtung und so weiter eingegangen,
obwohl sich vorzugsweise auf jeder Seite des Dachfen-
sters jeweils derartige Elemente befinden. Grundsatz-
lich ist es jedoch auch méglich, daB nur eine Seite des
Dachfensters mit diesen Elementen ausgestattet ist,
was jedoch eine héhere Belastung (Verwindung und so
weiter) zur Folge hat.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorge-
sehen, daB die Aufnahme einen durch Auflaufen des
Fahrungselements verlagerbaren Bereich aufweist.
Aufgrund des verlagerbaren Bereichs, dessen Verlage-
rungsbewegung durch das Auflaufen des Fiihrungsele-
ments erfolgt, ist das Passieren des Fihrungselements
méglich. Die Verlagerung erfolgt vorzugsweise durch
die Ausbildung einer Schwenkachse. Die Abstlitzung
der Federvorrichtung erfolgt am verlagerbaren Bereich,
wobei dort vorzugsweise ein Gegenlager, beispiels-
weise eine Aufnahmevertiefung, ausgebildet ist, in die
das freie Ende der Federvorrichtung eingreifen kann.

Das Fuahrungselement kann bevorzugt als Fih-
rungszapfen ausgebildet sein. Die Schwenkachse des
verlagerbaren Bereichs verlauft bevorzugt parallel zur
Langserstreckung der Mittelachse des Fuhrungsele-
ments, insbesondere des Fuhrungszapfens.
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Es ist vorteilhaft, wenn der Passierweg der Auf-
nahme als Passierkanal ausgebildet ist. Beispielsweise
ist es méglich, daB die Aufnahme eine seitliche Nut auf-
weist oder als U-Profil ausgebildet ist, wobei das Fuh-
rungselement die Nut beziehungsweise das Innere des
U-Profils im Zuge der Fligelrahmenbewegung passiert.
Die Nut beziehungsweise das Innere des U-Profils bil-
det somit den Passierkanal.

Insbesondere ist vorgesehen, daB die Fihrungs-
bahn geradlinig ausgebildet ist. Es kann jedoch -nach
einem anderen Ausfihrungsbeispiel- auch vorgesehen
sein, daB bestimmte Bereiche der Fihrungsbahn auf
héherem beziehungsweise niedrigerem Niveau gegen-
Uber anderen Bereichen liegen, das heift, daB das Fuh-
rungselement beim Durchlaufen seiner Fiihrungsbahn
unterschiedliche H6henniveaus einnimmt.

Bevorzugt ist vorgesehen, daB am Flhrungsele-
ment und/oder an dem verlagerbaren Bereich minde-
stens eine Verlagerungsschrage ausgebildet ist. Diese
Verlagerungsschrage unterstitzt die Ausweichbewe-
gung des verlagerbaren Bereichs, damit das Flhrungs-
element passieren kann.

Der Passierweg kann bevorzugt in entgegenge-
setzten Durchlaufrichtungen vom Fohrungselement
passiert werden, das heiBt, bei der Offnungsbewegung
des Fensters wird die Flihrungsbahn in der einen Rich-
tung und bei der SchlieBbewegung in der entgegenge-
setzten Richtung durchlaufen. Aus diesem Grunde ist
es vorteilhaft, wenn mindestens zwei Verlagerungs-
schréagen vorgesehen sind, namilich eine, um beim Off-
nungsvorgang des Dachfensters das Fihrungselement
passieren zu lassen und eine andere Verlagerungs-
schrage, die bei der SchlieBbewegung des Dachfen-
sters in Funktion ftritt, also beim Durchlaufen des
Fuhrungselements in entgegengesetzter Richtung
ebenfalls den verlagerbaren Bereich auslenkt, damit ein
Passieren méglich ist.

Es ist ferner vorteilhaft, wenn in der Fihrungsbahn
eine Klemmfixierung flir das Flhrungselement liegt.
Diese Klemmfixierung erméglicht es, das Dachfenster
in Schwingéffnungsstellung zu fixieren, so daB es -auch
bei leichtem Winddruck und so weiter- nicht unkontrol-
liert die Stellung verandert. Die Klemmfixierung kann
beispielsweise an der Aufnahme ausgebildet sein oder
in einem Bereich der Fihrungsbahn beabstandet zur
Aufnahme liegen.

Die Langserstreckung des Fihrungselements ver-
lauft quer zur Langserstreckung der Federvorrichtung.
Aufgrund des teleskopartigen Ausgestaltung der Feder-
vorrichtung kann von einer Langserstreckung gespro-
chen werden, wobei -je nach Offnungsstellung des
Dachfensters- zur Langserstreckung des Fuhrungsele-
ments, insbesondere des Fihrungszapfens, ein unter-
schiedlich groBer Winkel eingeschlossen ist.

Ferner ist von Vorteil, wenn das Flhrungselement
bis in den Bereich der Aufnahme, insbesondere bis in
den Bereich des Gegenlagers ragt. Diese Ausgestal-
tung erméglicht es, die Seitenholme des Dachfensters,
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insbesondere die Seitenholme des Blendrahmens, sehr
schmal auszubilden, wobei aufgrund des Passierweges
dennoch die Kollision zwischen Federvorrichtung und
Fuhrungselement ausgeschlossen ist. Insbesondere
kann das Fuhrungselement etwa halftig bis in den
Bereich der Aufnahme hineinragen, das heit, Gegen-
lager und FUhrungselement tiberlappen sich zumindest
teilweise, wobei aufgrund des Passierweges dennoch
kein Blockieren der Offnungsbewegung erfolgt.

Nach einer anderen Ausfihrungsform der Erfin-
dung ist vorgesehen, daB der Passierweg der Auf-
nahme als Uberlauferhebung fiur ein Uberlaufen des
Gegenlagers ausgebildet ist. Diese Ausgestaltung
ermoglicht es, das Gegenlager, insbesondere dessen
Ausbildung als Aufnahmevertiefung, derart auszuge-
stalten, dafB das freie Ende der Federvorrichtung sicher
aufgenommen wird, daB also das freie Ende nicht aus
dem Gegenlager herausrutschen kann. Da die Fuh-
rungsbahn des Fuhrungselements das Gegenlager
tberlappt, wobei erfindungsgemaB eine Uberlauferhe-
bung ausgebildet ist, ist es mbglich, das vorzugsweise
napfartige Gegenlager in seiner Formgebung zu erhal-
ten, da sich die Fihrungsbahn auf einem anderen
Niveau, namlich aufgrund der Uberlauferhebung ober-
halb des napfartigen Gegenlagers befindet.

SchlieBlich ist es vorteilhaft, wenn die Uberlaufer-
hebung einen Auffahrabschnitt und einen Abfahrab-
schnitt fir das Flihrungselement aufweist, das heiBt, bei
der Offnungsbewegung bewegt sich das Fihrungsele-
ment entlang des Auffahrabschnittes, um auf das
héhere Niveau der Uberlauferhebung zu gelangen. Im
Zuge der weiteren Offnungsbewegung wird dann dieses
héhere Niveau wieder verlassen, indem das Fuhrungs-
element den Abfahrabschnitt hinunterfahrt. Entspre-
chendes gilt bei der SchlieBbewegung des
Dachfensters, wobei der Abfahrabschnitt dann
zunéchst passiert wird, das heiBt, dieser wirkt dann als
Auffahrabschnitt, und anschlieBend wird der zuvor als
Auffahrabschnitt bezeichnete Abschnitt passiert, wobei
dieser dann als Abfahrabschnitt wirkt.

Die Zeichnungen veranschaulichen die Erfindung
anhand von Ausfihrungsbeispielen und zwar zeigt:

eine schematische Seitenansicht
eines Dachfensters, in Anfangs-
schwingéffnungsstellung,

Figur 1

Figur 2 die Darstellung der Figur 1, wobei
sich das Fenster jedoch in einer
weitergetffneten Stellung befin-

det,

eine Detailansicht eines Fuh-
rungselements, das sich entlang
einer Fihrungsbahn auf der Ober-
flache eines Blendrahmens des
Wochndachfensters bewegt,

Figur 3
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eine Seitenansicht einer Auf-
nahme, die mit einer nicht darge-
stellten  Federvorrichtung des
Fensters zusammenwirkt,

Figur 4

Figur 5 die Darstellung der Figur 4, jedoch

in Draufsicht,

eine Stirnansicht der Aufnahme
der Figur 4,

Figur 6

eine Stirnansicht der Aufnahme
gemaB Figur 6, jedoch nach
einem anderen Ausfihrungsbei-
spiel,

Figur 7

Figur 8 ein weiteres Ausfihrungsbeispiel
eines Dachfensters, bei dem eine
weitere Ausgestaltung der Auf-
nahme realisiert ist,

Figur 9 eine Darstellung geman der Figur
8, jedoch bei weiter gedffnetem

Fenster,

eine Detailansicht eines Fuh-
rungselements des Ausfahrungs-
beispiels der Figur 8,

Figur 10

verschiedene Ansichten einer Auf-
nahme nach dem Ausfihrungsbei-
spiel der Figur 8,

Figuren 11 bis 13

verschiedene Ansichten eines
Modules der Aufnahme gemafi
der Figuren 11 bis 13,

Figuren 14 und 15

verschiedene Ansichten einer
Klemmfixierung fiir das Fuhrungs-
element geman Figur 10 und

Figuren 16 und 17

Figur 18 ein weiteres Ausfihrungsbeispiel
eines Wohndachfensters, wobei
die Aufnahme im Blendrahmen
des Wohndachfensters eingelas-

senist.

Die Figur 1 zeigt ein Wohndachfenster 1 in Seiten-
ansicht, das sich in geéffneter Schwingposition befin-
det. Das Wohndachfenster 1 ist als Klapp-Schwing-
Flugel-Dachfenster ausgebildet. Es weist einen Blend-
rahmen 2 und einen Fllgelrahmen 3 auf. Der fur den
Einbau in eine nicht dargestelite Dachhaut vorgese-
hene Blendrahmen 2 besitzt zwei parallel zueinander
beabstandet verlaufende Langsholme 4 und zwei eben-
falls parallel zueinander beabstandet verlaufende Quer-
holme 5. Entsprechend ist der Flugelrahmen 3 mit zwei
parallel zueinander beabstandet verlaufenden Langs-
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holmen 6 sowie mit zwei parallel zueinander beabstan-
det verlaufenden Querholmen 7 ausgestattet. Die
beiden Langsholme 6 des Fliigelrahmens 3 weisen im
Bereich ihrer Abschnitte 9 Hilisrahmenprofile 10 auf, die
am Blendrahmen 2 im Bereich des -in Einbauposition
oberen- Querholms 5 um eine horizontale Achse 11 und
am Fligelrahmen 3 um eine horizontale Achse 12
schwenkbar gelagert sind.

Befindet sich der Fligelrahmen 3 in SchlieBstel-
lung, so liegen die Hilfsrahmenprofile 10 parallel auf
den Langsholmen 6 auf und sind in dieser Position
fixiert. Wird der Betéatigungsgriff 8 in Klapp-Position ver-
schwenkt, so bleiben die Hilisrahmenprofile 10 mit den
Langsholmen 6 parallel gekuppelt, und es ist ein Ver-
schwenken des Fllgelrahmens 3 um die Achse 11 in
Klappstellung méglich. Wird der Betatigungsgriff 8 in
Schwingstellung verbracht und das Wohndachfenster 1
geodffnet, so wird die in Figur 1 gezeichnete Stellung ein-
genommen, in der eine Entkopplung der Hilfsrahmen-
profile 10 von den Léngsholmen 6 des Flligelrahmens 3
vorliegt, so daB die Hilisrahmenprofile 10 gegenlber
den Langsholmen 6 um die Achse 12 in eine Winkelpo-
sition verschwenken. Gleichzeitig verschwenkt die
Gesamtanordnung um die Achse 11. Zur Realisierung
dieser Bewegung ist an den AuBenseiten 13 der L&ngs-
holme 6 jeweils ein Fihrungselement 14 befestigt, das
sich auf der Oberflaiche 15 des Langsholms 4 des
Blendrahmens 2 absttzt. Die Achsen 11 und 12 sowie
das Fuhrungselement 14 liegen -wie aus der Figur 1
ersichtlichin der dort dargestellten Schwingéffnungs-
stellung auf Eckpunkien eines gedachten Dreiecks.
Insofern weist das FUhrungselement 14 von der Achse
12 einen Abstand auf. Die Achse 12 bildet eine
Schwingachse, die es erlaubt, den Fligelrahmen 3
maximal etwa um 180° zu drehen, wodurch die AuB3en-
seite des Fligelrahmens 3 dem Blendrahmen 2 zuge-
kehrt wird, so daB zum Beispiel die AuBenseite der
Verglasung vom Raum her gereinigt werden kann. Fer-
ner ermdéglicht die Schwingachse eine extrem weite
Fensteréfinung, wie sie aus der Figur 2 hervorgeht.

Aus den Figuren 1 und 2 ist ferner ersichtlich, daf
an jedem Langsholm 6 des Fliigelrahmens 3, schwenk-
beweglich um eine horizontale Achse 16, eine Feder-
vorrichtung 17 angeordnet ist, die jeweils eine
Schwinghilfe 18 beim Offnen des Wohndachfensters 1
bildet. Die Federvorrichtung 17 ist teleskopartig ausge-
bildet; sie besitzt ein Geh&duse 19, in dem sich eine nicht
dargestellte Schraubendruckfeder befindet, die mit
einer axial verlagerbaren Betatigungsstange 20 zusam-
menwirkt. Am zur Betatigungsstange 20 gegeniberlie-
genden Ende des Gehauses 19 ist eine feststehende
Stutzstange 21 befestigt, die mit einer am Blendrahmen
2 befestigten Aufnahme 22 zusammenwirken kann.
Anstelle der mit mechanischem Federelement ausgebil-
deten Federvorrichtung 17 ist es auch mdéglich, daB
eine Gasdruckfeder zum Einsatz gelangt, wobei das
Gehause 19 dann von dem Zylinder der Gasdruckfeder
und die Betatigungsstange 20 von der Kolbenstange
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der Gasdruckfeder realisiert sind. Dies gilt fir samtliche
Ausfiihrungsbeispiele der Figuren. Das dem Geh&use
19 abgewandte Ende des Betatigungsstange 20 weist
einen Betatigungsstangenkopf 23 auf, der um die Achse
16 schwenkbar an dem Flagelrahmen 3 gelagert ist.
Vorzugsweise ist der Schwenkwinkel durch geeignete,
nicht dargestellie Anschlagmittel innerhalb eines
bestimmten Bereiches begrenzt, um zu verhindern, daB3
bei weit gedfinetem Fenster die Federvorrichtung 17 in
eine Drehposition gelangt, in der sie die Sicht seitlich
aus dem Fenster behindern kénnte. Das Ende 24 der
Stutzstange 21 bildet ein freies Ende 25 der Federvor-
richtung 17. Dies bedeutet, daB es ab Erreichen einer
bestimmten Offnungsstellung des Fensters von der Auf-
nahme 22 abheben kann, wie dies aus der Figur 2 her-
vorgeht. Die Aufnahme 22 weist ein Gegenlager 26 in
Form einer Aufnahmevertiefung 27 auf, in die das freie
Ende 25 der Federvorrichtung 17 eintreten kann. Auf
diese Art und Weise stitzt sich die Federvorrichtung 17
einerseits am Blendrahmen 2 und andererseits am Fli-
gelrahmen 3 ab, so daB -im Anfangs-Schwingsoff-
nungsbereich des Fensters- eine Offnungshilfe erfolgt.
Wird -gemaB Figur 2- das Wohndachfenster 1 gegen-
Uber der Stellung der Figur 1 weiter gedffnet, so verla-
gert sich dabei das Fuhrungselement 14 in Richtung
des in der Figur 1 eingezeichneten Pfeiles 28, das
heiBt, es gelangt in den Bereich der Aufnahme 22. Ein
Vergleich der Figuren 1 und 2 zeigt, daf3 es bei der
Schwingofinungsbewegung des Wohndachfensters 1
von einer Position linksseitig der Aufnahme 22 in einer
Position rechtsseitig der Aufnahme 22 gelangt. Um dies
zu realisieren, also keine Kollision mit der Aufnahme 22
und/oder der Federvorrichtung 17 (beziehungsweise
dessen feststehende Stltzstange 21) herbeizufiihren,
ist die Aufnahme 22 mit einem Passierweg 29 fir das
Fahrungselement 14 versehen. Die nahere Ausgestal-
tung dieses Passierweges 29 geht aus den Figuren 1
und 2 nicht hervor, wird jedoch im Zuge der weiteren
Figuren néher erlautert. Wie bereits erwdhnt, bewegt
sich das Flhrungselement 14 im Zuge der Offnungsbe-
wegung beziehungsweise der SchlieBbewegung des
Wohndachfensters 1 entlang der Oberflache 15 des
zugehérigen Langsholms 4 des Blendrahmens 2. Inso-
fern ist dort eine Fluhrungsbahn 30 fur das Flhrungs-
element 14 ausgebildet, wobei sich diese
Fahrungsbahn 30 auch durch die Aufnahme 22 hin-
durcherstreckt. GemaB dem Ausfihrungsbeispiel der
Figuren 1 und 2 ist diese Fihrungsbahn 30 eben aus-
gebildet.

Das Fuhrungselement 14 ist in der Figur 3 im Detail
dargestellt. Es weist einen seitlich aus dem Langsholm
6 des Flugelrahmens 3 herausragenden Bolzen 31 auf,
auf dem -drehbeweglich- ein Gleitstein 32 angeordnet
ist. Der Gleitstein 32 liegt mit einer Stiitzflache 33 auf
der Fuhrungsbahn 30 des Blendrahmens 4 auf, wobei
die Materialeigenschaften und -ausgestaltungen so
gewahlt sind, daB ein gewlinschter Reibungswert erzielt
ist, um zu verhindern, daB sich das Fenster eigenstan-
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dig nach Verbringen in eine gew(inschte Offnungsstel-
lung verstellt. Der Gleitstein 32 besitzt auf einander
gegenuiberliegenden Seiten jeweils eine Verlagerungs-
schrage 34 beziehungsweise 35, die mit der Aufnahme
22 zusammenwirken. Hierauf wird nachstehend noch
naher eingegangen.

Geman der Figuren 4 und 5 besitzt die Aufnahme
22 eine Grundplatte 36 sowie ein sich (ber die Ebene
37 der Grundplatte 36 erhebenden Lagerbock 38. Da
die Aufnahme 22 zu einer Quermittellinie 39 symme-
trisch ausgebildet ist, wird nachstehend nur noch auf
eine Halfte dieses Bauteils eingegangen. Die andere
Halfte ist dann entsprechend ausgestaltet. In einer stu-
fenférmigen Vertiefung 40 der Seitenflache 41 des
Lagerbocks 38 ist ein Stehbolzen 42 angeordnet, der
eine Schwenkachse 43 fUr einen verlagerbaren Bereich
44 der Aufnahme 22 bildet. Der verlagerbare Bereich 44
bildet somit ein Kippteil 45, das ein im wesentlichen
massives Mittelteil 46 sowie -auf einander gegenlber-
liegenden Seiteneinen schmalen Lappen 47 und einen
Lagerarm 48 aufweist. Der Lagerarm 48 ist mittels einer
Lagerbohrung 49 auf dem Stehbolzen 42 schwenkbe-
weglich gelagert. An seiner Oberseite 50 ist im Mittelteil
46 das Gegenlager 26 in Form der Aufnahmevertiefung
27 ausgebildet. Der Lappen 47 ist mit einer Verlage-
rungsschrage 51 und das Mittelteil 46 mit einer weiteren
Verlagerungsschrage 52 ausgestattet. Auf der Ober-
seite 53 des Lagerbocks 38 ist eine Rickstellfeder 54 in
Form einer Blattfeder 55 mittels eines Befestigungsele-
ments 56 angeordnet, wobei sich die Blattfeder 55 mit
ihrem freien Ende bis auf das Kippteil 45 erstreckt. Hier-
durch wird das Kippteil 45 in die aus den Figuren 4 und
5 hervorgehende Position rickgestellt, wenn es um die
Schwenkachse 43 in Richtung des in die Figur 4 einge-
tragenen Pfeiles 57 verschwenkt wurde.

Aus den Figuren 4 und 5 geht hervor, daB das Kipp-
teil 45 auf der jeweils rechten Seite des Lagerbokkes 38
befestigt ist. Aufgrund der symmetrischen Ausgestal-
tung ist es jedoch auch méglich, es auf der anderen
Seite des Lagerbockes 38 in entsprechender Art und
Weise zu befestigen, wobei es sich dann jedoch nicht
um das identische Kippteil 45 handelt, sondern um eine
spiegelbildliche Ausgestaltung. Insofern ist es nicht
erforderlich, fir jeden der beiden L&ngsholme 4 des
Blendrahmens 2 individuell gestaltete Aufnahmen 22 zu
erstellen, sondern es kann hinsichtlich der Grundplatte
36 und des Lagerbocks 38 ein und dasselbe Teil ver-
wendet werden, wobei dann lediglich verschiedene
Kippteile 45 zum Einsatz gelangen. Die Blattfeder 55
kann beibehalten werden, da sie um das Befestigungs-
element 56 verdreht werden kann, so daf3 sie mit ihrem
freien Ende jeweils mit dem dort angeordneten Kippteil
45 zusammenwirkt. Zur Positionsfixierung der Auf-
nahme 22 am Langsholm 4 sind an der Unterseite 58
der Grundplatte 36 Positionierzapfen 59 angeordnet,
die in entsprechende Bohrungen des Blendrahmens 2
eingreifen. Die Befestigung an sich erfolgt mittels nicht
dargestellter Gewindeschrauben, die die Schraubenlé-
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cher 60 der Grundplatte 36 durchgreifen. Die Schrau-
benlécher 60 sind im Bereich des entsprechenden
Mittelteils 46 des Kippteils 45 angeordnet, das heif3t,
das Kippteil 46 ist entsprechend gemanR Pfeil 57 hoch-
zuschwenken, wodurch dann die Zuganglichkeit zum
entsprechenden Schraubenkopf gegeben ist.

Geman der Figuren 6 und 7 weist die Aufnahme 22
einen Passierweg 29 fur das Flhrungselement 14 auf.
Der Passierweg 29 bildet einen Teil der Fihrungsbahn
30 und ist aufgrund des U-férmigen Profils (Figuren 6
und 7) der Aufnahme 22 als Passierkanal 61 ausgestal-
tet. Dieser Passierkanal 61 wird im Zuge der Schwing-
offnungs- beziehungsweise SchwingschlieBbewegung
des Wohndachfensters 1 vom Fulhrungselement 14
durchlaufen. Um eine ebene Flhrungsbahn 30 auszu-
bilden, ist die Grundplatte 36 in die Oberflache 15 des
Blendrahmens 2 eingelassen (siehe insbesondere die
Figuren 6 und 7).

Zur Fixierung bestimmter Offnungsstellungen des
Wohndachfensters 1 ist eine Klemmfixierung 62 fir das
Fuhrungselement 14 vorgesehen, wobei diese Klemm-
fixierung 62 vorzugsweise mittels der Aufnahme 22
geschaffen ist, und zwar so, daB die freie Héhe h des
Passierkanals 61 geringfligig kleiner als die Dicke des
Fuhrungselements 14 ausgebildet ist, so daB eine
leichte Klemmung vorliegt. Diese elastisch nachgiebige
Klemmung wird vorzugsweise dadurch realisiert, daf
sich in einem Schenkel 63 des U-formigen Profils der
Aufnahme 22 eine randoffenen Ausnehmung 64 befin-
det, in der ein Federkdrper 65, beispielsweise ein
Gummi, eingebracht ist. Auf diese Art und Weise kann
der angrenzende Wandungsteil 66 unter Komprimie-
rung des Federkérpers ausweichen, wenn der Passier-
kanal 61 vom Fuhrungselement durchlaufen wird, wobei
gleichzeitig ein Klemmdruck auf letzteres ausgeiibt
wird. Es ist auch méglich, daB die mit dem Fuhrungs-
element 14 in Berthrung gelangenden Wandflachen
des Passierkanals 61 mit einer Oberflachenrauhigkeit
versehen sind. Dies kann zusatzlich oder alternativ
auch nur beim Fihrungselement 14 realisiert sein.

Die Figuren 8 bis 18 zeigen eine weitere Ausgestal-
tung der Erfindung, bei der der Passierweg 29 fir das
Fahrungselement 14 auf andere Art und Weise gegen-
Uber dem vorstehenden Ausfiihrungsbeispiel realisiert
ist. In den Figuren 8 bis 18 sind gegentber den Figuren
1 bis 7 gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
gekennzeichnet, wobei nachstehend nur auf die Unter-
schiede eingegangen wird. GemaB der Figuren 8 und 9
befindet sich Uber die Langserstreckung der Fihrungs-
bahn 30 bei der Schwingéffnung des Wohndachfen-
sters 1 zunachst eine als separate Einheit ausgebildete
Klemmfixierung 62, dann die Aufnahme 22, der ein
Anschlag- und Halteteil 67 fir das FUhrungselement 14
folgt. Die Klemmfixierung 62 ist aus den Figuren 16 und
17 naher ersichtlich. Sie weist einen als Nut ausgebilde-
ten Passierkanal 61 auf, der eine Klemmwirkung auf
das in den genannten Figuren nicht dargestellte Fuh-
rungselement 14 austbt. Das Fihrungselement 14 ist -
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gemaB Figur 10- als Fuhrungszapfen 68 ausgebildet.
Es ist jedoch -nach weiteren Ausfiihrungsbeispie-
lenauch méglich, eine andere Gestalt flr das Fuhrungs-
element 14 vorzusehen oder ebenfalls einen Gleitstein
einzusetzen.

Die Aufnahme 22 weist insbesondere gemal der
Figuren 8, 9 und 11 einen Passierweg 29 auf, der in
Form einer Uberlauferhebung 69 ausgebildet ist, die
sich oberhalb des Gegenlagers 26 erstreckt und somit
ein Uberlaufen des Fuhrungselements 14 des Gegenla-
gers 26 gestattet. Ebenso wie bei dem vorhergehenden
Ausfiihrungsbeispiel ist die Aufnahme 22 zu einer Quer-
mittellinie 39 symmetrisch ausgebildet, so daB nachste-
hend nur auf die Ausgestaltung einer Halfte
eingegangen wird. Das Gegenlager 26 ist in Form einer
Aufnahmevertiefung 27 ausgebildet, die seitlich in die
Uberlauferhebung 69 muldenférmig eingearbeitet ist.
Eine derartige Aufnahmevertiefung 27 befindet sich im
Bereich jeder Flanke der Uberlauferhebung 69 (gemaf
der symmetrischen Ausgestaltung). Da die beiden ein-
ander zur Quermittellinie 39 gegeniiberliegenden Auf-
nahmevertiefungen 27 randbeabstandet zur
Seitenflache 70 der Aufnahme 22 angeordnet sind,
bleibt das konvexe Profil 71 der Uberlauferhebung 69
gemanB Figur 11 erhalten. Dies hat zur Folge, daB das
im Zuge der Offnungsbewegung die Uberlauferhebung
69 Uberlaufende Fihrungselement 14 auch im Bereich
der Aufnahmevertiefungen 27 angehoben wird, also
nicht mit den Gegenlagern 26 kollidiert. Die Figur 12
zeigt mittels des Doppelpfeils 0 die Uberlappungslange
des Fiihrungselements 14 mit der Aufnahme 22. Es ist
ersichtlich, daB das freie Ende des Fiihrungselements
14 die Aufnahmevertiefungen 27 zwar passieren,
jedoch aufgrund des Randabstandes der Aufnahmever-
tiefungen 27 zur Seitenflache 70 eine Auflageflache 72
in diesem Bereich besteht, so daB das konvexe Profil 71
abgefahren werden kann.

Aus den Figuren 14, 15, 16 und 17 geht hervor, daB
an der Aufnahme 22 und der Klemmfixierung 62 Form-
schluBelemente 73, 74 ausgebildet sind, um ein fluch-
tendes und positionsgenaues Zusammenfiigen dieser
Teile realisieren zu kénnen. Es ist dabei auch méglich,
daf -nicht wie in der Figur 12- zwei zur Mittelquerlinie
39 spiegelbildliche Teile der Aufnahme 22 vorliegen, die
zusammen einstlickig oder auch aus zwei Teilen
zusammengesetzt ausgebildet sein kénnen, sondern
daB eine Halfte gemaf der Figuren 14 und 15 mit einer
Klemmfixierung 62 kombiniert wird. Dies bedeutet, daB
bei der Offnungsbewegung des Wohndachfensters 1
das Fiuhrungselement 14 zuné&chst die Klemmfixierung
passiert und dann zur Aufnahme 22 gelangt, die gemags
der Figuren 14 und 15 ausgestaltet ist. Da sich die Fih-
rungsbahn 30 bei der Aufnahme 22 gemaB der Figuren
14 und 15 auf einem héheren und einem niedrigeren
Niveau befindet, ist es erforderlich, daB sich der an die
Aufnahme 22 anschlieBende, der Klemmfixierung 62
abgewandte Teil der Fiihrungsbahn 30 auf dem héhe-
ren Niveau befinden muB, damit das Fuhrungselement

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

14 die gesamte FUhrungsbahn 30 stufenfrei passieren
kann (nicht in den Figuren gezeigt).

Das Ausfihrungsbeispiel der Figur 18 unterschei-
det sich von dem Ausfiihrungsbeispiel der Figur 9 ledig-
lich dadurch, daB sich die Flihrungsbahn 30 nicht auf
der Oberflache 15 des Langsholms 4 des Blendrah-
mens 2 befindet, sondern daB diese Fiihrungsbahn 30
-gemaB Figur 18- "tiefergelegt ist”, also im Falzluftbe-
reich liegt.

Nachstehend soll noch kurz auf die Funktionsweise
der beiden Ausfuhrungsbeispiele gemaB der Figuren 1
bis 7 sowie 8 bis 17 eingegangen werden. Wird das
Wohndachfenster geméaB der Figur 1 aus der SchlieB-
stellung in eine Anfangs-Schwingstellung geéffnet, so
wird diese Bewegung mittels der Federvorrichtung 17
unterstttzt. Im Zuge der Offnungsbewegung gleitet das
Fahrungselement 14 Ober die Fihrungsbahn und
gelangt -nach Erreichen einer entsprechenden Off-
nungsstellung- in die Klemmfixierung 62 der Aufnahme
22. Wird das Fenster lber diese Stellung hinaus geoff-
net, so verlaB das Fuhrungselement 14 die Aufnahme
22, das heiBt, es durchlauft deren Passierkanal 61,
wobei durch Auflaufen der Verlagerungsschragen 34
auf die Verlagerungsschrage 52 ein Verschwenken des
verlagerbaren Bereichs 44 erfolgt, mithin eine Kollision
mit der Aufnahmevertiefung 27 beziehungsweise des
Stutzstange 21 vermieden ist. Selbst wenn die Stiitz-
stange 21 sich in der Aufnahmevertiefung 27 befindet,
kann aufgrund des Hochschwenkens des verlagerba-
ren Bereichs 44 ein Passieren erfolgen. Beim SchlieBen
des Wohndachfensters 1 erfolgt eine entsprechend
umgekehrte Bewegung, das heif3t, das Flhrungsele-
ment 14 durchlauft die Fihrungsbahn 30 in umgekehr-
ter Richtung, wobei dann im Bereich der Aufnahme 22
die Verlagerungsschragen 35 und 51 zusammenwirken.
Im Zuge dieser SchlieBbewegung tritt das freie Ende 25
der Federvorrichtung 17 in die Aufnahmevertiefung 27
ein.

Wird das Wohndachfenster 1 gemaB der Figuren 8
bis 17 beziehungsweise das Wohndachfenster gemaB
der Figur 18 gedffnet, so durchlauft das als Fuhrungs-
zapfen 68 ausgebildete Filhrungselement zunéchst die
auf der Oberflache 15 des Langsholms 4 ausgebildete
Fahrungsbahn 30 und tritt dann in die Klemmfixierung
62 ein. Diese Klemmfixierung 62 kann -ebenfalls wie in
der Figur 7 dargestellt- auch mit elastischen Klemmit-
teln ausgestaltet sein. Wird das Fenster weiter gedffnet,
so Uberlauft der Fuhrungszapfen 68 die Uberlauferhe-
bung 69, ohne daf3 er dabei durch die Aufnahmevertie-
fung 27 behindert wird, wobei allerdings zunachst die
Stutzstange 21 aus der Aufnahmevertiefung 27 heraus-
treten muB, bevor an dieser Stelle ein Passieren des
Fuhrungselementes 14 erfolgen kann. Die Offnung des
Fensters 1 kann bis in die Stellung der Figuren 9 bezie-
hungsweise 18 erfolgen, bei der der Flihrungszapfen 68
in das hakenférmige Anschlag- und Halteteil eintritt und
dort eine Fixierung erfahrt. Beim SchlieBen des Wohn-
dachfensters 1 erfolgen die zuvor geschilderten Vor-
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gange in entsprechend umgekehrter Weise.

Patentanspriiche

1.

Dachfenster, insbesondere Schwingflligel-Dach-
fenster, mit einem Blendrahmen und einem Fliigel-
rahmen, der mittels gelenkig an ihm angeordneten
Hilisrahmenprofilen um eine Schwingachse
schwenkbeweglich gelagert ist, wobei sich die
Schwingachse horizontal und etwa im mittigen
Bereich am Flugelrahmen befindet, und mit an min-
destens einem der Langsholme des Fliigelrahmens
angeordneten Filhrungselement, das sich beim
Schwingéfinen des Flligelrahmens entlang einer
am Blendrahmen ausgebildeten Fulhrungsbahn
bewegt, sowie mit mindestens einer als Schwing-
hilfe dienenden Federvorrichtung, dadurch
gekennzeichnet, daB die Federvorrichtung (17)
teleskopartig ausgebildet ist und mit ihrem einen
Ende (Betatigungsstangenkopf 23) am Fllgelrah-
men (3) schwenkbeweglich befestigt ist und mit
ihrem anderen, freien Ende (25) mit einer Auf-
nahme (22) am Blendrahmen (2) Iésbar zusam-
menwirkt, und daB die Aufnahme (22) einen
Passierweg (29) firr das Fuhrungselement (14) auf-
weist.

Dachfenster nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Fihrungsbahn (30) auf der
Oberflache (15) des Blendrahmens (2) liegt.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Aufnahme (22) einen durch Auflaufen des Fuh-
rungselements (14) verlagerbaren Bereich (44) auf-
weist.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl dem
verlagerbaren Bereich (44) eine Schwenkachse
(43) zugeordnet ist.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
verlagerbare Bereich (44) ein Gegenlager (26) zur
Aufnahme des freien Endes (25) der Federvorrich-
tung (17) aufweist.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das
Fuhrungselement (14) ein Flhrungsbolzen bezie-
hungsweise Flhrungszapfen (68) ist.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Schwenkachse (43) des verlagerbaren Bereichs
(44) parallel zur Langserstreckung der Mittelachse
des Fuhrungselements, insbesondere des FUh-
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10.

11.

12

13.

14.

15.

16.

17.

rungszapfens (68), verlauft.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Passierweg (29) der Aufnahme (22) als Passierka-
nal (61) ausgebildet ist.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Fahrungsbahn (30) geradlinig ausgebildet ist.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da am
Flhrungselement (14) und/oder an dem verlager-
baren Bereich (44) mindestens eine Verlagerungs-
schrage (34,35,51,52) ausgebildet ist.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Passierweg (29) in entgegengesetzten Durchlauf-
richtungen des Fihrungselements an der Auf-
nahme 22 von dem Fihrungselement 14
durchlaufen werden kann.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daB in der
Fahrungsbahn (30) eine Klemmfixierung (62) far
das Fuhrungselement (14) liegt.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Klemmfixierung (62) an der Aufnahme (22) ausge-
bildet ist.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Langserstreckung des Flihrungselements (14) quer
zur Langserstreckung der Federvorrichtung (17)
verlauft.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf8 das
Flhrungselement (14) bis in den Bereich der Aui-
nahme (22), insbesondere bis in den Bereich des
Gegenlagers (26) ragt beziehungsweise das
Gegenlager (26) zumindest teilweise Uberlappt.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Passierweg (29) der Aufnahme (22) als Uberlaufer-
hebung (69) fur ein Uberlaufen des Gegenlagers
(26) ausgebildet ist.

Dachfenster nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Uberlauferhebung (69) einen Auffahrabschnitt und
einen Abfahrabschnitt fiir das Flhrungselement
(14) aufweist.
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