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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Tiirdichtung zum Abdich-
ten eines Turfligels gegen eine Tlarschwelle mit einer
Dichtlippe.

Bekannt ist es, in einen Tiirflligel eine Dichtung ein-
zusetzen, die eine Dichilippe aufweisen, die bei
geschlossener Ture an der Turschwelle anliegt. Diese
Dichtlippe ist meistens so gebogen, daB eine breite
Anlageflache zwischen Dichtlippe und Tirschwelle bei
geschlossener Tir entsteht, die eine Abdichtung im
Hohlraum zwischen dem Tarfltigel und der Tiurschwelle
bewirkt.

Beim Einsatz gut anliegender und somit gut abdich-
tender Tirdichtungen ergibt sich jedoch haufig das Pro-
blem, daB die weiche, gummiartige Dichtlippe infolge
von Spritz- oder Kondenswasser mit der Tlrschwelle
verklebt und ein Offnen der Tire erschwert.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
eine derartige Turdichtung so weiterzubilden, daB die
Dichtung einerseits gute Abdichteigenschaften aufweist
und andererseits ein Blockieren der Ture ausgeschlos-
sen ist.

Diese Aufgabe wird dadurch gelést, daB die Dicht-
lippe an ihrer die Schwelle bertihrenden Seite und/oder
die Schwelle an ihrer die Dichtlippe bertihrenden Seite
eine Struktur aufweist.

Die Struktur, die vorzugsweise an der Dichtlippe
vorgesehen ist, flhrt dazu, dafB sich in Hohlrdumen der
Struktur Wasser sammelt, das einerseits flr eine gute
Abdichtung sorgt und andererseits wie ein Schmierstoff
das Gleiten der Dichtlippe relativ zur Tirschwelle
erleichtert. Das bei AuBentiren durch den Temperatur-
unterschied zwangslaufig im Bereich der Dichtlippe auf-
tretende Kondenswasser wird somit als Schmierstoff
genutzt, um ein fast reibungsloses Offnen und Schlie-
Ben der Tare zu gewahrleisten.

Vorteilhatt ist es, wenn die Struktur in Richtung der
Tarschwelle verlaufende Wellenberge und -taler auf-
weist. Dadurch wird Gber die gesamte Lange der Dich-
tung ein Schmierfilm erzeugt, der das Gleiten der
Dichtung erleichtert und auBerdem wird durch den Ver-
lauf der Struktur verhindert, daB Luft quer zu den Wel-
lenbergen und -talern zwischen der Dichtlippe und der
Tarschwelle hindurchstrémt. Die Wellenstruktur sorgt
somit fur bessere Gleiteigenschaften und eine bessere
Abdichtung der Tire.

Ein bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel sieht vor, da
die Dichtlippe als Hohlkérper ausgebildet ist. Die Ausbil-
dung der Dichtlippe als Hohlkérper fihrt zu einem Luft-
polster innerhalb der Dichtlippe, das der Dichtlippe
besonders gute Isolationseigenschaften verleiht.
Sowohl die Warmeisolation als auch die Schallisolation
wird durch die Ausbildung der Dichtlippe als Hohlkérper
wesentlich verbessert. Die Ausbildung der Dichtlippe
als Hohlkérper ist auch ohne die erfindungsgemaBe
Struktur sehr vorteilhaft.

Ein in der Praxis bewahrtes Ausfihrungsbeispiel
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sieht vor, daB die Dichtlippe ein die Schwelle beriihren-
des gebogenes Anlageelement aufweist, das in ein
spitzwinklig dazu angeordnetes Stitzelement Gbergeht.
Wahrend das Anlageelement vorzugsweise Uber die
erfindungsgeméaBe Struktur fur die Abdichtung zwi-
schen Tarfligel und Turschwelle sorgt, verstarkt das
Stutzelement die AnpreBkraft der Dichtlippe an die
Schwelle und steigert die Formbestéandigkeit des gebo-
genen Anlageelementes. Durch regelméBiges Offnen
und SchlieBen der Tlure kann eine gebogene, weiche
Dichtlippe soweit ausleiern, daB3 eine gute Abdichtung
zwischen Tarfligel und Turschwelle nicht mehr gewahr-
leistet ist. Das Stutzelement verhindert dies, da es die
Dichtlippe in dem besonders beanspruchten Berih-
rungsbereich zwischen Dichtlippe und Schwelle ver-
starkt.

Ein leichtes Anbringen der Turdichtung am Tarfli-
gel wird dadurch erreicht, daB die Turdichtung ein Ein-
satzstiick aufweist, das in eine Nut des Tirfligels
einsetzbar ist. Dieses Einsatzstlck kann auch Hinter-
schneidungen aufweisen, die in entsprechenden Hinter-
schneidungen der Nut gehalten werden, oder das
Eisatzstiick wird vorkomprimiert, so daB es durch die
eigene Ausdehnungskraft fest in der Nut gehalten ist.

Ein einfacher Aufbau der Tardichtung wird dadurch
erzielt, daB Anlageelement, Stltzelement und Einsatz-
stiick einen Hohlraum begrenzen. Der Hohlraum ergibt
sich dabei zwangslaufig aus dem Zusammensetzen der
erfindungsgeméaBen Teile und fihrt somit Gber die
Funktion der Einzelteile hinaus zu einer Verbesserung
der Warme- und Schallisolation. Die Bildung des Hohl-
raums ist auch ohne die zum beschriebenen Merkmal
von groBer Bedeutung

Vorteilhaft ist es, wenn die Dichtlippe aus einem
weicheren Kunststoff hergestellt ist. Eine Herstellung
aus Gummi oder Weich-PVC flhrt zu einer guten
Anschmiegung der Dichtlippe an die Turschwelle und
somit zu ausgezeichneten Dichteigenschaften.

Ein bevorzugtes Material fir die Herstellung der
Dichtlippe ist Silikon oder schwer entflammbares PVC,
da diese Materialien im Brandfall nicht so leicht schmil-
zen und somit auch bei héherer Hitzeentwicklung ein
problemloses Offnen der Tire gewahrleistet ist.

Um eine sichere Befestigung der Turdichtung am
Tarfligel zu gewéahrleisten wird vorgeschlagen, daB das
Einsatzstlick aus einem harteren Kunststoff hergestellt
ist. Ein harterer Kunststoff im Bereich des Einsatzstiik-
kes oder zumindest eine Verstarkung des Einsatzstiik-
kes durch einen harteren Kunststoff ermdglicht eine
feste Verbindung zwischen Turdichtung und Tarfligel
und vermeidet, daB bei héherer Beanspruchung der
Turdichtung die Dichtung aus dem Trfliigel herausge-
zogen wird.

Eine preisginstige Herstellung der erfindungs-
gemaBen Turdichtung wird dadurch erreicht, daB3 Ein-
satzstiick und Dichtlippe durch Coextrusion hergestellt
sind. Die Coextrusion erlaubt eine abgestimmte Materi-
alwahl fur jedes Element der Tirdichtung. So kann bei-
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spielsweise das Einsatzstiick aus Hart-PVC und die
Dichtlippe aus Silikon hergestellt werden. Das Stutzele-
ment ist aus Hart-PVC, Silikon oder einem dritten Mate-
rial gefertigt.

Es ist auch méglich, das Weichmaterial an einer
bestimmten Stelle zu positionieren. Hierzu eignet sich z.
B. auch ein Stecksystem, sodafB es keiner Coextrusion
bedart.

Sowohl die Auswahl der Materialien als auch die Art
der Herstellung der Dichtung sind auch fir sich ohne die
spezielle Form der Dichtung vorteilhaft und erfindungs-
relevant.

Ein erfindungsgeméaBes Ausflhrungsbeispiel ist in
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher
erlautert.

Es zeigt,

Figur 1 einen Schnitt durch die Turdichtung und

Figur 2 eine zwischen Turfligel und Tirschwelle
eingebaute Tirdichtung.

Die in Figur 1 gezeigte Turdichtung 1 besteht aus
dem Einsatzstlick 2 und der Dichtlippe 3. Das Einsatz-
stick 2 ist im wesentlichen H-férmig aufgebaut. Zwei
nach oben weisende Stege 4 und 5 wirken zusammen
mit der Stegverbindung 6 als Spreizkérper, der in vor-
komprimierter Form in eine Nut eines Turflugels ein-
setzbar ist und sich dort so verspreizt, daB eine feste
Verbindung zwischen dem Einsatzstiick und der Nut
entsteht. Die Sicken 7 und 8 erleichtern das Verbiegen
des Einsatzstiickes, so daB es leichter in eine Nut ein-
setzbar ist.

Fuar eine genaue Positionierung des Einsatzstlickes
innerhalb einer Nut sorgen die Absétze 9 und 10, die mit
Anlageflachen der Nut zusammenwirken.

Das H-férmige Einsatzstlick hat dariber hinaus
zwei untere Stege 11 und 12. An den Steg 12 ist die
Dichilippe 3 anexdrudiert, die aus einem weicheren
Material als das Einsatzstiick besteht.

Die Dichtlippe 3 besteht aus einem breiteren, gebo-
genen Anlageelement 13 und einem spitzwinklig dazu
angeordneten schmaleren Stiitzelement 14. Das Anla-
geelement 13 hat in seinem unteren Bereich eine Struk-
tur 15, die aus zwei Wellentdlern und zwei
Wellenbergen besteht. Berge und Taler erstrecken sich
in Richtung des Verlaufs der Dichtung und bilden den
untersten AbschluB3 des gebogenen Anlageelementes
13. An der konkaven Seite 16 des Anlageelementes 13
schlieBt sich ein sichelférmiger Hohlraum 17 an, der
von dem Stltzelement 14 und der unteren Seite des
Steges 12 des Einsatzstlickes 10 begrenzt ist.

In Figur 2 ist die erfindungsgemage Tardichtung in
Einbaulage dargestellt. Der Tuarfligel 18 besteht aus
einem Profil, das an seiner Unterseite eine Nut 19 auf-
weist, in die die Tardichtung 1 einpreBbar ist. Durch
Komprimieren der Dichtung 1 ist diese so verkleinerbar,
daB die Stege 4 und 5 in die Nut 19 soweit eindrlickbar
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sind, daB die Anlageflachen 9 und 10 der Dichtung 1 an
Absatzen 20, 21 der Nut 19 anliegen. Das gestauchte
Mittelteil 6 driickt dabei die Stege 4 und 5 so fest an die
Seitenflachen der Nut 19, daB die Dichtung 1 aus der
Nut 19 nicht herausfallen kann.

Im vorliegenden Ausfithrungsbeispiel ist ein nach
innen 6ffnender Tarflligel 18 dargestellt, der tber einer
nach auBen mit einem Wasserabweisblech 22 versehe-
nen Turschwelle 23 angeordnet ist. Die Tarschwelle hat
eine waagerecht verlaufende Oberseite 24, an der das
untere Ende der Dichtlippe 3 mit der Struktur 15 anliegt.
Der Bogen der Dichtlippe 3 zeigt im eingebauten
Zustand in die Richtung, in der der Tarfliigel 18 zu off-
nen ist, und die mit dem Pfeil 25 in der Figur 2 angezeigt
ist.

Beim Offnen des Turfltigels 18 gleitet die Dichtlippe
3 mit ihrer die Schwelle beriihrenden Seite, d. h. der
Struktur 24, in Richtung des Pfeiles 25 tiber die Ober-
seite 24 der Tirschwelle 23. Sofern Dichtung und Tur-
schwelle trocken sind, gleiten die Materialien
problemlos aufeinander.

Sofern jedoch eines der Materialien naB wird,
bewirkt dies nicht ein Verkleben von Dichtlippe 3 und
Turschwelle 23 sondern die Feuchtigkeit sammelt sich
in der Struktur 15 und wirkt als Gleitmittel, wodurch die
Gleiteigenschaften noch verbessert werden.

Der Raum zwischen der Unterkante des Turfliigels
18 und der Oberkante der Turschwelle 23 bildet eine
thermische Problemzone, da die Dichtlippe im allgemei-
nen nur unzureichende Isolationseigenschaften auf-
weist und dadurch in diesem Bereich eine Kéltebriicke
entsteht. Der Luftraum 17 innerhalb der Dichtlippe 3
sorgt jedoch im vorliegenden Fall fir eine stark verbes-
serte Schall- und Warmeisolation im angegebenen
Bereich.

Um eine gute Anlage der Dichtlippe 3 an der Ober-
seite 24 der Turschwelle 23 zu gewabhrleisten, ist die
Dichtlippe 3 aus einem relativ weichen Material herge-
stellt. Dies kann beispielsweise Gummi oder PVC sein.
Im vorliegenden Fall wurde Silikon verwendet. Das Ein-
satzstiick 2 ist aus einem relativ zur Dichtlippe 3 harte-
ren Material hergestellt. Im vorliegenden Fall wurde
PVC verwendet und Dichtlippe und Einsatzstlick wur-
den durch Coextrusion hergestellt.

Die relativ weiche Dichtlippe neigt dazu, bei lange-
rem Gebrauch zu verschlieBen und insbesondere ihre
Formbestatigkeit zu verlieren. Im vorliegenden Fall ist
das gebogene Anlageelement 13 der Dichilippe daher
durch das Stutzelement 14 verstarkt.

Patentanspriiche

1. Tirdichtung zum Aodichten eines Turflligels (18)
gegen eine Turschwelle (23) mit einer Dichtlippe
(3), dadurch gekennzeichnet, daf3 die Dichtlippe
(3) an ihrer die Schwelle berlhrenden Seite
und/oder die Schwelle (23) an ihrer die Dichtlippe
(3) berthrenden Seite eine Struktur (15) aufweist.
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Tardichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Struktur (15) in Richtung der
Tarschwelle (23) verlaufende Wellenberge und -
taler aufweist.

Turdichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Dichtlippe (3) als Hohlkérper ausgebildet ist.

Turdichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Dichtlippe (3) ein die Schwelle berlihrendes gebo-
genes Anlageelement (13) aufweist, das in ein
spitzwinklig dazu angeordnetes Stltzelement (14)
Ubergeht.

Turdichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Tardichtung (1) ein Einsatzstick (2) aufweist, das
in eine Nut (19) des Turfligels (18) einsetzbar ist.

Turdichtung nach einem der Anspriche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB Anlageelement
(13), Stutzelement (14) und Einsatzstiick (2) einen
Hohlraum (17) begrenzen.

Turdichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Dichtlippe (3) aus einem weichen Kunststoff herge-
stellt ist.

Turdichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Dichtlippe (3) aus Silikon oder schwer entflammba-
rem PVC hergestellt ist.

Tardichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Einsatzstlick (2) aus einem hér-
teren Kunststoff hergestellt ist.

Tardichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB Einsatzstlck (2) und Dichtlippe (3)
durch Coextrusion hergestellt sind.
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