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(54)  Embase  pour  élément  de  signalisation  temporaire 

(57)  Cette  embase  (1)  comprend  un  socle  (3),  un 
châssis  (4)  destiné  à  supporter  l'élément  de  signalisa- 
tion  (2),  monté  pivotant  sur  le  socle  (3),  et  une  jambe  de 
force  arrière  (5),  montée  pivotante  sur  le  socle  (3). 

Selon  l'invention  : 

le  châssis  (4)  comprend  deux  surfaces  latérales 
d'appui  (8a)  et  un  pêne  (11)  coulissant, 
la  jambe  de  force  (5)  est  constituée  par  une  pièce 
en  forme  de  U,  montée  pivotante  sur  le  socle  (3)  ; 
les  branches  latérales  (5a)  de  cette  jambe  de  force 
(5)  reposent  sur  lesdites  surfaces  latérales  d'appui 
(8a),  par  rapport  auxquelles  elles  peuvent  coulisser 
et  pivoter,  et  la  branche  intermédiaire  (5c)  com- 
prend  une  gâche  (27)  apte  à  recevoir  le  pêne  (1  1). 
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Description 

La  présente  invention  concerne  une  embase  pour 
élément  de  signalisation  temporaire. 

Cette  embase  peut  servir  à  assurer  tout  type  de 
signalisation,  en  particulier  routière,  autoroutière  ou 
publicitaire,  l'élément  de  signalisation  pouvant  être 
constitué  par  un  panneau,  une  balise,  un  feu  ou  simi- 
laire. 

En  matière  de  signalisation  routière  temporaire,  il 
est  connu  d'équiper  les  panneaux  de  piètements  arrière 
pivotants,  coudés  en  forme  de  U.  Ces  piètements  cons- 
tituent,  avec  des  pieds  antérieurs  fixes,  des  chevalets 
repliables  permettant  de  supporter  les  panneaux  soit 
verticalement,  soit  avec  une  légère  inclinaison  vers 
l'arrière. 

De  tels  piètements  ne  sont  pas  lestés  afin  de  ne 
pas  affecter  le  transport,  la  mise  en  place  et  le  range- 
ment  des  panneaux.  Ils  n'assurent,  compte  tenu  de 
leurs  dimensions  relativement  limitées,  qu'un  maintien 
peu  stable  des  panneaux,  impropre  à  résister  à  un  vent 
modéré  ou  au  souffle  résultant  du  déplacement  de  véhi- 
cules  lourds,  tels  que  les  camions. 

Il  en  résulte  généralement,  en  pratique,  la  néces- 
sité  de  lester  les  piètements  au  moyen  de  gueuses  en 
fonte  ou  de  sacs  de  sable.  Ces  gueuses  ou  sacs  sont 
malaisés  et  fastidieux  à  utiliser,  et  peuvent  être  dange- 
reux  en  cas  de  chocs. 

Pour  des  panneaux  de  relativement  grandes 
dimensions  ou  subissant  des  souffles  répétés  dus  à  la 
circulation  des  véhicules,  par  exemple  en  bordure 
d'autoroutes,  il  est  connu  d'utiliser  des  embases  spécia- 
les. 

Une  embase  de  ce  type  comprend  un  socle,  en 
forme  générale  de  cadre  plus  ou  moins  rectangulaire, 
un  châssis  destiné  à  supporter  le  panneau,  monté  cou- 
lissant  ou  pouvant  pivoter  sur  le  socle,  et  une  jambe  de 
force  arrière  montée  pivotante  sur  le  socle  et  apte,  en 
position  déployée,  à  prendre  appui  contre  le  châssis  et 
à  le  maintenir  dressé  par  rapport  au  socle. 

Ces  embases  assurent  un  maintien  stable  des  pan- 
neaux  et  sont  aptes  à  résister  au  vent  ou  aux  souffles 
répétés  générés  par  la  circulation  des  véhicules.  Elles 
ont  toutefois  pour  inconvénients  d'être  encombrantes, 
pesantes  et  malaisées  à  déplier  ou  replier.  Elles  ne  sup- 
priment  pas  l'emploi  de  masses  de  lestage  et  sont  en 
outre  relativement  complexes  à  fabriquer. 

La  présente  invention  vise  à  remédier  à  l'ensemble 
de  ces  inconvénients  en  fournissant  une  embase  rapide 
et  facile  à  déplier  ou  à  replier,  peu  encombrante  hors 
utilisation  et  facilement  empilable,  pouvant  supporter 
tout  type  d'élément  de  signalisation  sans  risque  de  ren- 
versement  ou  de  déplacement,  restant  relativement 
légère  et  ne  nécessitant  pas  l'emploi  de  masses  de  les- 
tage,  tout  en  restant  relativement  simple  et  facile  à  fabri- 
quer. 

L'embase  concernée  comprend,  de  manière  con- 
nue  en  soi,  un  socle,  un  châssis  destiné  à  supporter 

l'élément  de  signalisation,  monté  pivotant  sur  le  socle, 
et  une  jambe  de  force  arrière,  montée  pivotante  sur  le 
socle,  apte,  en  position  déployée,  à  prendre  appui  con- 
tre  le  châssis  et  à  le  maintenir  dressé  par  rapport  au 

5  socle. 
Selon  l'invention  : 

le  châssis  comprend  deux  surfaces  latérales 
d'appui,  et  un  pêne  coulissant  selon  un  axe  perpen- 

10  diculaire  à  l'axe  de  pivotement  de  ce  châssis, 
la  jambe  de  force  est  constituée  par  une  pièce  en 
forme  de  U,  montée  pivotante  sur  le  socle  au 
niveau  des  extrémités  libres  de  ses  branches  laté- 
rales  ;  les  branches  latérales  de  cette  jambe  de 

15  force  reposent  sur  lesdites  surfaces  latérales 
d'appui,  par  rapport  auxquelles  elles  peuvent  cou- 
lisser  et  pivoter,  et  la  branche  intermédiaire  com- 
prend  une  gâche  apte  à  recevoir  le  pêne, 
le  pivotement  du  châssis  vers  sa  position  dressée 

20  par  rapport  au  socle  provoquant  le  soulèvement  de 
la  jambe  de  force  de  manière  à  rapprocher  la  gâche 
et  le  pêne,  l'ensemble  étant  conformé  de  manière  à 
ce  que  le  pêne  soit  engagé  dans  la  gâche  lorsque 
le  châssis  est  dans  sa  position  dressée  par  rapport 

25  au  socle. 

Ainsi,  le  pivotement  du  châssis  vers  sa  position 
dressée  par  rapport  au  socle  suffit  à  réaliser  le  déploie- 
ment  de  la  jambe  de  force.  En  fin  de  pivotement,  le  pêne 

30  est  engagé  dans  la  gâche,  ce  qui  permet  d'assurer  le 
verrouillage  du  châssis  de  support  dans  sa  position 
dressée.  Le  repliage  de  l'embase  se  réalise  simplement 
en  dégageant  le  pêne  de  la  gâche  et  en  initiant  le  pivo- 
tement  du  châssis  vers  le  socle.  Ce  pivotement  se  pour- 

35  suit  sous  l'effet  du  propre  poids  du  châssis  et  réalise 
simultanément  le  repliage  de  ce  châssis  et  de  la  jambe 
de  force  contre  le  socle. 

Avantageusement,  le  pêne  est  librement  coulissant 
dans  un  manchon  de  guidage  fixé  au  châssis  et  est  con- 

40  formé  pour  pénétrer  de  lui-même  dans  la  gâche  lorsque 
le  châssis  atteint  sa  position  dressée  par  rapport  au 
socle.  Le  verrouillage  du  châssis  en  fin  de  pivotement 
est  ainsi  réalisé  automatiquement.  Notamment,  le  pêne 
peut  présenter  une  certaine  masse  qui  le  maintient  nor- 

45  malement,  par  gravité,  dans  une  position  abaissée  cor- 
respondant  à  la  position  qu'il  occupe  pour  assurer  le 
verrouillage  du  châssis  en  position  dressée,  et  peut 
comprendre  une  rampe  permettant  son  soulèvement 
pour  son  introduction  dans  la  gâche. 

50  Le  socle  est  de  préférence  constitué  par  un  cadre 
de  forme  générale  rectangulaire  dont  l'ouverture  reçoit 
en  partie  le  châssis  et  la  jambe  de  force  lorsque  ceux-ci 
sont  repliés.  L'embase  a  ainsi  un  encombrement  limité 
à  l'état  replié  et  plusieurs  embases  peuvent  être  facile- 

55  ment  empilées. 
Le  socle  est  avantageusement  constitué  par  un 

matériau  relativement  pesant,  tel  qu'un  matériau  métal- 
lique,  ce  qui  supprime  la  nécessité  de  masses  de  les- 
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tage  additionnelles,  et  comprend  des  pieds  en  forme  de 
lame  assurant  une  parfaite  prise  d'appui  sur  le  sol,  donc 
éliminant  tout  risque  de  déplacement  de  l'embase  sous 
l'effet  du  vent  et  du  souffle  dû  au  déplacement  des  véhi- 
cules. 

Selon  une  forme  de  réalisation  préférée  de  l'inven- 
tion,  l'embase  comprend  une  ou  plusieurs  des  caracté- 
ristiques  suivantes  : 

le  châssis  comprend  une  pièce  en  forme  de  U,  dont 
les  extrémités  libres  des  branches  latérales  sont 
recourbées  vers  l'extérieur  de  manière  à  former 
deux  tourillons  coaxiaux  engagés  dans  des  trous 
correspondants  du  socle,  pour  permettre  le  pivote- 
ment  du  châssis  ; 
les  surfaces  d'appui  précitées  sont  constituées  par 
les  extrémités  d'une  barre  transversale  fixée  au 
châssis,  faisant  saillie  de  part  et  d'autre  des  mon- 
tants  latéraux  de  ce  châssis  ; 
le  pêne  coulisse  dans  un  manchon  de  guidage  et 
comporte  une  patte  supérieure  permettant  son 
soulèvement  en  vue  de  son  dégagement  de  la 
gâche,  ce  manchon,  cette  patte,  ce  pêne  et  le  châs- 
sis  étant  conformés  de  manière  à  ce  que  la  patte 
vienne  rencontrer  le  bord  supérieur  du  châssis 
avant  que  le  pêne  soit  complètement  extrait  du 
manchon  ;  ainsi,  le  pêne  ne  peut  s'échapper  hors 
du  manchon  une  fois  qu'il  a  été  monté  sur  le  châs- 
sis,  et  sa  rétention  sur  le  châssis  est  réalisée  de 
manière  particulièrement  simple  ; 
les  extrémités  libres  des  branches  latérales  de  la 
jambe  de  force  sont  recourbées  vers  l'extérieur  de 
manière  à  former  deux  tourillons  coaxiaux  engagés 
dans  des  trous  correspondants  du  socle,  pour  per- 
mettre  le  pivotement  de  la  jambe  de  force. 

De  préférence,  l'élément  de  signalisation  est  monté 
sur  le  châssis  par  l'intermédiaire  de  moyens  élastiques 
permettant  son  inclinaison  sous  l'effet  d'une  contrainte, 
notamment  en  cas  de  rafales  de  vent  ou  de  souffle 
important  causé  par  le  déplacement  d'un  véhicule  lourd, 
et  son  rappel  en  position  dressée  lorsque  ces  contrain- 
tes  ont  cessé.  Cette  inclinaison  contribue  à  éliminer 
tous  risques  de  déplacement  de  l'embase.  Selon  une 
forme  de  réalisation  préférée  de  l'invention,  ces  moyens 
sont  constitués  par  deux  tiges  pleines  en  matière  syn- 
thétique  souple  et  élastique,  notamment  en  élastomère 
de  polyuréthanne. 

Avantageusement,  le  châssis  ou  les  moyens  de 
montage  sur  lui  de  l'élément  de  signalisation  comprend 
des  moyens  pour  le  montage  d'un  élément  de  signalisa- 
tion  alors  que  ce  châssis  est  rabattu  contre  le  socle. 
Ces  moyens  de  montage  peuvent  être  constitués  par 
deux  manchons  aptes  à  recevoir  le  piètement  d'un  pan- 
neau  de  signalisation  de  type  "lyre  K5C". 

L'embase  selon  l'invention  peut  ainsi  être  utilisée  à 
la  fois  en  position  dépliée,  pour  le  support  de  panneaux 
de  toutes  dimensions,  notamment  en  bordure  d'auto- 

routes,  ou  à  l'état  non  déplié,  pour  recevoir  notamment 
les  panneaux  "lyres  K5C"  précités.  Elle  est  donc  parfai- 
tement  polyvalente. 

Pour  sa  bonne  compréhension,  l'invention  est 
s  décrite  ci-dessous  en  référence  au  dessin  schématique 

annexé  représentant,  à  titre  d'exemple  non  limitatif,  une 
forme  de  réalisation  préférée  de  l'embase  qu'elle  con- 
cerne. 

10  La  figure  1  en  est  une  vue  en  perspective,  à  l'état 
déployé  ; 
la  figure  2  est  une  vue  de  côté,  en  coupe  longitudi- 
nale,  à  l'état  replié,  et 
la  figure  3  en  est  une  vue  de  côté,  en  cours  de 

15  dépliage,  la  position  de  complet  dépliage  étant 
montrée  en  traits  mixtes. 

Les  figures  représentent,  sous  différents  angles, 
une  embase  1  pour  élément  de  signalisation  tempo- 

20  raire,  notamment  pour  un  panneau  2  de  signalisation 
routière,  autoroutière  ou  publicitaire. 

L'embase  1  comprend  un  socle  3,  un  châssis  4 
destiné  à  supporter  l'élément  de  signalisation  2,  et  une 
jambe  de  force  arrière  5. 

25  Le  socle  3  présente  la  forme  d'un  cadre  de  forme 
générale  rectangulaire,  à  angles  arrondis,  et  est  consti- 
tué  par  pliage  et  soudage  d'une  barre  pleine  en  maté- 
riau  métallique.  Au  niveau  des  angles,  il  comprend  des 
pieds  6  en  forme  de  lame,  c'est-à-dire  de  relativement 

30  faible  épaisseur. 
Le  châssis  4  comprend  une  pièce  en  forme  de  U, 

dont  les  extrémités  libres  des  branches  latérales  4a 
sont  recourbées  vers  l'extérieur  de  manière  à  former 
deux  tourillons  coaxiaux  4b  engagés  dans  des  trous 

35  correspondants  du  socle  3.  Ces  tourillons  4b  et  trous 
permettent  le  pivotement  du  châssis  4  entre  une  posi- 
tion  dressée  par  rapport  au  socle  3,  représentée  à  la 
figure  1  ,  et  une  position  rabattue  dans  l'ouverture  du 
socle  3,  représentée  à  la  figure  2. 

40  Le  châssis  4  comprend  en  outre  une  barre  trans- 
versale  8  fixée  sur  lui,  dont  les  extrémités  8a  font  saillie 
de  part  et  d'autre  des  branches  latérales  4a,  et  une 
barre  transversale  9,  fixée  sur  lui  parallèlement  à  la 
barre  8,  sur  la  partie  médiane  de  laquelle  est  fixé  un 

45  manchon  10  de  guidage  d'un  pêne  11,  qui  coulisse 
selon  un  axe  perpendiculaire  à  l'axe  de  pivotement  du 
châssis  4. 

Le  pêne  11  présente  une  certaine  masse  qui  le 
maintient  normalement,  par  gravité,  dans  une  position 

50  abaissée  par  rapport  au  manchon  10.  Il  présente  une 
rampe  inclinée  11a  au  niveau  de  son  extrémité  infé- 
rieure,  tandis  qu'à  son  extrémité  supérieure,  il  comporte 
une  patte  25  en  forme  de  Z  dont  l'extrémité  supérieure 
forme  une  surface  d'appui  permettant  son  soulèvement. 

55  II  apparaît  sur  les  figures  que  le  manchon  10,  la 
patte  25,  le  pêne  11  et  le  châssis  4  sont  conformés  de 
manière  à  ce  que  l'extrémité  supérieure  de  la  patte  25 
vienne  rencontrer  la  branche  intermédiaire  4c  du  châs- 

3 
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sis  4  avant  que  le  pêne  1  1  soit  complètement  extrait  du 
manchon  10.  Ainsi,  le  pêne  11  ne  peut  s'échapper  hors 
du  manchon  10  une  fois  que  le  manchon  10  a  été  fixé 
sur  le  châssis  4. 

La  branche  intermédiaire  4c  comporte  un  ensem- 
ble  1  5  pour  le  montage  élastique  du  panneau  2,  permet- 
tant  l'inclinaison  de  ce  dernier  vers  l'arrière  de  l'embase 
I  et  son  rappel  en  position  dressée. 

Cet  ensemble  15  comprend  deux  pièces  transver- 
sales  rigides  16,17,  dont  les  extrémités  recourbées 
enserrent  deux  tiges  souples  1  8  en  élastomère  de  poly- 
uréthanne.  La  pièce  inférieure  16  est  fixée  sur  la  bran- 
che  intermédiaire  4c.  La  pièce  supérieure  17  comporte, 
fixé  sur  elle,  un  manchon  20  de  section  carrée  pour 
l'engagement  du  piètement  2a  solidaire  du  panneau  2 
et  deux  manchons  21  de  section  circulaire,  d'axe  per- 
pendiculaire  à  l'axe  du  manchon  20,  pour  l'engagement 
du  piètement  22  d'un  panneau  de  signalisation  dit  "pan- 
neau  lyre  K5C". 

La  jambe  de  force  5  est  constituée  par  une  pièce  en 
forme  de  U.  Les  extrémités  libres  des  branches  latéra- 
les  5a  de  cette  pièce  sont  recourbées  vers  l'extérieur  de 
manière  à  former  deux  tourillons  5b  coaxiaux  engagés 
dans  des  trous  correspondants  du  socle  3.  Ces  tou- 
rillons  5b  et  trous  permettent  le  pivotement  de  la  jambe 
de  force  5  par  rapport  au  socle  3. 

Les  branches  latérales  5a  reposent  sur  les  extrémi- 
tés  8a  de  la  barre  transversale  8,  par  rapport  auxquelles 
elles  peuvent  coulisser  et  pivoter. 

La  branche  intermédiaire  5c  comprend,  en  corres- 
pondance  du  pêne  1  1  ,  une  pièce  26  en  forme  de  U,  qui 
délimite,  avec  cette  branche  5c,  une  gâche  27  apte  à 
recevoir  le  pêne  1  1  . 

Il  apparaît  en  référence  aux  figures  2,3  et  1,  que  le 
pivotement  du  châssis  4  vers  sa  position  dressée  par 
rapport  au  socle  3  provoque  le  soulèvement  de  la  jambe 
de  force  5  de  manière  à  rapprocher  la  gâche  27  et  le 
pêne  1  1  . 

En  fin  de  pivotement,  la  rampe  11a  du  pêne  11 
vient  rencontrer  puis  dépasser  la  branche  intermédiaire 
de  la  pièce  26,  ce  qui  provoque  le  soulèvement  du  pêne 
I  I  et  son  engagement  dans  la  gâche  27.  Une  fois  cet 
engagement  réalisé,  le  pêne  1  1  est  maintenu  dans  la 
gâche  27  et  verrouille  le  châssis  4  dans  sa  position 
dressée  par  rapport  au  socle  3. 

Ainsi,  le  pivotement  du  châssis  4  vers  cette  position 
suffit  à  réaliser  le  déploiement  de  la  jambe  de  force  5  et 
à  réaliser  automatiquement,  en  fin  de  pivotement,  le 
verrouillage  du  châssis  4. 

Le  repliage  du  châssis  4  et  de  la  jambe  de  force  5 
dans  l'ouverture  du  socle  3  se  réalise  simplement  en 
soulevant  la  patte  25  de  manière  à  dégager  le  pêne  1  1 
de  la  gâche  27,  et  en  initiant  le  pivotement  du  châssis  4 
vers  le  socle  3.  Ce  pivotement  se  poursuit  sous  l'effet  du 
propre  poids  du  châssis  4  et  réalise  simultanément  le 
repliage  de  ce  châssis  4  et  de  la  jambe  de  force  5,  qui 
sont  en  partie  reçus  dans  l'ouverture  du  socle  3,  comme 
montré  à  la  figure  2. 

L'embase  1  présente  ainsi,  dans  son  état  replié, 
une  forme  compacte,  de  sorte  que  plusieurs  embases 
peuvent  être  facilement  transportées  et  empilées. 

Le  poids  du  socle  3,  dû  à  son  matériau  constitutif,  et 
s  les  pieds  6  assurent  une  parfaite  prise  d'appui  de 

l'embase  sur  le  sol.  Les  risques  de  déplacement  de 
l'embase  sous  l'effet  du  vent  et  du  souffle  dû  au  dépla- 
cement  des  véhicules  sont  éliminés,  sans  qu'il  soit 
besoin  de  prévoir  des  masses  de  lestage  additionnel- 

10  les.  Le  poids  de  l'embase  1  n'est  malgré  tout  pas  exces- 
sif  et  ne  gêne  pas  le  transport  ou  les  manipulations  de 
celle-ci. 

Les  tiges  18  permettent  l'inclinaison  du  panneau  2 
vers  l'arrière  de  l'embase  1  en  cas  de  rafales  de  vent  ou 

15  de  souffle  important  causé  par  le  déplacement  d'un 
véhicule  lourd,  tel  qu'un  camion,  et  son  rappel  en  posi- 
tion  dressée  lorsque  ces  rafales  ou  souffle  ont  cessé. 
Les  risques  de  déplacement  de  l'embase  s'en  trouvent 
fortement  réduits. 

20  II  apparaît  ainsi  que  l'invention  fournit  une  embase 
1  rapide  et  facile  à  déplier  ou  à  replier,  peu  encom- 
brante  hors  utilisation  et  facilement  empilable,  pouvant 
supporter  tout  type  d'élément  de  signalisation  2  sans 
risque  de  renversement  ou  de  déplacement,  restant 

25  relativement  légère  et  ne  nécessitant  pas  l'emploi  de 
masses  de  lestage,  tout  en  restant  relativement  simple 
et  facile  à  fabriquer. 

En  outre,  comme  le  montre  la  figure  2,  les  man- 
chons  21  permettent  le  montage  d'un  panneau  "lyre 

30  K5C"  alors  que  le  châssis  4  est  rabattu  contre  le  socle 
3.  L'embase  1  peut  ainsi  être  utilisée  à  la  fois  en  position 
dépliée  ou  à  l'état  non  déplié,  et  est  parfaitement  poly- 
valente. 

35  Revendications 

1.  Embase  pour  élément  de  signalisation  temporaire, 
comprenant  un  socle  (3),  un  châssis  (4)  destiné  à 
supporter  l'élément  de  signalisation  (2),  monté 

40  pivotant  sur  le  socle  (3),  et  une  jambe  de  force 
arrière  (5),  montée  pivotante  sur  le  socle  (3),  apte, 
en  position  déployée,  à  prendre  appui  contre  le 
châssis  (4)  et  à  le  maintenir  dressé  par  rapport  au 
socle  (3),  embase  caractérisée  en  ce  que 

45 
le  châssis  (4)  comprend  deux  surfaces  latéra- 
les  d'appui  (8a)  et  un  pêne  (11)  coulissant 
selon  un  axe  perpendiculaire  à  l'axe  de  pivote- 
ment  de  ce  châssis  (4), 

50  -  la  jambe  de  force  (5)  est  constituée  par  une 
pièce  en  forme  de  U,  montée  pivotante  sur  le 
socle  (3)  au  niveau  des  extrémités  libres  de  ses 
branches  latérales  (5a)  ;  les  branches  latérales 
(5a)  de  cette  jambe  de  force  (5)  reposent  sur 

55  lesdites  surfaces  latérales  d'appui  (8a),  par 
rapport  auxquelles  elles  peuvent  coulisser  et 
pivoter,  et  la  branche  intermédiaire  (5c)  com- 
prend  une  gâche  (27)  apte  à  recevoir  le  pêne 

4 
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(11), 
le  pivotement  du  châssis  (4)  vers  sa  position 
dressée  par  rapport  au  socle  (3)  provoquant  le 
soulèvement  de  la  jambe  de  force  (5)  de 
manière  à  rapprocher  la  gâche  (27)  et  le  pêne  5 
(11),  l'ensemble  étant  conformé  de  manière  à 
ce  que  le  pêne  (1  1)  soit  engagé  dans  la  gâche 
(27)  lorsque  le  châssis  (4)  est  dans  sa  position 
dressée  par  rapport  au  socle  (3). 

10 
2.  Embase  selon  la  revendication  1  ,  caractérisée  en 

ce  que  le  pêne  (11)  est  librement  coulissant  dans 
un  manchon  de  guidage  (10)  fixé  au  châssis  (4)  et 
est  conformé  pour  pénétrer  de  lui-même  dans  la 
gâche  (27)  lorsque  le  châssis  (4)  atteint  sa  position  15 
dressée  par  rapport  au  socle  (3). 

3.  Embase  selon  la  revendication  1  ou  la  revendica- 
tion  2,  caractérisée  en  ce  que  le  socle  (3)  est  cons- 
titué  par  un  cadre  de  forme  générale  rectangulaire  20 
dont  l'ouverture  reçoit  en  partie  le  châssis  (4)  et  la 
jambe  de  force  (5)  lorsque  ceux-ci  sont  repliés. 

4.  Embase  selon  l'une  des  revendications  1  à  3, 
caractérisée  en  ce  que  le  socle  (3)  est  constitué  par  25 
un  matériau  relativement  pesant,  tel  qu'un  matériau 
métallique,  et  comprend  des  pieds  (6)  en  forme  de 
lame. 

5.  Embase  selon  l'une  des  revendications  1  à  4,  30 
caractérisée  en  ce  que  le  châssis  (4)  comprend  une 
pièce  en  forme  de  U,  dont  les  extrémités  libres  des 
branches  latérales  (4a)  sont  recourbées  vers  l'exté- 
rieur  de  manière  à  former  deux  tourillons  coaxiaux 
(4b)  engagés  dans  des  trous  correspondants  du  35 
socle  (3),  pour  permettre  le  pivotement  du  châssis 
(4). 

6.  Embase  selon  l'une  des  revendications  1  à  5, 
caractérisée  en  ce  que  les  surfaces  d'appui  préci-  40 
tées  sont  constituées  par  les  extrémités  (8a)  d'une 
barre  transversale  (8)  fixée  au  châssis  (4),  faisant 
saillie  de  part  et  d'autre  des  montants  latéraux  (4a) 
de  ce  châssis  (4). 

45 
7.  Embase  selon  l'une  des  revendications  1  à  6, 

caractérisée  en  ce  que  le  pêne  (11)  coulisse  dans 
un  manchon  de  guidage  (10)  et  comporte  une  patte 
supérieure  (25)  permettant  son  soulèvement  en 
vue  de  son  dégagement  de  la  gâche  (27),  ce  man-  50 
chon  (10),  cette  patte  (25),  ce  pêne  (11)  et  le  châs- 
sis  (4)  étant  conformés  de  manière  à  ce  que  la 
patte  (25)  vienne  rencontrer  le  bord  supérieur  (4c) 
du  châssis  (4)  avant  que  le  pêne  (1  1)  soit  complè- 
tement  extrait  du  manchon  (10).  ss 

8.  Embase  selon  l'une  des  revendications  1  à  7, 
caractérisée  en  ce  que  les  extrémités  libres  des 

branches  latérales  (5a)  de  la  jambe  de  force  (5) 
sont  recourbées  vers  l'extérieur  de  manière  à  for- 
mer  deux  tourillons  coaxiaux  (5b)  engagés  dans 
des  trous  correspondants  du  socle  (3),  pour  per- 
mettre  le  pivotement  de  la  jambe  de  force  (5). 

9.  Embase  selon  l'une  des  revendications  1  à  8, 
caractérisée  en  ce  que  l'élément  de  signalisation 
(2)  est  monté  sur  le  châssis  (4)  par  l'intermédiaire 
de  moyens  élastiques  (18)  permettant  son  inclinai- 
son  sous  l'effet  d'une  contrainte,  notamment  en  cas 
de  rafales  de  vent  ou  de  souffle  important  causé 
par  le  déplacement  d'un  véhicule  lourd,  et  son  rap- 
pel  en  position  dressée  lorsque  ces  contraintes  ont 
cessé,  ces  moyens  étant  de  préférence  constitués 
par  deux  tiges  pleines  (18)  en  matière  synthétique 
souple  et  élastique,  notamment  en  élastomère  de 
polyuréthanne. 

10.  Embase  selon  l'une  des  revendications  1  à  9, 
caractérisée  en  ce  que  le  châssis  (4)  ou  les  moyens 
(15)  de  montage  sur  lui  de  l'élément  de  signalisa- 
tion  (2)  comprend  des  moyens  (21)  pour  le  mon- 
tage  d'un  élément  de  signalisation  alors  que  ce 
châssis  (4)  est  rabattu  contre  le  socle  (3),  notam- 
ment  deux  manchons  (21)  aptes  à  recevoir  le  piète- 
ment  (22)  d'un  panneau  de  signalisation  de  type 
"lyre  K5C". 

5 
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