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(57)  Eine Antriebsvorrichtung fur ein Hebezeug,
insbesondere flr einen Aufzug, mit einem Motor (6),
einem Getriebe (2), einer Bremseinrichtung (4) und
einem Gehause (8) zeichnet sich dadurch aus, dafB in
dem Gehause (8) der Motor (6) und die Bremseinrich-
tung zusammen angeordnet sind. Ferner kann in dem

Antriebseinheit fiir Hebezeug
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Gehéuse (8) zumindest ein Teil des Getriebes (2) als
An- oder Einbaugetriebe angeordnet sein, so daB das
Gehéduse (8) zum gréBten Teil auch das Getriebege-
hause bildet.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung far
ein Hebezeug, insbesondere fir einen Aufzug, mit
einem Motor, einem Getriebe, einer Bremseinrichtung
und einem Gehause.

Eine derartige Antriebsvorrichtung ist aus der EP
706 968 bekannt. Die in dieser Schrift gezeigte
Antriebsvorrichtung weist bei einfachem Aufbau eine
geringe Bauldnge auf und erzeugt niedrige Masse-
krafte. Der Motor und das Getriebe kénnen freitragend
an das als Stander dienende Bremsgehause ange-
flanscht werden, das damit als einziges Bauteil an dem
Fundsment festgelegt werden muB. Diese Lésung hat
sich an sich gut bewahrt, winschenswert ist allerdings
eine weitere konstruktive Vereinfachung derart, daB
sich bei (ggf. extrem) kompakter Bauart kiirzere Monta-
gezeiten beim Zusammenbau der Antriebseinheit
und/oder beim Einbau der Antriebseinheit in einen Auf-
zug ergeben. Die Erfindung zielt darauf ab, dieses Pro-
blem zu Iésen.

Die Erfindung erreicht dieses Ziel durch den
Gegenstand des Anspruches 1. Es wird eine Antriebs-
vorrichtung geschaffen, die sich gegeniber dem gat-
tungsgemaBen Stand der Technik dadurch
auszeichnet, daB in dem Gehause der Antriebsvorrich-
tung sowohl der Motor als auch die Bremseinrichtung
(vorzugsweise einschlieBlich der Lagerung der durch-
gehenden Antriebswelle) zusammen untergebracht
sind. Dies ist bei der EP 0 706 968 eben nicht der Fall,
denn der Motor wird hier nebst seinem Gehause an ein
separates Bremsgehause angeflascht, welches auch
als Stander der gesamten Antriebseinheit dient. Die
Erfindung geht einen anderen Weg, denn sie ,spart”
eines der Gehause ein und integriert statt dessen
Bremse und Motor in einer einzigen Konstruktion. Der
besondere Vorteil dieses Aufbaus ergibt sich aus der
Vereinfachung der Montage der Antriebsvorrichtung im
Werk und dem reduzierten erforderlichen Bauraum in
einem Aufzug. Im Nachristfall ist der vorhandene Ein-
bauraum oftmals sehr beengt. Bei einem Ersatz eines
Schneckengetriebes muB ein Planetenantrieb in axialer
Richtung der Treibscheibe passen, also 90° zum vor-
handenen Getriebe ausgerichtet sein.

Nach einer vorteilhaften Variante der Erfindung
wird die bauliche Konstruktion weiterhin dadurch verein-
facht und verktrzt, daB in dem Geh&use zumindest ein
(vorzugsweise wesentlicher) Teil des Getriebes (Plane-
ten- oder Cyclo- oder Stirnradgetriebe) als An- oder
Einbaugetriebe angeordnet ist, so daB das Gehause in
diesem Teil auch das Getriebegehause bildet. Ein sepa-
rates Getriebegehduse kann damit in diesem Bereich
entfallen (vorzugsweise wird nur noch ein Gehausedek-
kel vorgesehen).

Eine weitere besonders vorteilhafte Variante der
Erfindung integriert ferner Bremse und Lifter und/oder
Rotorhlilse zu einer Einheit. Das Gehause kann bei die-
ser Lésung nach Art des Anspruches 1 oder nach
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einem der GUbrigen Unteranspriiche oder nach konven-
tioneller Bauart ausgestaltet werden. Bremse und LUf-
ter lassen sich besonders einfach dadurch
zusammenfassen, dafB an dem Bremskérper nach Art
einer Trommel oder Scheibe Lufterflligel angeformt wer-
den. Optional oder alternativ wird ferner eine (topfar-
tige) Rotorhiilse an der Bremstrommel angeordnet (z.B.
angeformt).

Durch die Verlegung der Lifterfltigel nach ,auBen”
ist es moglich, daB die Statorwicklung wesentlich in den
Innenraum der Bremstrommel ragt, um derart die Bau-
lange zu reduzieren. Die Vereinigung von Bremstrom-
mel und Rotorhllse zu einem GuBteil/Formteil fihrt zu
einer Verringerung der Bearbeitungs- und Montageko-
sten und zu einer Verkirzung der Antriebswelle. Bei
einigen BaugréBen kann sogar das Stiitzlager am Wel-
lenende wegfallen, was zu einer weiteren Reduzierung
der Kosten und der Baulange beitragt.

Weitere vorteilhafte Varianten der Erfindung erge-
ben sich dadurch, daB eine durchgehende Welle
sowohl die Motorwelle als auch die Getriebewelle bildet,
und daB der Bremskérper innerhalb des Bremsgehau-
ses auf der Welle festgelegt ist.

Als besonders vorteilhaft hat es sich erwiesen, als
Motor einen Permanentmagnetmotor mit Rotor und Sta-
tor einzusetzen, der (im Verhaltnis zu den sonstigen
Abmessungen der Antriebsvorrichtung) in flacher Bau-
weise ausgefihrt und ,gegentiber” von der Bremstrom-
mel (auch stufenlos ausfihrbar) auf der Welle
angeordnet ist. Dabei wird beispielsweise der Rotor des
Permanentmagnetmotors auf der (topfartigen) AuBen-
wandung der Bremstrommel und der Stator an der
Innenwandung des Geh&uses angeordnet. Damit dient
die Bremstrommel als gleichzeitige Tragerhiilse fiir den
Rotor, was die Moglichkeit eréffnet, den Gesamtdurch-
messer und die Achshdhe des Antriebes zu verringern.
Dies ist beispielsweise bei Anwendungen vorteilhaft,
bei welchen die ,Baulange” der Antriebsvorrichtung
weniger kritisch ist. Realisierbar ist derart vor allem ein
hohes Drehmoment bei kleinem Rotordurchmesser.

Bei einer anderen Art der Realisierung eines Per-
manentmagnetantriebes wird ein extrem schmaler
Motor (Scheibenmotor) auf einem entsprechend vergréo-
Berten Durchmesser gegeniiber der Bremstrommel an
dem verlangerten GuBkérper angeordnet.

ZusammengefaBt ergibt sich durch die neue
Gehéausekonstruktion eine deutliche Montagezeitver-
kirzung und eine bauliche Vereinfachung mit den Fol-
gen einer Materialersparnis und einer Verringerung der
BaugréBe (beispielsweise durch Einsparung von Ele-
mente wie Wellenverschraubung, Endlager der
Antriebswelle und Liftereinheit).

Vorteilhafte weitere Ausgestaltungen der Erfindung
sind den Gbrigen Unteranspriichen zu entnehmen.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Aus-
fahrungsbeispielen naher erlautert. In der zugehérigen
Zeichnung zeigt:
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Fig. 1 eine Darstellung eines ersten Ausflh-
rungsbeispiels der Erfindung;

Fig. 2 eine Darstellung eines zweiten Aus-
fuhrungsbeispiels der Erfindung;

Fig. 3aundb  eine Darstellung der Bremstrommeln
aus Fig. 1 bzw. 2;

Fig. 4und 5 eine Darstellung eines dritten Ausflh-

rungsbeispiels der Erfindung.

Fig. 1 zeigt schematisch eine Antriebseinheit fir
einen Aufzug mit den Grundbauteilen Getriebe 2,
Bremse 4 und Motor 6, die gleichachsig auf einer
Antriebswelle 7 angeordnet sind. Das Gehduse 8
umschlieBt die Bremse 4 und den Motor 6 sowie einen
Teil des Getriebes und tragt eine nicht dargestellte
Treibscheibe fur die Seile eines Aufzuges. Das
Gehéuse 8 ist auf einem nicht dargestellten Fundament
verankert. Die Treibscheibe kann entweder auf dem
Abtriebsflansch 2a oder auf der Abtriebswelle 2b gela-
gert werden / montiert sein.

Die Bremse 4 weist einen Bremskérper nach Art
einer gegossenen Brems-Trommel (10) auf, an die Lif-
terfligel 12 und eine Rotorhlilse 14 fir den Rotor 16 des
Elektromotors 6 (mit Rotor 16 und Stator 18) angeformt
sind (siehe auch Fig 3a). Die Statorwicklungen greifen
in die Bremstrommel 4 (Nutzung als Motorleistung) ein,
welche beispielsweise an ihrer axialen AuBenflache
Laftungséffnungen 19 (Fig. 3a) aufweist. Dreht sich der
Permanentmagnetmotor, dreht sich die Bremstrommel
10 nebst Lafterfligeln mit und die angeformten Lifter-
flugel 14 realisieren in unkomplizierter Weise die Kih-
lung des Elektromotors 6 (siehe den durch Pfeile
angedeuteten Luftstrom).

Als besonders vorteilhaft hat es sich erwiesen, als
Elektromotor 6 einen Permanentmagnetmotor einzuset-
zen, der in besonders flacher Bauweise nach Art eines
Scheibenmotors ausgeflhrt ist. Eine derartige Lésung
ist in Fig. 2 dargestellt; sie entspricht in ihrer Funktion
der Fig.1, erlaubt aber eine kiirzere Baulénge (in Rich-
tung der Antriebswelle) bei gleichzeitiger VergréBerung
des Motordurchmessers. Der Rotor 16 des Permanent-
magnetmotors ist hier auf einem stufenartig nach
auBen versetztem Ansatz 20 (mit gréBerem Durchmes-
ser als dem Durchmesser der Trommel 10) auf der
AuBenwandung der Bremse 4' und der Stator 18 wie-
derum an der Innenwandung des Geh&uses 8 angeord-
net. Das Gehause weist eine deutliche Stufung 22 auf,
um den Motor unterzubringen, ist aber im Brems- und
Motorbereich einstiickig ausgebildet. Ein FuBelement
23 ermdglicht die Montage auf dem (nicht dargesteliten)
Fundament.

Das Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 4 und 5 ent-
spricht in seinem Aufbau weitgehend der Antriebsvor-
richtung nach Fig. 1, allerdings bildet ein Abschnitt A
des Gehauses 8 hier einen Teil des sonst separat not-
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wendigen Getriebegehduses. Die durchgehende
Antriebswelle 7 ist dabei (siehe AusschnitisvergréBe-
rung der Fig. 5) ausschlieBlich im Traggehause gelagert
(Lager 24). Das Getriebe 2 ist damit keine selbststan-
dige Einheit mehr, sondern wird als Anbauteil in das
Traggehause 8 integriert.

Nach einer Variante der Erfindung wird ferner der
Innenraum des Stufenrotors 16 zur Erhéhung der
Motorleistung verwendet, wobei ein zusatzlicher Stator
18a am Gehausedeckel 25 angeordnet ist (Fig. 2).
Alternativ kann ferner die Bremstrommel stufenlos aus-
gebildet sein (nicht dargestellt).

Bezugszeichen

Getriebe 2
Abtriebsflansch 2a
Abtriebswelle 2b
Bremse 4
Motor 6
Antriebswelle 7
Gehause 8
Bremstrommel 10
Lufterflugel 12
Rotorhiilse 14
Rotor 16
Stator 18

zusétzlicher Stator 18a
Laftungséffnungen 19

Ansatz 20
Stufung 22
FuBelement 23
Lager 24
Gehausedeckel 25
Patentanspriiche

1. Antriebsvorrichtung far ein Hebezeug, insbesond-
ere fur einen Aufzug, mit einem Motor (6), einem
Getriebe (2), einer Bremseinrichtung (4) und einem
Gehause (8),
dadurch gekennzeichnet, daB
in dem Gehause (8) sowohl der Motor (6) als auch
die Bremseinrichtung (4) zusammen untergebracht
sind.

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB in dem Gehause (8) ferner
zumindest ein wesentlicher Teil des Getriebes (2)
als An- oder Einbaugetriebe angeordnet ist, so daB
das Gehause in diesem Teil auch das Getriebege-
hause bildet.

3. Antriebseinheit nach dem Oberbegriff des Anspru-
ches 1 oder nach einem der vorstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Bremse
(4) einen Bremskérper nach Art einer Trommel (10)
aufweist.
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Antriebsvorrichtung nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da an der
Bremstrommel (10) Ldafterfligel und/oder eine
Rotorhiilse angeordnet sind.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bremstrommel (10) und
die Rotorhuise (14) als einstlickiges Form/GuBteil
ausgebildet sind.

Antriebsvorrichtung nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine
durchgehende Antriebswelle (7) sowohl die Motor-
welle als auch die Getriebewelle bildet, und daB der
Bremskorper innerhalb des Gehauses (8) auf der
Antriebswelle (7) festgelegt ist.

Antriebseinheit nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
durchgehende Antriebswelle (7) ausschlieBlich im
Gehause (8) gelagert ist.

Antriebseinheit nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Motor ein Permanentmagnetmotor (6) mit einem
Stator (18) und einem Rotor (16) ist, wobei die Sta-
torwicklung des Motors in die Bremstrommel (10)
ragt.

Antriebseinheit nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Permanentmagnetmotor (6) ein Scheibenmotor ist.

Antriebseinheit nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Scheibenmotor auf einem GuBkérper angeordnet
ist, welcher gegegentber der Bremstrommel auf
der Antriebswelle sitzt.

Antriebseinheit nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Rotor (16) auf einem stufenartigen Ansatz (20) der
Bremstrommel (4) und der Stator (18) an der Innen-
wandung des Gehauses (8) angeordnet ist.

Antriebseinheit nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Rotor parallel zur Trommelflache verlangert ist und
die Stufung (22) reduziert ausfallt.

Antriebseinheit nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der
Innenraum des Stufenrotors (16) zur Erhéhung der
Motorleistung verwendet wird, wobei ein zusatzli-
che Stator (18a) am Gehé&usedeckel angeordnet
ist.
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