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(57) Die Erfindung betrifft einen Stulpschienenbe-
schlag mit einer in eine Beschlagnut (2) einer Tdr, eines
Fensters o0.dgl. einlegbaren Stulpschiene (3), die ein-
oder mehrteilig sein kann, und ggf. einen dazugehdri-
gen Beschlag mit Treibstange (4), wobei die Breite der
Beschlagnut (2) geringfugig gréBer ist als die Breite der
Stulpschiene (3) und die Stulpschiene (3) mit einem
diese in der Beschlagnut (2) fixierenden Halteelement
(6) verbunden ist, bei dem das Halteelement (6) wenig-
stens einen, insbesondere zwei seitlich auskragende
Vorspriinge (10) aufweist, welche an den Seitenflachen
(13) der Beschlagnut (2) angreifen und das Halteele-
ment (6) in der Beschlagnut (2) festlegen.

Stulpschienenbeschlag fiir eine Tiir, ein Fenster oder dergleichen
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Stulpschienenbeschlag
mit einer in eine Beschlagnut einer Tar, eines Fensters
oder dergleichen einlegbaren Stulpschiene, die ein-
oder mehrteilig sein kann und ggf. mit einem dazugehé-
rigen Beschlag mit Treibstange, wobei die Breite der
Beschlagnut geringfligig gréBer ist als die Breite der
Stulpschiene, und die Stulpschiene mit einem diese in
der Beschlagnut fixierenden Halteelement verbunden
ist.

Bei der Montage einer Stulpschiene an einer Tur
oder einem Fenster ergeben sich immer wieder Pro-
bleme, da bei liegender Tr die in die Beschlagnut ein-
gesetzte Stulpschiene zuweilen immer wieder aus der
Beschlagnut herausrutscht, bevor sie mittels Befesti-
gungsschrauben fixiert oder befestigt worden ist. Als
besonders schwierig zu montieren erweisen sich mehr-
teilige Stulpschienen ggf. mit mehrteiligen Treibstangen
far mehrere Beschlage. Zuweilen benétigt man Hilisper-
sonen, die die Stulpschiene so lange in der Beschlagnut
festhalten, bis diese an einigen Punkten an der Tur oder
am Fenster zumindest fixiert ist.

Aus der EP-B1-444 405 ist ein Beschlag fur Fenster
und Tiren bekannt geworden, bei dem die Stulpschiene
an ihren Seitenflachen Halteelemente aufweist, welche
in Richtung der Beschlagnut vorstehen und in die
Beschlagnut, insbesondere in Ausnehmungen von
Randleisten der Beschlagnut eingreifen. Uber diese
Halteelemente wird bei einem Lockern der Halteschrau-
ben fur die Stulpschiene sichergestellt, dass sich die
Stulpschiene nicht in Langsrichtung verschiebt, wenn
die Treibstange bewegt wird. Uber die Halteelemente
wird die Stulpschiene also in Langsrichtung fixiert. Eine
Fixierung der Stulpschiene wahrend der Montage, d. h.
bis zum Festziehen der Befestigungsschrauben,
gewahrleisten diese Halteelemente nicht, so dass nach
wie vor die eingangs genannten Probleme auftreten
bzw. eine Hilfsperson benétigt wird.

Aus der FR 2,414,606 A1 ist ein Stulpschienen-
schlag bekannt geworden, bei dem die Stulpschiene
mittels einer diese Ubergreifenden Klammer am Rah-
men befestigt wird. Die Klammer dient zur dauerhaften
Befestigung der Stulpschiene und ersetzt z. B. die Befe-
stigungsschraube. Diese Klammer Gbergreift die sicht-
bare Flache der Stulpschiene. Auch hier treten beim
Befestigen der Stulpschiene in der Beschlagnut die ein-
gangs erwdhnten Probleme auf, da insbesondere bei
mehrteiligen Stulpschienen diese nach wie vor von
einer Hilfsperson gehalten werden missen, bis die
Klammern in den Rahmen eingeschlagen worden sind.

Die DE 15 59 790 A1 offenbart einen Stulpschie-
nenbeschlag, bei dem mittels einer Schraube eine
Federklemme in der Beschlagnut montiert wird und
anschlieBend zwischen die freien Enden der montierten
Federkdlemme die Stulpschiene, die Ausnehmungen mit
Hinterschneidungen fir die freien Enden der Feder-
klemme aufweist, eingeklipst wird. Bei diesem Stulp-

10

20

25

30

35

40

45

50

55

schienenbeschlag ist die Stulpschiene lediglich tber
eine Federklemme mit dem Rahmen verbunden, so
dass die Stulpschiene inbesondere Einbrechern, die
das Fenster bzw. die Tir aufthebeln, keinen bemerkens-
werten Widerstand entgegenbringt.

Aus der EP 56 484 B1 ist eine Halteklammer
bekannt geworden, die an die Ruckseite der Stulp-
schiene angeschraubt wird. Die Halteklammer weist
seitliche Vorspriinge auf, die jeweils einen von den Sei-
tenwanden der Beschlagnut nach innen abkragenden
Steg untergreifen. Zwar kann die Stulpschiene mit einer
derartigen Klammer relativ einfach montiert werden,
jedoch ist die Demontage der Klammer kaum mehr
méglich. AuBerdem muss die Klammer beim Demontie-
ren der Stulpschiene am Rahmen verbleiben.

Aus der DE 71 08 480 U1 ist ein kanalférmiges Hal-
teelement bekannt geworden, welches in die Beschlag-
nut eingeschraubt wird. Auf dieses kanalférmige
Halteelement wird ein kanalférmiger Deckel aufgesetzt
und verrastet mit dem kanalférmigen Halteelement.
Auch hier ist die Schubstange nicht mit dem Rahmen
verschraubt, so dass sie nur sehr geringe einbruchhem-
mende Eigenschaften besitzt.

Die DE 22 17 458 C2 offenbart eine Federkiemme,
welche in entsprechende Ausnehmungen am Rahmen
einsetzbar ist. Da der Rahmen zur Aufnahme dieser
Federklemme speziell ausgestaltet sein muss, eignet
sich diese Federklemme lediglich fir Metall- oder
Kunststoffrahmen. In diese Federklemme wird die
Stulpschiene lediglich eingerastet. Auch hier sind ein-
bruchhemmende MaBnahmen nicht vorgesehen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Stulpschienenbeschlag der eingangs genannten Art
derart weiterzubilden, dass die Stulpschiene problem-
los in der Beschlagnut einer Tir, eines Fensters oder
dergleichen montiert werden kann, ohne dass es der
Unterstitzung einer Hilfsperson bedard.

Diese Aufgabe wird bei der Stulpschiene der ein-
gangs genannten Art dadurch gelést, dass das Halte-
element wenigstens einen, insbesondere zweit seitlich
auskragende Vorspriinge aufweist, welche an den Sei-
tenwanden der Beschlagnut angreifen und das Halte-
element in der Beschlagnut festlegen.

Mit der erfindungsgeméaBen Ausgestaltung der
Stulpschiene zusammen mit dem Halteelement, wobei
das Halteelement derart an der Stulpschiene befestigt
ist, dass es zusammen mit der Stulpschiene gehand-
habt werden kann und nicht verloren geht, wird nun
sichergestellt, dass die Stulpschiene Uber das Halteele-
ment an den Seitenwanden der Beschlagnut festgehal-
ten wird, so dass beim Montieren der Stulpschiene
diese nicht ungewollt aus der Beschlagnut heraus-
rutscht bzw. diese nicht von einer Hilfsperson festgehal-
ten werden muss. Da das Halteelement Vorspriinge
aufweist, welche an den Seitenwanden der Beschlag-
nut angreifen, ist es nicht erforderlich, dass die Seiten-
wéande der Beschlagnut mit Ausnehmungen versehen
wird bzw. an den Seitenwanden der Beschlagnut nach
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innen vorspringende Leisten angeformt werden mus-
sen. Die Vorspringe, die auch scharfkantig ausgefihrt
sein kdnnen, erlauben ein Verkrallen des Halteelements
in der Beschlagnut.

Bei einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist das
Halteelement in die Stulpschiene, insbesondere in seit-
liche Ausnehmungen, eingehdngt und umgreift die
Stulpschiene zumindest teilweise. Dabei ist das Halte-
element vorzugsweise als Federelement ausgebildet.
Derartige Federelemente kénnen auf einfache Weise
auf die Stulpschiene aufklipst werden und werden von
dieser unverlierbar gehalten. Am Montageort wird dann
die Stulpschiene lediglich in die Beschlagnut einge-
schoben und das Federelement wird von den Vorsprin-
gen, welche an den Seitenwanden der Beschlagnut
verklemmen, gehalten. Es bedarf somit keiner Hilfsper-
son zur Montage der Stulpschiene. Die Beschlagnut
muss nicht besonders vorbereitet werden oder ausge-
staltet sein.

Vorteilhaft ist das Halteelement U-férmig ausgebil-
det und sind die freien Enden abgewinkelt und einander
zugewandt. Durch die freien, abgewinkelten und einan-
der zugewandten Enden des Halteelements, welche z.
B. die Stulpschiene Ubergreifen, wird dieses verliersi-
cher an der Stulpschiene gehalten. Vorteilhaft kann die
Sichtflache der Stulpschiene in dem Bereich, wo sie von
den freien Enden Ubergriffen wird, mit Einsenkungen
versehen sein, so dass das Halteelement, bzw. die
abgewinkelten Enden versenkt in der Stulpschiene
gelagert werden.

Bei einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist das
Halteelement U-férmig ausgebildet und weisen die bei-
den Schenkel Vorspringe auf, wobei die Vorspriinge
voneinander weg vom Halteelement auskragen. Dabei
werden die Vorspriinge von ausgebogenen Stanzlap-
pen gebildet. Ein derartiges Halteelement, welches z. B.
aus Federstahl gebildet wird, kann relativ preiswert her-
gestellt werden. Die Stanzlappen weisen relativ scharfe
Kanten auf, so dass sie sich muhelos in die Seitenfla-
chen der Beschlagnut eines aus Holz oder Kunststoff
hergestellten Rahmens eingraben kénnen.

Eine Weiterbildung sieht vor, dass die Stulpschiene
mit einem AbstUtzteil fir die Befestigungsschraube ver-
sehen ist und dass zwischen der Stulpschiene und dem
Abstitzteil das Halteelement zwischengeschaltet ist.
Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel ist z. B. das AbstUtzteil
mit der Stulpschiene und dem zwischengeschalteten
Halteelement vernietet. Dabei kann das Federelement
scheibenférmig ausgebildet sein oder es ist nach wie
vor U-férmig ausgebildet und ist nach unten gedffnet.
Das Abstutzteil wird in der Regel dann verwendet, wenn
die Stulpschiene (ber Schrauben im Rahmen ver-
schraubt wird und zur Erhéhung der Einbruchshem-
mung vermieden werden soll, dass die Schrauben bei
Aufdricken des Fllgels verbogen werden. Mit dem
Abstutzteil wird der Schraubenschaft in unmittelbarer
Nahe des Nutgrundes der Beschlagnut abgestitzt, so
dass die Schraube im Wesentlichen lediglich auf Sche-
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rung beansprucht wird, und dadurch die Schraube
wesentlich hdhere Krafte aufnehmen kann. Dieses
Abstutzteil ist nun von den beiden Schenkeln des Halte-
elements flankiert, so dass die Stulpschiene in dem
Bereich, in dem sie mit dem Rahmen verschraubt wird,
bereits am Rahmen vorfixiert ist.

Bei einem scheibenférmigen Federelement geman
einer anderen Ausfihrungsform ist der Rand als Vor-
sprung ausgebildet bzw. weist der Rand Vorspriinge
auf. Dieser Rand grébt sich dann nach dem Einsetzen
der Stulpschiene in die Beschlagnut in deren Seitenfla-
che ein.

Bei einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist das
scheibenférmige Federelement zwischen zwei Raum-
formen hinund herschnappbar, was dadurch erreicht
wird, dass das Federelement eine bestimmte Pragung
besitzt. In der ersten Raumform ist das Federelement
gewolbt und die beiden Seitenrander ragen von der
Stulpschiene weg. Die Stulpschiene kann auf diese
Weise leicht in die Beschlagnut eingesetzt werden.
Dabei wird jedoch das Federelement verformt und
schnappt sodann von der ersten in die zweite Raum-
form und ist nun parallel zur Stulpschiene ausgerichtet
und es liegen die beiden Seitenrander des Federele-
ments an der Stulpschiene an. Dabei wird die Breite des
Federelements vergréBert und die Seitenrander graben
sich in die Seitenflachen der Beschlagnut ein und halten
die Stulpschiene fest.

Bei einem anderen Ausflhrungsbeispiel ist die
Stulpschiene mit einem Abstuitzteil fir die Befestigungs-
schraube versehen, wobei das Abstitzteil als Halteele-
ment ausgebildet ist. Dabei weist das Abstltzteil
Vorspriinge auf, die an den Seitenwanden der
Beschlagnut angreifen. Das Abstitzteil und das Halte-
element sind also in einem einzigen Bauteil, d. h. im
Abstitzteil vereint.

Bei einem weiteren Ausflihrungsbeispiel ist das
Halteteil als Kunststoffteil ausgebildet und umgreift das
Abstitzteil von unten, wobei die freien Enden des
Kunststoffteils zwischen dem Abstuitzteil und der Stulp-
schiene festgelegt sind. Dieses Kunststoffteil ist relativ
preiswert herstellbar und nachtraglich einfach auf das
Abstitzteil aufklipsbar.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der
Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen
sowie der nachfolgenden Beschreibung, in der unter
Bezugnahme auf die Zeichnung mehrere Ausfihrungs-
beispiele im Einzelnen beschrieben sind. Dabei kénnen
die in den Ansprichen und in der Beschreibung
erwahnten Merkmale jeweils einzeln flr sich oder in
beliebiger Kombination erfindungswesentlich sein. In
der Zeichnung zeigen:

einen Schnitt durch einen Rahmen
einer Tr, eines Fensters o.dgl. mit in
eine Beschlagnut eingesetzter Stulp-
schiene mit Treibstange und an der
Stulpschiene festgelegtem Halteele-

Figur 1



Figur 1a

Figur 1b

Figur 1c

Figuren 2, 3

Figuren 2a, 3a

Figur 4

Figur 5

Figur 5a

Figur 5b

Figur 6

Figur 6a

Figur 7

Figur 7a
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ment gemaB einer ersten Ausfih-
rungsform;

das Halteelement geméaB Figur 1 im
Querschnitt;

das Halteelement geméas Figur 1 in
der Draufsicht;

das Halteelement geméas Figur 1 in
der Seitenansicht;

zwei weitere Ausfihrungsformen des
erfindungsgeméaBen Stulpschienen-
beschlages, wobei die Stulpschiene
mit einem Abstitzteil versehen ist
und das Halteelement zwischen der
Stulpschiene und dem Abstutzteil
zwischengeschaltet ist;

Schnitte durch die Halteelemente
geman der Figuren 2 und 3;

die Anordnung gemaB Figur 1 jedoch
in einem aus Kunststoff bestehenden
Rahmen eines Fensters, einer Tir
o.dgl.;

eine perspektivische Ansicht einer
Stulpschiene mit Treibstange und die
Stulpschiene Ubergreifendem Halte-
element gemaB einem weiteren Aus-
fahrungsbeispiel;

einen Querschnitt durch das Halte-
element gemaB Figur 5;

einen Querschnitt durch das die
Stulpschiene mit Treibstange umgrei-
fenden Halterelement, welches in
dem Rahmen eingesetzt ist;

eine Anordnung gemaB Figur 3,
wobei das Halteelement scheibenfér-
mig ausgebildet ist

einen Querschnitt durch das Halte-
element gemaR Figur 6;

einen Querschnitt durch einen Rah-
men einer TUr, eines Fensters o.dgl.
mit in eine Beschlagnut eingesetzter
Stulpschiene mit Treibstange und
angenietetem AbstUtizteil, wobei das
Abstitzteil als Halteelement ausge-
bildet ist;

einen Querschnitt durch das Halte-
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element gemas Figur 7;

einen Querschnitt durch einen Rah-
men einer T0r, eines Fensters o.dgl.
mit in eine Beschlagnut eingesetzter
Stulpschiene mit Treibstange und
angenietetem Abstitzteil, wobei das
Abstitzteil von einem aus Kunststoff
bestehenden Halteelement umgriffen
ist;

Figur 8

einen Querschnitt durch das Halte-
element geman Figur 8;

Figur 8a

einen Querschnitt durch einen Rah-
men einer T0r, eines Fensters o.dgl.
mit in eine Beschlagnut eingesetzter
Stulpschiene mit Treibstange und
angenietetem Abstitzteil, wobei das
Abstltzteil als Halteelement ausge-
bildet ist; und

Figur 9

einen Querschnitt durch das Halte-
element gemaB Figur 9.

Figur 9a

In der nachfolgenden Beschreibung der einzelnen
Figuren werden gleiche Bauteile mit gleichen Bezugs-
zeichen bezeichnet.

In der Figur 1 ist mit dem Bezugszeichen 1 ein aus
Holz bestehender Rahmen einer Tir, eines Fensters
o.dgl. bezeichnet, welcher mit einer Beschlagnut 2 ver-
sehen ist. In diese Beschlagnut, die an ihrem freien
Ende seitlich verbreitert ist, ist eine Stulpschiene 3 ein-
gesetzt. Unterhalb der Stulpschiene 3 befindet sich eine
Treibstange 4, die orthogonal zur Zeichenebene beweg-
lich geftihrt ist. Die Stulpschiene 3 und die Treibstange
4 sind von einem als Federelement 5 ausgebildeten
Halteelement 6 umgriffen. Dieses Federelement 5
weist, wie deutlich aus Figur 1a ersichtlich, einen Basis-
abschnitt 7 und zwei Schenkel 8 auf, deren freie Enden
9 derart abgewinkelt sind, dass sie aufeinander zu
gerichtet sind. Die Schenkel 8 sind mit Vorspriingen 10
versehen, welche in Form von Stanzlappen mit nach
auBen gebogenen Randern 11 bzw. nach Art von
Klemmohren ausgebildet sind. Diese Vorspriinge 10
Uberragen die nach auBen weisende Oberflache der
Schenkel 8 und sind federelastisch in Richtung aufein-
ander zu an diesen Schenkeln 8 angeordnet.

Aus Figur 1b ist ersichtlich, dass die freien Enden 9
der Schenkel 8 die Stulpschiene 3 in Ausnehmungen 12
durchgreifen und hintergreifen. Die Treibstange 4 wird
vom Halteelement 6 lediglich umgriffen, jedoch nicht
berahrt.

Aus Figur 1 ist deutlich erkennbar, dass das Halte-
element 6 relativ einfach von unten Uber die Treibstange
4 auf die Stulpschiene 3 aufsetzbar und aufklipsbar ist
und dass dann die Stulpschiene 3 zusammen mit dem
Halteelement 6 problemlos in die Beschlagnut 2 einge-
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setzt werden kann. Dabei erlauben die Vorspriinge 10
zwar ein problemloses Einschieben des Halteelemen-
tes 6 in die Beschlagnut, da beim Einschieben die Ran-
der 11 zurGckweichen. Diese Rander 11 der
Vorspriinge 10 liegen jedoch unter Federkraft an Sei-
tenflachen 13 der Beschlagnut 2 an. Die federnd an den
Seitenflachen 13 anliegenden Rander 11 wirden sich
beim Herausziehen des Halteelements 6 in die Seiten-
flachen 13 eingraben und ein Herausziehen verhindern.
Auf diese Weise wird aber auch die Stulpschiene 3 tUber
die freien, die Stulpschiene 3 hintergreifenden Enden 9
festgehalten. Die Stulpschiene 3 kann somit problemlos
und ohne Zuhilfenahme von Hilfspersonen in Gblicher
Weise, z.B. mittels einer Verschraubung in der
Beschlagnut 2 befestigt werden.

Die Figur 2 zeigt ein weiteres Ausflihrungsbeispiel
der Erfindung, wobei hier die Stulpschiene 3 mit einem
Abstitzteil 14 Gber einen Niet 15 vernietet ist. Das
Abstitzteil 14 hat die Aufgabe, die Befestigungs-
schraube, die sich parallel zum Niet 15 erstreckt und mit
der die Stulpschiene 3 im Grund der Beschlagnut 2
befestigt ist, in unmittelbarer Nahe dieses Nutgrundes
abzustltzen. Auf diese Weise wird z.B. bei einem
gewaltsamen Offnungsversuch der Tur bzw. des Fen-
sterflligels, bei dem die Befestigungsschraube Ublicher-
weise auf Biegung beansprucht wird, die
Befestigungsschraube aufgrund dieses Abstiitzteils 14
weitestgehend nur auf Scherung beansprucht. Auf
diese Weise kann die Befestigungsschraube wesentlich
hohere Krafte aufnehmen und die Stulpschiene 3 bietet
einen gréBeren Widerstand gegen Einbruch.

Aus Figur 2 ist deutlich erkennbar, dass das Halte-
element 6, welches ebenfalls als Federelement 5 aus-
gebildet ist, wie in Figur 1 eine U-férmige Gestalt
aufweist, wobei hier jedoch das Halteelement 6 nach
unten offen ist. Der Basisabschnitt 7 befindet sich also
oben und ist zwischen die Stulpschiene 3 und das
Abstltzteil 14 zwischengeschaltet und wird mit dem
Niet 15 festgehalten. Die sich nach unten vom Basisab-
schnitt 7 ausgehend erstreckenden Schenkel 8 weisen
ebenfalls die Vorspriinge 10 auf, wobei die Vorspriinge
10 derart geformt sind und die Rander 11 derart abste-
hen, dass ein Einschieben des Halteelements 6 in die
Beschlagnut 2 méglich ist. Die freien Enden 9 der
Schenkel 8 sind ebenfalls derart umgebogen, dass sie
aufeinander zu gerichtet sind. Diese freien Enden 9
umgreifen das der Stulpschiene 3 gegentiberliegende
Ende des Abstttzteils 14.

In der Figur 3 ist das Halteelement 6 ebenfalls als
Federelement 5 ausgebildet und zwischen die Stulp-
schiene 3 und das Abstiitzteil 14 zwischengeschaltet
und wird vom Niet 15 festgehalten. Das Federelement 5
weist Rander 11 auf, die die Stulpschiene 3 seitlich
Uberragen, wobei in bevorzugter Ausfiihrung die Stulp-
schiene 3 im Bereich der Rander 11, wie in Figur 1b
gezeigt, Ausnehmungen 12 aufweist. Wird die Stulp-
schiene 3 mit diesem Federelement 5 in die Beschlag-
nut 2 eingesetzt, dann graben sich die Rander 11 in die
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Seitenflachen 13 der Beschlagnut 2 ein und halten die
Stulpschiene 3 in der Beschlagnut 2 fest.

In der Figur 4 ist das in der Figur 1 gezeigte Ausfih-
rungsbeispiel in einen Rahmen 1 aus Kunststoff einge-
setzt. Dieser Rahmen 1 weist im Bereich der Rander 11
der Vorspriinge 10 Stege 16 auf, an deren Seitenfla-
chen 13 die Rander 11 angreifen und sich in das relativ
weiche Material des Rahmens 1 eingraben.

Die freien Enden 9 des Halteelements 6 umgreifen
die Stulpschiene 3 und sind in Vertiefungen gelagert, so
dass sie nicht Uber die Oberflache der Stulpschiene 3
hinausragen.

In der Figur 5 ist ein weiteres Ausfihrungsbeispiel
der Erfindung dargestellt, wobei auch bei diesem Aus-
fuhrungsbeispiel das Halteelement 6 als Federelement
5 ausgebildet ist. Das Halteelement 6 ist im Wesentli-
chen U-férmig gebogen, wobei sich bei diesem Ausfih-
rungsbeispiel die freien Enden 9 Uber die gesamte
Lange des Halteelementes 6 erstrecken und die Schen-
kel 8 oberhalb der Vorspriinge 10 nach auBen abge-
krépft sind. Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel muss die
Stulpschiene 3 nicht mit Ausnehmungen 12 versehen
werden.

Die Figur 6 zeigt ein weiteres Ausflhrungsbeispiel
der Erfindung, bei dem zwischen die Stulpschiene 3
und dem Abstltzteil 14 ebenfalls ein scheibenférmiges
Halteelement 6 festgenietet ist. Dieses Halteelement 6
ist ebenfalls als Federelement 5 ausgebildet und weist
Rander 11 auf, welche sich in die Seitenflachen 13 der
Beschlagnut 2, entsprechend der Ausflihrungsform
geman Figur 3, eingraben. Jedoch ist das Kalteelement
6 geman Figur 6 derart gepragt bzw. vorgestanzt, dass
es eine erste und eine zweite Raumform einnehmen
kann. In der Figur 6 ist die zweite Raumform gezeigt,
welche das Halteelement 6 dann einnimmt, wenn die
Stulpschiene 3 in die Beschlagnut 2 eingesetzt ist.
Dabei liegen die Seitenrander des Halteelements 6 an
den Unterseiten der Stulpschiene 3 an. Die andere
Raumform ist in Figur 6a gezeigt, in welcher das Halte-
element 6 eine gebogene Gestalt aufweist. Dabei ragen
die Rander 11 im Wesentlichen nach unten ab, was den
Vorteil hat, dass die Stulpschiene 3 mit einem derarti-
gen Halteelement 6 in die Beschlagnut 2 eingefiihrt
werden kann. Beim vollstandigen Einschieben bzw. Ein-
driicken der Stulpschiene 3 in die Beschlagnut 2
schnappen dann die Rander 11 in die in der Figur 6
gezeigte Stellung, indem das Halteelement 6 von seiner
ersten in seine zweite Raumform Ubergeht. Die zweite
Raumform ist ebenfalls eine stabile Form.

Beim Ausfihrungsbeispiel gemaB der Figur 7 ist
das Absttzteil 14’ mit seitlichen Vorspriingen 10 verse-
hen, so dass das Abstiitzteil 14’ die Aufgabe des Halte-
elements 6 Gbernimmt. Die Vorspriinge 10 sind relativ
lang ausgebildet, so dass sie eine gewisse Elastizitat
aufweisen. Ublicherweise besteht das Abstiitzteil 14'
aus Zink-Druckguss. Da das Abstitzteil 14’ und das
Halteelement 6, wie in Figur 7a dargestellt, von einem
Bauteil gebildet werden, ist die Handhabung dieses
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Abstltzteils 14" wesentlich vereinfacht. AuBerdem ver-
ursacht ein derartiges Abstitzteil 14" nur unwesentlich
héhere Kosten gegeniber herkémmlichen Abstltzteilen
14.

In der Figur 8 ist das Abstiitzteil 14 von einem aus
Kunststoff bestehenden Halteelement 6 von unten
umgriffen. Dieses Halteelement 6 ist im Wesentlichen
U-férmig ausgebildet und weist abgewinkelte freie
Enden 9 auf, welche einander zugewandt sind. Die
Schenkel 8 sind mit den Vorspriingen 10 versehen, die
sich an den Seitenflachen 13 der Beschlagnut 2 verfor-
men kénnen. Die freien Enden 9 sind zwischen die
Stulpschiene 3 und das Abstitzteil 14 zwischenge-
schaltet und werden dort verklemmt.

Beim Ausfihrungsbeispiel gemaB der Figur 9
besteht das Abstitzteil 14 aus Kunststoff und weist
Schenkel 8 auf, die sich vertikal nach oben erstrecken.
Auch diese Schenkel 8 sind an ihrer AuBenseite mit Vor-
spriingen 10 versehen.

Die Ausfihrungsformen 8 und 9 eignen sich zur
Verwendung bei relativ harten Rahmen, insbesondere
bei Metallrahmen, da sich bei diesen Halteelementen 6
die Vorspriinge 10 verformen kdnnen, so dass das Hal-
teelement 6 durch Reibungskréafte in der Beschlagnut 2
gehalten wird.

Patentanspriiche

1. Stulpschienenbeschlag mit einer in eine Beschlag-
nut (2) einer Tur, eines Fensters o0.dgl. einlegbaren
Stulpschiene (3), die ein- oder mehrteilig sein kann,
und ggf. einen dazugehdrigen Beschlag mit Treib-
stange (4), wobei die Breite der Beschlagnut (2)
geringfugig groBer ist als die Breite der Stulp-
schiene (3) und die Stulpschiene (3) mit einem
diese in der Beschlagnut (2) fixierenden Halteele-
ment (6) verbunden ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das Halteelement (6) wenigstens einen, ins-
besondere zwei seitlich auskragende Vorspriinge
(10) aufweist, welche an den Seitenflachen (13) der
Beschlagnut (2) angreifen und das Halteelement
(6) in der Beschlagnut (2) festlegen.

2. Stulpschienenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteelement (6) in die
Stulpschiene (3), insbesondere in seitliche Ausneh-
mungen (12) eingehangt ist und die Stulpschiene
(3) zumindest teilweise umgreift.

3. Stulpschienenbeschlag nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Halteelement (6) ein Federelement (5) ist.

4. Stulpschienenbeschlag nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Halteelement (6) U-férmig ausgebildet ist und
die freien Enden (9) abgewinkelt und einander
zugewandt sind.
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5. Stulpschienenbeschlag nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Halteelement (6) U-férmig ausgebildet ist und
die beiden Schenkel (8) die Vorspriinge (10) auf-
weisen, die voneinander weg auskragen.

6. Stulpschienenbeschlag nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Vorspriinge (10) von aus-
gebogenen Stanzlappen gebildet werden.

7. Stulpschienenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stulpschiene (3) mit
einem Abstutzteil (14) fur eine Stulpschienen-Befe-
stigungsschraube versehen ist und dass zwischen
der Stulpschiene (3) und dem Abstiitzteil (14) das
Halteelement (6) zwischengeschaltet ist.

8. Stulpschienenbeschlag nach einem der Anspriiche
3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Feder-
element (5) scheibenférmig ausgebildet ist und der
Rand (11) als Vorsprung (10) ausgebildet ist, bzw.
die Vorspriinge (10) aufweist.

9. Stulpschienenbeschlag nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das an der Stulpschiene (3)
anliegende scheibenférmige Federelement (5) in
seiner ersten Raumform eine gewélbte Form auf-
weist, bei welcher die Rander (11) von der Stulp-
schine (3) weg ragen und aus dieser ersten
Raumform in eine zweite Raumform schnappbar
ist, in welche die Rander (11) zumindest teilweise
an der Stulpschiene (3) anliegen.

10. Stulpschienenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stulpschiene (3) mit
einem Abstitzteil (14) fur die Befestigungs-
schraube versehen ist und dass das Abstltzteil
(14) als Halteelement (6) ausgebildet ist.

11. Stulpschienenbeschlag nach  Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Abstutzteil (14)
mit Vorspriingen (10) versehen ist, die an den Sei-
tenwanden (13) der Beschlagnut (2) angreifen.

12. Stulpschienenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteelement (6) als
Kunststoffteil ausgebildet ist und ein an der Stulp-
schiene (3) befestigtes Abstitzteil (14) von unten,
d.h. von der der Stulpschiene (3) abgewandten
Seite umgreift und mit seinen freien Enden (9) am
Abstutzteil (14) bzw. zwischen der Stulpschiene (3)
und dem Abstutzteil (14) festgelegt ist.
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