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(57)  Die Erfindung betrifft eine Fulhrungsschiene fir
die Sagekette einer Motorkettensage. Figur 2 zeigt eine
erfindungsgemaBe Fulhrungsschiene 2 fir die Sage-
kette 3 einer Motorkettensage 1 mit einer randseitigen,
zum Eingriff von R&umgliedern 4 der Séagekette
bestimmten Flihrungsnut 8 und auBeren, von den Stirn-
flachen 8c der Nutwandungen 8b gebildeten Stutzfla-
chen flr die Seitenglieder 5, 6 der Sagekette und mit
mindestens einer in die FOhrungsnut 8 mindenden
Schmierbohrung 9 und einem in der Fuhrungsnut 8
angeordneten Fullkérper 10, dessen héchster Punkt
eine Uberhshung des Nutgrundes 8a bildet. Die erfin-
dungsgemaBe Fulhrungsschiene ist dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Fillkérper 10 beabstandet von der
Schmierbohrung 9 angeordnet ist. Vorzugsweise ver-
laufen die oberhalb des Nutgrundes 8a liegenden Fla-
chen 10a, 10b des Fullkérpers nicht parallel zum
Nutgrund 8a. Der Fillkérper 10 hat vorzugsweise an
seiner héchsten Stelle den gleichen Abstand zum Nut-
grund 8a, wie der FuBteil 4a der Rdumglieder 4.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Flhrungsschiene fiir
die Sagekette einer Motorkettensdge gemaB dem
Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

[0002] Aus der US 3,581,783 ist eine Fluhrungs-
schiene fur die Sagekette einer Motorsage mit einem in
die Fihrungsnut integrierten, konvexen Fullkérper
bekannt, der die Schmierbohrung teilweise bedeckt, um
den Abstand zwischen Nutgrund und R&umgliedern zu
verringern, und so eine mdglichst vollstandige Erfas-
sung des Schmiermittels durch die FuBteile der Raum-
glieder zu gewéhrleisten. Von diesem Uberhdhten
Fullkérper flieBt jedoch das Schmiermittel leicht zu bei-
den Seiten auf den Nutgrund ab, insbesondere auf der
dem Antrieb zugewandten Seite. Dadurch geht zum
einen Schmiermittel auf dem Nutgrund verloren, da die
Raumglieder mit diesem nicht in Berihrung kommen,
und flieBt Zum anderen entlang der Fiihrungsschiene
und tritt an unerwilnschten Stellen aus.

[0003] Die DE-35 28 433 C2 zeigt anstelle des in der
US 3,581,783 beschriebenen Flllkérpers einen trapez-
férmigen Fullkérper, dessen eine Oberflache parallel
zum Nutgrund verlauft. Auch wenn dies die Strecke fir
den Kontakt zwischen Raumgliedern und Schmiermittel
erhoht, kann ein AbflieBen des Schmiermittels (ber die
Rénder des Fllkérpers auf den Nutgrund nicht verhin-
dert werden, so daB ahnliche Probleme wie bei der US
3,581,783 auftreten.

[0004] Die DE-37 29 424 C2 beschreibt einen Fullkor-
per mit einer weitgehend parallel zum Nutgrund ausge-
richteten Oberflache, die aber im Gegensatz zur Lehre
gemanB der DE 35 28 433 C2 zum einen im Bereich der
Schmierbohrung so vertieft ist, daB diese nicht mehr
bedeckt ist, und zum anderen in der Oberflache deutlich
vergrdBert ist, um eine méglichst lange Kontakiflache
zwischen Raumgliedern und Schmiermittel auf dem
Fullkérper zu erreichen. Durch die Vertiefung steht eine
verhaltnismaBig gréBere Menge Schmiermittel zur Ver-
figung, da die Raumglieder das Schmiermittel aus der
Vertiefung mitnehmen. Allerdings flieBt auch in diesem
Fall ein betrachtlicher Teil des auf dem Fiillkérper ver-
teilten Schmiermittels vom Fullkérper ab und gelangt so
auf den Nutgrund, was die beschriebenen folgen nach
sich zieht. AuBerdem ist es nicht mdglich, bei Bedarf
eine gréBere Menge Schmiermittel auf die Raumglieder
aufzubringen, da die Aufnahme von Schmiermittel nur
Uber die Fullkérperoberflache stattfindet, und sich dort
nur ein dinner Film aus Schmiermittel bilden kann, da
gréBere Mengen Schmiermittels sofort an den Randern
des Fillkérpers auf den Nutgrund abflieBen wirden.
Weiterhin wird durch die lange Berthrungsstrecke zwi-
schen Fullkérper und Raumgliedern eine erhebliche
Abnutzung an den Raumgliedern und dem Fiillkérper
auftreten, so daB letzterer haufig ausgetauscht werden
muB und sich eine groBe Menge an Abriebspanen bil-
det.

[0005] Der Efindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
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Fuhrurtgsschiene flr die Sagekette einer Motorketten-
sdge zu entwickeln, die erlaubt, ein Ablaufen von
Schmiermittel aus den Schmierbohrungen entlang der
Fahrungsnut zu verhindern, die Raumglieder ausrei-
chend durch Schmiermittel zu benetzen und die Abnut-
zung an der Grenzflache zwischen Fllkérper und
Raumgliedern so gering wie mdglich zu halten.

[0006] Zur Lésung der Aufgabe wird eine Fihrungs-
schiene geman Patentanspruch 1 vorgeschlagen.
[0007] In der erfindungsgemaBen Vorrichtung ist in
den Nutgrund der Fihrungsnut ein Flllkérper, im fol-
genden Riicklaufsperre genannt, eingesetzt, der ein
AbflieBen des Schmiermittels verhindert. Diese Ruck-
laufsperre liegt vorzugsweise antriebsseitig der
Schmierbohrung und somit in Laufrichtung der Kette vor
der Schmierbohrung. Sie ist vorteilhaft so bemessen,
daB ihre groBte Uberhéhung des Nutgrundes dem
Abstand eines unteren Hakens eines Rdumgliedes vom
Nutgrund entspricht.

[0008] Aus der Schmierbohrung austretendes
Schmiermittel flieBt antriebsseitig bis zur Rucklauf-
sperre zuriick, so daB sich zwischen Ricklaufsperre
und Schmierbohrung ein Reservoir aus Schmiermittel
bildet. Die durchlaufenden Raumglieder tauchen dort
ein und kommen so in ausreichenden Kontakt mit gré-
Beren Mengen Schmiermittels. Da der oberste Punkt
der Rucklaufsperre im Gbrigen der einzige Teil der
Sperre ist, der mit den Rdumgliedern in Kontakt kommt,
tritt nur eine geringe Abnutzung auf.

[0009] In einer vorteilhaften Ausflihrung verlaufen die
oberhalb des Nutgrundes liegenden Flachen der Ruck-
laufsperre nicht parallel zum Nutgrund. Dadurch wird
der Kontakt zwischen den Haken der Raumglieder und
der Ricklaufsperre und somit die Abnutzung verringert.
[0010] In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist die
Schmierbohrung in eine Vertiefung des Nutgrundes ein-
gelassen. Vorzugsweise wird dabei die Vertiefung des
Nutgrundes so ausgefihrt, daB die antriebsseitige
Begrenzungswand der Vertiefung annéhernd recht-
winklig zum Nutgrund abféllt, in Laufrichtung der Kette
flach ansteigt und die gesamte Weite des Nutgrundes
einnimmt.

[0011] Die Rucklaufsperre kann auf dem Nutgrund
befestigt sein oder in einer Vertiefung des Nutgrundes
verankert werden.

[0012] Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform wird
eine quaderférmige Riicklaufsperre verwendet.

[0013] Die Ricklaufsperre kann aus Kunststoff oder
einem NE-Metall hergestellt sein. Dadurch kann an der
schmalen Kontakistelle zwischen Rdumglied und Rack-
laufsperre, die eine Abnutzung von vornherein mini-
miert, keinerlei Beschadigung der Raumglieder
auftreten. AuBerdem sind diese Materialien preiswert
und leicht zu ersetzen, so daB die erfindungsgeméBe
Rucklaufsperre, insbesondere in der bevorzugten, ein-
fachen Ausfihrungsform, als VerschleiBteil eingestuft
und problemlos ausgetauscht werden kann.

[0014] Insbesondere die konstruktiv bedingten Ferti-
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gungstoleranzen der Fuhrungsnut kénnen durch das
nachtragliche Einsetzen der Riicklaufsperre vollsténdig
ausgeglichen werden. Durch eine Einstellung des
Abstandes zwischen Ricklaufsperre und dem R&um-
glied in Bezug auf den Einlaufwinkel, der u.a. durch die
GréBe des Kettenrades vorgegeben wird, wird die
Funktionsfahigkeit weiter optimiert.

[0015] Einbevorzugtes Ausfahrungsbeispiel der Erfin-
dung wird nun anhand der beigefligten Abbildungen
naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Motorkettensdge mit Flhrungsschiene
und Sagekette in schematischer Darstellung.

Fig. 2 den antriebsseitigen Teil einer Fuhrungs-
schiene mit Schmierbohrung im Schnitt.

[0016] Fig. 1 zeigt in schematischer Darstellung eine
Motorkettensdge 1 mit Flhrungsschiene 2, die am
Sagekorper I6sbar befestigt ist. Auf dem Rand der Fih-
rungsschiene 2 lauft eine Sagekette 3 in Richtung P. Auf
der Fuhrungsschiene ist eine Schmierbohrung 9 zu
erkennen.

[0017] Wie Fig. 2 zeigt, hat die Sagekette 3 in tblicher
Weise mittig zwischen Seitengliedern 5 und 6 liegende
Réaumglieder 4, die Gber ein FuBteil 4a verfigen, der in
eine Flhrungsnut 8 der Schiene 2 eingreift. Im Schnitt
nach Fig. 2 sind nur die an der einen AuBenseite der
Fuhrungsnut 8 liegenden Seitenglieder erkennbar, die
als Schneidglieder 5 bzw. als Verbindungsglieder 6 aus-
gebildet und mit den Raumgliedern 4 durch Nieten 7
gelenkig verbunden sind. Die Fiihrungsnut 8 wird vom
Nutgrund 8a sowie den beiden Nutwandungen 8b
begrenzt, deren Stirnflache 8¢ jeweils eine Stutzflache
fur die dort umlaufenden Seitenglieder bildet. Die FuB-
teile 4a der Raumglieder 4 reichen nicht bis zum Nut-
grund 8a hinab. Es kénnen deutliche Schwankungen in
der Nuttiefe auftreten, die durch Fertigungstoleranzen
bedingt sind.

[0018] Die Fihrungsschiene 2 verfiigt in der Nahe
ihres hinteren Endes Giber mindestens eine senkrecht
zur Schienenebene liegende Schmierbohrung 9, die im
Bereich der Fiihrungsnut 8 nahe am Nutgrund 8a liegt
und eine der Nutwandungen 8b durchsetzen. Der Nut-
grund 8aist im Bereich der Schmierbohrung abgesenkt,
so daB die Schmierbohrung in eine Vertiefung des Nut-
bodens 8d eintritt. Die Vertiefung des Nutbodens 8d ist
dabei so gehalten, daB die antriebsseitige Begren-
zungswand der Vertiefung 8d annahernd rechiwinklig
zum Nutgrund 8a abfallt und in Laufrichtung der Kette
(P) flach ansteigt. In den Nutgrund ist ein Flllkérper 10
eingesetzt. Dieser ist quaderférmig ausgefahrt und in
einem Winkel von 45° entgegen der Laufrichtung in den
Nutgrund geschoben und dort fixiert. Dieser Fullkérper
kann aus Kunststoff oder NE-Metall ausgefiihrt sein,
damit die Raumglieder 4 an der kleinen Kontakiflache
nicht beschadigt werden, und ist in der Héhe dem
Abstand der Kettenglieder vom Nutgrund anzupassen.
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Durch die Schmierbohrung eintretendes Schmiermittel
fullt die Vertiefung im Nutgrund 8b und steigt an dem
Fullkérper bis zur Spitze der Sperre an. Somit wird zum
einen ein Ablaufen des Schmiermittels verhindert und
zum anderen ausreichend Schmiermittel in einem
Reservoir (11) zur Verfigung gestellt, in den die FuB-
teile 4a der Rdumglieder 4 eingreifen. Ein Ablaufen des
Oles in Richtung Antriebsteil wird somit verhindert. Der
Fullkérper 10 ist als VerschleiBteil einzuordnen und
kann leicht aus der FUhrungsnut 8 entfernt werden.

Patentanspriiche

1. Flhrungsschiene (2) fur die Sagekette (3) einer
Motorkettensége (1) mit einer randseitigen, zum
Eingriff von Raumgliedern (4) der Sagekette (3)
bestimmten Fuhrungsnut (8) und &uBeren, von den
Stirnflachen (8c) der Nutwandungen (8b) gebilde-
ten Stutzflachen fur die Seitenglieder (5, 6) der
Séagekette (3) und mit mindestens einer in die Fuh-
rungsnut (8) miindenden Schmierbohrung (9) und
einem in der Fihrungsnut (8) angeordneten Full-
korper (10), dessen hdchster Punkt eine Uberhé-
hung des Nutgrundes (8a) bildet, dadurch
gekennzeichnet, dafB der Flllkdrper (10) beabstan-
det von der Schmierbohrung (9) angeordnet ist.

2. Fuhrungsschiene (2) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die oberhalb des Nutgrundes
(8a) liegenden Flachen (10a, 10b) des Fullkérpers
nicht parallel zum Nutgrund (8a) verlaufen.

3. Fuahrungsschiene (2) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der in der Fiihrungs-
nut (8) angeordnete Flllkérper (10) an seiner héch-
sten Stelle den gleichen Abstand vom Nutgrund
(8a) hat, wie der FuBteil (4a) der Raumglieder (4).

4. Fuohrungsschiene (2) nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Schmier-
bohrung (9) in einer Vertiefung (8d) des Nutgrun-
des (8a) miindet.

5. Fuhrungsschiene (2) nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Fullkérper
(10) mindestens bis auf den Nutgrund (8a) reicht
und in den Fihrungsschienen verankert und/oder
fixiert ist.

6. Fuhrungsschiene (2) nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Fullkérper
(10) im Nutgrund (8a) verankert und/oder fixiert ist.

7. Fuhrungsschiene (2) nach einem der Anspriiche 3
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die antriebs-
seitige Begrenzungswand der Vertiefung (8d)
annahernd rechtwinklig zum Nutgrund (8a) abfallt
und in Laufrichtung der Kette flach ansteigt.



5 EP 0 894 584 A1

8. Fuahrungsschiene (2) nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Fullkdrper
(10) quaderférmig ist.

9. Fuhrungsschiene (2) nach einem der Anspriche 1 5
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Rucklauf-
sperre aus Kunststoff oder einem NE-Metall
besteht.
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