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(57)  Fur einen mit einem aushéngbaren, aus einer
ersten am einen Tudranordnungsteil und einer zweiten
am anderen Turanordnungsteil anschlagbaren Schar-
nierhalfte (1,2) sowie einem in der einen Scharnierhalfte
mit Laufsitz und in der anderen Scharnierhalfte drehsi-
cher aufgenommenen Scharnierstift (3) bestehenden
Turscharnier baulich vereinigten, insgesamt in einem
Gehduse aufgenommenen Kraftwagentirfeststeller,
welcher eine Anzahl als Walzkérper ausgebildeter, um
radial zur Scharnierachse gerichtete Lagerachsen in
einem Bremskorpertrager (13) gelagerter und mit einer
eine entsprechende Anzahl von Rastmarken (10) auf-
weisenden Halteeinrichtung (11) zusammenwirkender,
rotierbarer Brems- und Haltekérper (12) umfaBt und
wobei die Brems-und Haltekérper (12) unter einer zu
dieser wenigstens anndhernd deckungsgleich ausge-
richteten Federlast (14) mit der Halteeinrichtung (11)
zusammenwirken, wird zur Verringerung des erforderli-
chen Herstellungsaufwandes vorgeschlagen, daB das
beim Zusammenwirken der Bremskérper (12) mit den
Rastmarken (10) der Halteeinrichtung (11) entgegen
der Federlast (14) achsparallel zum Scharnierstift ver-
stellbare Teil (16) des Feststellers Uber formschlissige
Mittel (27-29) drehsicher mit dem seinerseits an einem
der beiden Scharnierteile, Scharnierstift oder Schar-
nierhalfte, festgelegten Gehause (15) bzw. einem Teil
eines entsprechend festgelegten Gehauses gekoppelt
ist.

Mit einem aushéngbaren Tiirscharnier baulich vereinigter Tiirfeststeller
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen mit einem
aushangbaren Tlrscharnier baulich vereinigter Tar-
feststeller fir Kraftwagentiren, wobei das Tlrscharnier
aus einer ersten am einen Tdranordnungsteil, Tur oder
Tarsaule, anschlagbaren und einer zweiten am anderen
Turanordnungsteil anschlagbaren  Scharnierhélfte
sowie einem in der einen Scharnierhalfte mit Laufsitz
und in der anderen Scharnierhalfte drehsicher aufge-
nommenen Scharnierstift besteht und der insgesamt in
einem Gehause aufgenommene Trfeststeller eine
Anzahl als Walzkérper ausgebildeter, mit einer eine ent-
sprechende Anzahl von Rastmarken aufweisenden Hal-
teeinrichtung zusammenwirkender, um radial zur
Scharnierachse gerichtete Lagerachsen rotierbarer
Brems-und Haltekérper umfaBt, wobei die Brems-und
Haltekérper an einem zur Achse des Scharnierstiftes
konzentrisch angeordneten und drehsicher mit dem
Scharnierstift gekoppelten Bremskérpertrager gelagert
sind und die die Rastmarken aufweisende Halteeinrich-
tung als wenigstens teilringférmig gekrimmte und kon-
zentrisch zur Achse des Scharnierstiftes angeordnete
Laufbahn, welche drehsicher mit derjenigen Scharnier-
halfte, in welcher der Scharnierstift mit Laufsitz drehbar
gelagert ist verbunden ist, und wobei die Brems-und
Haltekérper unter einer zu dieser wenigstens anna-
hernd deckungsgleich ausgerichteten Federlast mit der
Halteeinlichtung zusammenwirken.

[0002] Bei einer Bauart eines derartigen, mit einem
Tarscharnier baulich vereinigten Turfeststellers ist
bereits vorgeschlagen worden, daB die Brems-und Hal-
tekorper als auf wenigstens einer quer zur Scharnier-
achse ausgerichteten Lagerachse rotierbar
aufgenommene Walzkdrper ausgebildet sind, und daB
die Brems- und Haltekérper unter Belastung durch eine
gegen das freie Ende des Scharnierstiftes abgesttitzten
Belastungsfeder mit den als Vertiefungen in einer an
der Stirnseite eines aufragenden als Wenigstens teil-
ringférmige, konzentrisch zur Achse des Scharnierstif-
tes angeordneten Kragens ausgebildeten Laufbahn
vorgesehenen Rastmarken zusammenwirken. Charak-
teristischerweise sind bei diesem Vorschlag die als
Kegelrollen ausgebildeten Brems-und Haltekérper an
einem durch ein Metallteil gebildeten Bremskérpertra-
ger gelagert, an welchem zugleich auch die zur Aufbrin-
gung der erforderlichen Brems-und Haltekrafte
erforderliche Federlast angreift und welcher im Weite-
ren eine drehsichere Verbindung zum Scharnierstift
beinhaltet. Insbesondere ist bei dieser Bauart auch eine
mit einer axial gerichteten Stirnverzahnung des Brems-
kérpertragers in einem formschllssigen drehsicheren
Eingriff stehende Abstiitzung der Federlast gegen den
Scharnierstift aus einem Metallteil gebildet.

Diese Ausbildung eines Turfeststellers fuhrt zwar in vor-
teilhafter Weise zu einer kostenglinstig herstellbaren
Scharnier-Feststellereinheit, ist aber einerseits mit der
Unzulanglichkeit daB die dem Bremskérpertrager zuge-
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ordnete Belastungsfeder durch ein konzentrisch zum
Scharnierstift angeordnetes Tellerfederpaket gebildet
ist und lediglich auf den den Scharnierstift umgebenden
mittleren Bereich des Bremskorpertragers wirkt und
andererseits mit dem Problem eines verhélinisméaBig
groBen Gewichtes behaftet. Resultierend aus dem zen-
tralen Angriff der Federbelastung am Bremskérpertra-
ger kann sich dabei in Fallen unginstiger
Toleranzpaarungen ergeben daB die vorbestimmten
Brems-und Haltestellungen der Tiire nicht hinreichend
exakt eingehalten bzw. nicht mit hinreichender Brems-
bzw. Feststellkraft eingehalten werden kénnen. Dartber
hinaus erfordert diese Gestaltungsform eines Tulrfests-
tellers einen verhélinisméaBig groBen Einbauraum far
die Scharnier-Turfeststellereinheit.

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe
zugrunde einen mit einem aushangbaren Tarscharnier
baulich vereinigten Turfeststeller fir Kraftwagentiren
der eingangs bezeichneten Bauart dahingehend zu ver-
bessern, daB unter Gewahrleistung einer exakten Fest-
stellung der Tire in den jeweils vorbestimmten Brems-
und Haltestellungen bei mdéglichst geringem Herstel-
lungsaufwand eine kleinbauende, wenig Einbauraum
beanspruchende sowie gewichtsoptimierte Form des
Feststellers und weitgehend unabhéangig von Toleran-
zen ein gerduschloser Gang des Turfeststellers einer
Scharnier-Feststellereinheit erreicht wird.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im
Wesentlichen dadurch gelést, daB das beim Zusam-
menwirken der Bremskérper mit den Rastmarken der
Halteeinrichtung entgegen der Federlast achsparallel
zum Scharnierstift verstelloare Teil des Feststellers
Uber formschlissige Mittel drehsicher mit dem seiner-
seits an einem der beiden Scharnierteile, Scharnierstift
oder Scharnierhalfte, festgelegten Gehause bzw. einem
Teil eines entsprechend festgelegten Gehauses gekop-
pelt ist.

Die Abstitzung des im Zuge des Aufbringens der
Brems-und Feststellkrafte durch den Turfeststeller ent-
gegen einer Federlast achsparallel zum Scharnierstift
verstellbaren Teiles des Turfeststellers an dessen
Gehéduse erleichtert einerseits die Ausbildung einer
exakten Fuhrung desselben und erméglicht anderer-
seits zugleich auch den Einsatz billiger Bauteile fr die
Ausbildung weitgehend spielfreier Gleitfihrungen.
NaturgemaB ist durch eine sichere Festlegung und
exakte Flhlung des axial verstellbaren Teiles der
Brems-und Halteeinrichtung des Turfeststellers auch
die exakie Einhaltung vorgegebener Halte-und Fests-
tellpunkte der Tlre gewahrleistet. Zugleich eréffnet die
Anbindung des gegen die Federlast verstellbaren Teiles
der Brems-und Halteeinrichtung des Tiirfeststellers an
das Gehause, gleichgultig ob es sich dabei um den
Bremskoérpertrédger oder die Halteeinrichtung handelt,
eine weitere Mdglichkeit zur weitgehenden Verringe-
rung der Baugr6Be und damit des erforderlichen Ein-
bauraumes fur den Turfeststeller bzw. die Scharnier-
Feststellereinheit. SchlieBlich resultiert aus einer Anbin-
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dung des gegen die Federlast verstellbaren Teiles der
Feststelleinrichtung des Turfeststellers an dessen noch
die Méglichkeit die Bauteile der Feststelleinrichtung ins-
gesamt aus einfachen Blechpressteilen herzustellen.
[0005] Eine einfache Mdglichkeit den Herstellungsauf-
wand far den Turfeststeller bzw. dessen Funktionsteile
zu verringern wird, ausgehend von dem erfindungs-
gemaéBen Vorschlag, das achsparallel zum Scharnier-
stift verstellbare Teil der Feststelleinrichtung Gber
formschliissige Mittel drehsicher mit dem Gehéause zu
koppeln darin gesehen, daB das achsparallel zum
Scharnierstift verstellbare Teil der des Turfeststellers
vermittels mit ihm und mit dem Gehause oder Gehause-
teil in, formschlussigen Eingriff stehende Gleitfiihrun-
gen bildende Koppelungselemente axial verschieblich
mit dem Gehause oder Gehauseteil gekoppelt ist. In
besonders bevorzugter Weise ist dabei weiter vorgese-
hen, daB die die Gleitfiihrungen bildenden Koppelungs-
elemente durch in radial gerichtete Lagervertiefungen
einerseits im Innenumfang des Gehauses bzw. Gehau-
seteiles und andererseits im AuBenumfang des axial
zum Scharnierstift verstellbaren Teiles im Eingriff ste-
hende Walzkérper. insbesondere Standartwalzkoérper,
gebildet sind. Im Ubrigen ist eine zweckmaBige Gestal-
tungsweise dadurch gekennzeichnet, daB die Standart-
walzkorper als Walzen oder Nadeln ausgebildet und
achsparallel zum Scharnierstift ausgerichtet angeord-
net sind. Die Verwendung bzw. der Einsatz von Walz-
kérpern. insbesondere solcher Walzkérper die in der
Lagertechnik als Standartwalzkérper bezeichnet wer-
den, erméglicht eine spiel-und reibungsarme Abstit-
zung und Fahrung des axial verstellbaren Teiles der
Feststelleinrichtung, ohne daB hierfir eine aufwendige
Bearbeitung des Gehauses oder sonstiger Bauteile des
Feststellers oder der Feststelleinrichtung erforderlich
ware.

[0006] In einer ersten, bevorzugten Verwirklichungs-
form eines erfindungsgemaBen Tarfeststellers mit
einem vermittels durch Walzkérper gebildeter Gleitfiih-
rungen am Gehause abgestltzten Teil der Feststellein-
richtung ist vorgesehen, daB in Verbindung mit einem
formschlUssig aber axial unverschieblich mit dem
Scharnierstift gekoppelten Bremskoérpertrager die die
Rastmarken tragende Halteeinrichtung durch einen als
konzentrisch zum Scharnierstift angeordneten und mit
einer Federlast beaufschlagten Druckring gebildet ist
und der Druckring vermittels Gleitfihrungen bildender
Walzkérper axial verschiebbar aber drehsicher mit dem
an der Scharnierhalfte festgelegten Gehause gekoppelt
ist, wobei die den Druckring drehsicher am Gehause
festlegenden Gleitfuhrungen durch Standartwéalzkérper
gebildet sind, welche einerseits Uber in dessen AuBen-
umfangsflache ausgebildete, kalottenférmige Ausneh-
mungen mit dem Druckring und andererseits Gber in
dessen Innenumfangsflaiche angeordneten radialen
Ausbuchtungen mit dem Gehause im formschlussigen
Eingriff stehen und welche ferner eine die Héhe des
Druckringes wenigstens um den Betrag der Héhe der
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Rastmarken der Halteeinrichtung Gbersteigende axiale
Lange aufweisen.

In weiterer Ausgestaltung dieser Verwirklichungsform
kann zweckmaBiger ferner noch vorgesehen sein, daB3
der Bremskérpertrager eine im Wesentliche U-férmige
Profilquerschnittsform aufweist, an deren aufragend
ausgerichteten Profilschenkeln die Brems-und Halte-
kérper gelagert sind und tber deren Profilgrund der
Bremskoérpertrdger mittels eines Walzlagerringes
gegen den Boden des Gehauses abgestiitzt ist, wobei
der Bremskérpertrager zugleich vermittels einer Innen-
umfangsprofilierung, insbesondere einer AuBenum-
fangsverzahnung des innenliegenden Profilschenkels
seiner U-férmigen Querschnittsform formschllissig mit
einer AuBenumfangsverzahnung des Scharnierstiftes
im Eingriff steht.

Zudem kann bei dieser Verwirklichungsform noch vor-
gesehen sein, daB einem topfférmig ausgebildeten und
Uber sein Bodenteil durchsetzende Mittel formschlissig
an der Scharnierhalfte festgelegten Gehause eine die
Abstitzung fur die Druckfeder bildende Haube zugeord-
net ist, wobei die Haube (iber formschliissige Eingriffs-
mittel, insbesondere einander Ubergreifende
Randabstellungen, mit den, Gehause verbunden ist.
[0007] GemaB einer zweiten, gleichfalls vorteilhaften
Verwirklichungsform eines Turfeststellers der hier in
Rede stehenden, erfindungsgeméBen Bauart, kann
aber auch vorgesehen sein, daB in Verbindung mit einer
feststehend an der Scharnierhalfte befestigten Halte-
einrichtung ein im Querschnitt im wesentlichen U-férmi-
ger, an seinen Profilschenkeln die Brems-und
Haltekorper lagernder, als Formkérper ausgebildeter, in
axialer Richtung federbelasteter diesem gegeniber
axial verschlieblicher Bremskérpertréager drehsicher an
einem seinerseits drehsicher mit dem Scharnierstift ver-
bundenen Gehause abgestutzt ist, wobei das Gehause
zumindest in seinem den Bremskérpertrager umgrei-
fenden Bereich eine von der reinen Kreisform abwei-
sende Querschnittsform aufweist und daB der
AuBenumfang des Bremskodrpertragers eine zur Quer-
schnittsform des Geh&duses komplementare Quer-
schnittsform besitzt.

[0008] In einer charakteristischen Ausgestaltung die-
ser Verwirklichungsform weist hierbei das Gehause in
seinem den Bremskérpertrager umfassenden Bereich
eine einem Quadrat einbeschriebene achteckige Quer-
schnittsform auf und ist der Bremskérpertrager vermit-
tels durch  walzenférmige  Standartwalzkérper
gebildeter Gleitfihrungen diesem gegentiber axial ver-
schieblich am Gehéause geflhrt, wobei die Standart-
walzkoérper einerseits Uber in dessen
AuBenumfangsflache ausgebildete, kalottenférmige
Ausnehmungen mit dem Bremskérpertrager und ande-
rerseits Uber in dessen Innenumfangsflache angeord-
nete radiale Ausbuchtungen mit dem Gehduse im
formschlussigen Eingriff stehen und wobei die Stan-
dartwalzkérper ferner eine die Héhe des Bremskérper-
trager wenigstens um den Betrag der H6he der
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Rastmarken der Halteeinrichtung Obersteigende axiale
Lange aufweisen.

[0009] Eine hinsichtlich einer Verringerung des fiir die
Bauteile des Feststellers erforderlichen Bearbeitungs-
aufwandes besonders glnstige Ausgestaltung sieht
dabei weiter vor, daB die die Gleitflhrungen bildenden
walzenférmigen Standartwélzkérper in axialer Richtung
einerseits gegen einen quer zur Scharnierachse ausge-
richteten Wandungsbereich des Gehauses und ande-
rerseits gegen einen andererseits mit einem Dichtprofil
ausgestatteten, in das Gehause eingreifend angeord-
neten Haltekdrper abgestitzt sind.

[0010] Zugleich kennzeichnet sich eine in Verbindung
mit dieser Verwirklichungsform vorteilhafte Ausbildung
der Halteeinrichtung dadurch, daB die die Rastmarken
aufweisende Halteeinrichtung durch ein Blechpressteil
gebildet und entlang ihres AuBenumfanges vermittels
eines achsparallel zum Scharnierstift abgestellten Kra-
gens und entlang ihres Innenumfanges vermittels eines
Walzlagerringes gegen die obenliegende Gewerberfla-
che der Scharnierhélfte abgestutzt ist.

[0011] Die Erfindung ist in der nachfolgenden Bei-
spielsbeschreibung anhand zweier in der Zeichnung
dargestellter Ausfihrungsbeispiele bevorzugter Ver-
wirklichungsformen im Einzelnen beschrieben. In der
Zeichnung zeigt die

Figur 1 einen Langsschnitt durch eine erste Ausflih-
rungsform eines mit einem trennbaren Tiir-
scharnier fur Krafiwagentiren baulich
vereinigten Turfeststellers.

einen Schnitt durch den Turfeststeller
geman Figur 1 entlang der Linie Il - 1I:

Figur 2

einen Schnitt durch den Turfeststeller
gemaB Figur 1 entlang der Linie IlI - lI;

Figur 3

Figur 4 einen Langsschnitt durch eine zweite Aus-
fahrungsform eines mit einem trennbaren
Turscharnier far Kraftwagentiren baulich

vereinigten Tirfeststellers..

einen Schnitt durch den Turfeststeller
gemaR Figur 4 entlang der Linie IV - IV:

Figur 5

[0012] Das trennbare Tlrscharnier besteht aus einer
ersten am einen der beiden in der Zeichnung nicht
gezeigten Turanordnungsteile angeschlagenen Schar-
nierhélfte 1 und einer zweiten am anderen Tlranord-
nungsteil angeschlagenen Scharnierhalite 2 sowie
einem beide Scharnierhalften 1 und 2 schwenkbar mit-
einander verbindenden Scharnierstift 3. Der Scharnier-
stift 3 ist in der ersten Scharnierhélfte 1 vermittels einer
Lagerbuchse 4 aus einem wartungsfreien Lagermate-
rial zwar mit Laufsitz frei drehbar gelagert. In der ande-
ren Scharnierhalfte 2 ist der Scharnierstift 3 bei
zusammengefligtem Scharnier vermittels radial gerich-
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teter formschlissig wirkender Mittel 5 drehsicher im
Scharnierauge 6 gehalten, wobei der Scharnierstift 3
einen radial ausladenden, zwischen die einander zuge-
wandten Gewerbeflachen 7 und 8 beider Scharnierhalf-
ten 1 und 2 eingreifenden Bund 9 aufweist, welcher an
seiner der aushangbaren Scharnierhalfte 2 zugewand-
ten Seite einen sich zum Ende des Scharnierstiftes 3
hin verjingenden, die radial gerichteten formschliissig
wirkenden Mittel 5 tragenden Konus bildet, dem eine
komplementar ausgebildete formschlissig wirkenden
Mittel aufweisende, entsprechend konische Erweite-
rung in der Scharnieraugenbohrung 8 der Scharnier-
hélfte 2 zugeordnet ist.

Der mit dem aushangbaren Tlrscharnier baulich verei-
nigte Turfeststeller umfaBt im Wesentlichen eine aus
einer Rastmarken 10 aufweisenden Halteeinrichtung
11, mit dieser zusammenwirkenden Brems-und Halte-
kérpern 12, einem die Brems-und Haltekérper 12
lagernden Bremskérpertrager 13, und einer die Brems-
und Haltekérper 12 belastenden Feder 14 bestehende
Brems-und Feststelleinrichtung und ein die Brems-und
Feststelleinrichtung aufnehmendes Gehause 15.

Bei der in den Figuren 1 bis 3 gezeigten Ausflihrungs-
form des Tuirfeststellers ist die Halteeinrichtung 11
durch einen konzentrisch zum Scharnierstift 3 angeord-
neten Druckring 16 gebildet, welcher auf den durch
konisch gestaltete Walzkérper gebildeten Brems-und
Haltekérpern 12 aufliegend beziiglich des Scharnierstif-
tes 3 axial verstellbar innerhalb des Gehauses 15 ange-
ordnet ist. Die Brems-und Haltekérper 12 sind um radial
zur Achse des Scharnierstiftes 3 ausgerichtete Achsen
17 rotierbar an den beiden aufragenden Profilschenkeln
18 und 19 eines im Querschnitt U-formigen Bremskoér-
pertragers 13 abgestlitzt. Uber seinen Profilgrund 20 ist
der Bremskoérpertrager 13 vermittels eines Walzlager-
ringes 21 gegen den Boden 22 des Gehauses 15 abge-
sthtzt. Der im Querschnitt U-férmige Bremskérpertrager
13 ist vermittels einer AuBenumfangsverzahnung 23
seines innenliegenden Profilschenkels 18 und einer
AuBenumfangsverzahnung 24 des Schanierstiftes 3
drehsicher mit letzterem verbunden. Das mit seinem
Boden 22 auf der auBenliegenden Gewerberflache 25
der Scharnierhélfte 1 aufliegende Gehause 15 ist mit
der Scharnierhalfte 1 tiber Zapfen 26 formschltissig und
drehsicher verbunden. Der die Halteeinrichtung 11 bil-
dende bzw. die die Halteeinrichtung bestimmenden
Rastmarken aufweisende Druckring 16 ist seinerseits
Uber Gleitflthrungen zwar formschllissig drehsicher,
aber axial verstellbar mit dem Gehause 15 gekoppelt,
wobei die Gleitfthrungen durch achsparallel zum
Scharnierstift 3 ausgerichtete, walzenférmige Standart-
walzkoérper 27 gebildet sind. Die Standartwalzkérper 27
stehen einerseits Uber in dessen AuBenumfangsflache
ausgebildete, kalottenférmige Ausnehmungen 28 mit
dem Druckring 16 und andererseits Uber in dessen
Innenumfangsflache angeordnete radiale Ausbuchtun-
gen 29 mit dem Gehause 15 im formschllssigen Eingriff
und weisen eine die H6he des Druckringes 16 wenig-
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stens um den Betrag der H6he der Rastmarken der Hal-
teeinrichtung 11 Ubersteigende axiale Lange auf. Die
den Druckring 16 beaufschlagende Belastungsfeder 14
ist durch eine Schraubenfeder gebildet und gegen eine
ihrerseits an dem Gehduse 15 abgestiitzte Haube 30
abgestitzt. Die Haube 30 ist vermittels teilweise umlau-
fender eigener Randabstellungen 31 an zugehdrigen
Randabstellungen 32 des freien Randes des Gehauses
15 abgestiitzt und befestigt.

[0013] Beider in den Figuren 4 und 5 gezeigten Aus-
fahrungsform des Turfeststellers ist die die Rastmarken
10 aufweisende Halteeinrichtung 11 durch ein Blech-
pressteil 33 gebildet und entlang ihres AuBenumfanges
vermittels eines achsparallel zum Scharnierstift 3 abge-
stellten Kragens 34 und entlang ihres Innenumfanges
vermittels eines Walzlageringes 35 gegen die obenlie-
gende Gewerbeflache 25 der Scharnierhélfte 1 abge-
stitzt. Die Halteeinrichtung 11 ist ferner mittels der
Zapfen 26 drehsicher mit der Scharnierhalfte 1 gekop-
pelt. Der im Querschnitt im wesentlichen U-férmige, an
seinen Profilschenkeln 36 und 37 die Brems-und Halte-
kérper 12 lagernde Bremskoérpertrager 130 ist als
Formkérper ausgebildet. Der Bremskérpertrager 130 ist
in axialer Richtung durch eine als Schraubenfeder aus-
gebildete Druckfeder 14 federbelastet und diesem
gegenlber axial verschlieblich, jedoch drehsicher an
einem seinerseits drehsicher mit dem Scharnierstift 3
verbundenen Gehause 150 abgestiitzt. Das Gehause
150 besitzt in seinem den Bremskérpertrager 130
umgreifenden Bereich eine von der reinen Kreisform
abweisende Querschnittsform auf, welche sich in der
gezeigten Ausfiihrungsform durch eine einem Quadrat
einbeschriebene achteckige Querschnittsform aus-
zeichnet. Der die AuBenumfangswandung bildende
Profilschenkel 36 des im Querschnitt U-férmigen
Bremskérpertrégers 130 weist in der Draufsicht eine zur
Querschnittsform des Gehauses 150 komplementéare
GrundriBform auf, wobei die die Brems-und Haltekérper
12 lagern-den Achsen 17 zu den Ecken des gedachten
Quadrates hin ausgerichtet angeordnet sind. Der
Bremskérpertrager 130 ist vermittels durch walzenfér-
mige Standartwalzkorper 27 gebildeter Gleitfihrungen
diesem gegenlber axial verschieblich am Gehause 150
gefuhrt, wobei die Standartwalzkérper 27 einerseits
Uber in dessen AuBenumfangsflache 36 ausgebildete,
kalottenférmige Ausnehmungen 38 mit dem Bremskor-
pertrager 130 und andererseits Uber in dessen Innen-
umfangsflache angeordnete radiale Ausbuchtungen 39
mit dem Geh&use 150 im formschllssigen Eingriff ste-
hen und wobei die Standartwalzkérper 27 ferner eine
die axiale Hohe des Bremskérpertragers 130 wenig-
stens um den Betrag der H6he der Rastmarken 10 der
Halteeinrichtung 11 Gbersteigende axiale LAnge aufwei-
sen. Die die Gleitfihrungen bildenden walzenférmigen
Standartwalzkérper 27 sind in axialer Richtung einer-
seits gegen einen quer zur Scharnierachse ausgerich-
teten Wandungsbereich 40 des Gehauses 150 und
andererseits gegen einen andererseits mit einem Dicht-
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profil 41 ausgestatteten, in das Gehause 150 eingrei-
fend angeordneten Haltekérper 42 abgestitzt. Das
Gehéuse 150 ist vermittels eines nach innen abgestell-
ten und mit einer Innenumfangsprofilierung 43 versehe-
nen Kragens 44 und einer komplementéren
AuBenumfangsprofilierung dessen freien Endes drehsi-
cher mit dem Scharnierstift 3 verbunden. Mit seinem
Bodenteil 45 bildet das Gehause 150 zugleich auch die
Abstltzung fur die als Schraubenfeder ausgebildete
Druckfeder 14.

Patentanspriiche

1. Mit einem aushangbaren Tarscharnier baulich ver-
einigter Turfeststeller fur Kraftwagentiren wobei
das Turscharnier aus einer ersten am einen Tiran-
ordnungsteil, Tar oder Tirséule, anschlagbaren
und einer zweiten am anderen Turanordnungsteil
anschlagbaren Scharnierhalfte sowie einem in der
einen Scharnierhalfte mit Laufsitz und in der ande-
ren Scharnierhalfte drehsicher aufgenommenen
Scharnierstift besteht und der insgesamt in einem
Gehause aufgenommene Turfeststeller eine
Anzahl als Walzkérper ausgebildeter, mit einer eine
entsprechende Anzahl von Rastmarken aufweisen-
den Halteeinrichtung zusammenwirkender, um
radial zur Scharnierachse gerichtete Lagerachsen
rotierbarer Brems-und Haltekérper umfaBt, wobei
die Brems-und Haltekérper an einem zur Achse
des Scharnierstiftes konzentrisch angeordneten
und drehsicher mit dem Scharnierstift gekoppelten
Bremskoérpertréger gelagert sind und die die Rast-
marken aufweisende Halteeinrichtung als wenig-
stens teilringférmig gekrimmte und konzentrisch
zur Achse des Scharnierstiftes angeordnete Lauf-
bahn, welche drehsicher mit derjenigen Scharnier-
halfte, in welcher der Scharnierstift mit Laufsitz
drehbar gelagert ist, verbunden ist, und wobei die
Brems-und Haltekérper unter einer zu dieser
wenigstens annahernd deckungsgleich ausgerich-
teten Federlast mit der Halteeinrichtung zusam-
menwirken,
dadurch gekennzeichnet,
daB das beim Zusammenwirken der Bremskérper
mit den Rastmarken der Halteeinrichtung entgegen
der Federlast achsparallel zum Scharnierstift ver-
stellbare Teil des Feststellers Uber formschlUssige
Mittel drehsicher mit dem seinerseits an einem der
beiden Scharnierteile, Scharnierstift oder Schar-
nierhalfte, festgelegten Gehause bzw. einem Teil
eines entsprechend festgelegten Gehauses gekop-
peltist.

2. Turfeststeller nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 das achsparallel zum Scharnierstift
verstellbare Teil vermittels mit ihm und mit dem
Gehduse oder Gehduseteil im formschlissigen
Eingriff stehende, Gleitfihrungen bildende Koppe-
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lungselemente axial verschieblich mit dem

Gehéause oder Gehauseteil gekoppelt ist.

Tarfeststeller nach Anspruch 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die die Gleitfihrungen bilden-
den Koppelungselemente durch in radial gerichtete
Lagervertiefungen einerseits im Innenumfang des
Gehéauses bzw. Gehauseteiles und andererseits im
AuBenumfang des axial zum Scharnierstift verstell-
baren Teiles im Eingriff stehende Walzkérper, ins-
besondere Standartwalzkérper, gebildet sind.

Tarfeststeller nach Anspruch 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Standartwalzkérper als
Walzen oder Nadeln ausgebildet und achsparallel
zum Scharnierstift ausgerichtet angeordnet sind.

Tarfeststeller nach Anspruch 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB in Verbindung mit einein form-
schlissig aber axial unverschieblich mit dem
Scharnierstift gekoppelten Bremskérpertrager die
die Rastmarken tragende Halteeinrichtung durch
einen als konzentrisch zum Scharnierstift angeord-
neten und mit einer Federlast beaufschlagten
Druckring gebildet ist und dei Druckring vermittels
Gleitfihrungen bildender Walzkérper axial ver-
schiebbar aber drehsicher mit dem an der Schar-
nierhélfte festgelegten Gehduse gekoppelt ist.

Tarfeststeller nach Anspruch 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB der Bremskérpertrager eine
im Wesentliche U-férmige Profilquerschnittsform
aufweist, an deren aufragend ausgerichteten Profil-
schenkeln die Brems-und Haltekérper gelagert sind
und Uber deren Profilgrund der Bremskérpertrager
mittels eines Walzlagerringes gegen den Boden
des Gehauses abgestutzt ist.

Tarfeststeller nach Anspruch 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die den Druckring drehsicher
am Gehause festlegenden Gleitflhrungen durch
Standartwalzkérper gebildet sind, welche einer-
seits Uber in dessen AuBenumfangsflache ausge-
bildete, kalottenférmige Ausnehmungen mit dem
Druckring und andererseits Uber in dessen Innen-
umfangsflache angeordneten radialen Ausbuchtun-
gen mit dem Gehaduse im formschllssigen Eingriff
stehen und welche ferner eine die Héhe des Druck-
ringes wenigstens um den Betrag der Hohe der
Rastmarken der Halteeinrichtung Ubersteigende
axiale Lange aufweisen.

Tarfeststeller nach Anspruch 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB einem topffdrmig ausgebilde-
ten und Uber sein Bodenteil durchsetzende Mittel
formschliissig an der Scharnierhalfte festgelegten
Gehause eine die Abstiitzung fir die Druckfeder
bildende Haube zugeordnet ist, wobei die Haube

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

11.

12

13.

14.

Uber formschlUssige Eingriffsmittel, insbesondere
einander Ubergreifende Randabstellungen, mit
dem Gehause verbunden ist.

Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB der Bremskérpertrager ver-
mittels einer Innenumfangsprofilierung, insbesond-
ere einer  AuBenumfangsverzahnung  des
innenliegenden Profilschenkels seiner U-férmigen
Querschnittsform, formschltssig mit einer AuBen-
umfangsverzahnung des Scharnierstiftes im Ein-
griff steht.

Turfeststeller nach Anspruch 1 und 9, dadurch
gekennzeichnet, daB in Verbindung mit einer fest-
stehend an der Scharnierhélfte befestigten Halte-
einrichtung ein im Querschnitt im wesentlichen U-
férmiger, an seinen Profilschenkeln die Brems-und
Haltekorper lagernder, als Formkérper ausgebilde-
ter in axialer Richtung federbelasteter diesem
gegeniber axial verschlieblicher Bremskérperira-
ger drehsicher an einem seinerseits drehsicher mit
dem Scharnierstift verbundenen Gehause abge-
stutzt ist.

Turfeststeller nach Anspruch 1 und 10, dadurch
gekennzeichnet, daB das Gehause zumindest in
seinem den Bremskorpertrdger umgreifenden
Bereich eine von der reinen Kreisform abweisende
Querschnittsform aufweist und daB der AuBenum-
fang des Bremskorpertragers eine zur Quer-
schnittsform des Gehauses komplementare
Querschnittsform besitzt.

Turfeststeller nach Anspruch 10 und 11, dadurch
gekennzeichnet, daB das Gehause in seinem den
Bremskérpertrdger umfassenden Bereich eine
einem Quadrat einbeschriebene achteckige Quer-
schnittsform aufweist.

Turfeststeller nach Anspruch 10 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daB der Bremskérpertrager ver-
mittels durch walzenférmige Standartwalzkérper
gebildeter Gleitfiihrungen diesem gegentber axial
verschieblich am Gehause gefiihrt ist wobei die
Standartwalzkérper einerseits Uber in dessen
AuBenumfangsflache ausgebildete, kalottenfor-
mige Ausnehmungen mit dem Bremskorpertrager
und andererseits Uber in dessen Innenumfangsfla-
che angeordnete radiale Ausbuchtungen mit dem
Gehause im formschlissigen Eingriff stehen und
wobei die Standartwalzkorper ferner eine die Hohe
des Bremskérpertréager wenigstens um den Betrag
der Hoéhe der Rastmarken der Halteeinrichtung
Ubersteigende axiale Lange aufweisen.

Turfeststeller nach Anspruch 10 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, daB die die Gleitfihrungen bilden-
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16.
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den walzenférmigen Standartwalzkérper in axialer
Richtung einerseits gegen einen quer zur Schar-
nierachse ausgerichteten Wandungsbereich des
Gehauses und andererseits gegen einen anderer-
seits mit einem Dichtprofil ausgestatteten, in das
Gehause eingreifend angeordneten Haltekérper
abgesttzt sind.

Tarfeststeller nach Anspruch 10 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, daB das Gehause vermittels eines
halsartigen Fortsatzes eine Abstitzung der den
Bremskorpertréager belastenden Druckieder bildet
und vermittels einer an einem nach innen abgestell-
ten Kragen dieses Fortsatzes ausgebildeten Innen-
umfangsprofilierung, insbesondere
Innenumfangsverzahnung, zugleich drehsicher mit
dem im Bereich seines freien Endes eine entspre-
chende AuBenumfangsprofilierung aufweisenden
Scharnierstift verbunden ist.

Tarfeststeller nach Anspruch 10 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, daB die die Rastmarken aufwei-
sende Halteeinrichtung durch ein Blechpressteil
gebildet und entlang ihres AuBenumfanges vermit-
tels eines achsparallel zum Scharnierstift abgestell-
ten Kragens und entlang ihres Innenumfanges
vermittels eines Walzlagerringes gegen die oben-
liegende Gewerberflache der Scharnierhalfte abge-
stitzt ist.
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