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(57)  Bei einem Vlieskalander mit mindestens zwei
Ubereinander angeordneten Kalanderwalzen (4,5,6),
die einen Walzenspalt (8,9) bilden, mit einem Transport-
band (10), auf dem eine aus mindestens einem Flor
bestehende Vliesbahn (12) dem Walzenspalt (8,9)
zufthrbar ist, ist vorgesehen, daB das Transportband
(10) luftdurchlassig ist und an dem den Kalanderwalzen
(4,5,6) zugewandten Ende iber Umlenkwalzen (14,16)
mindestens zweifach umgelenkt ist, wobei die Vlies-
bahn (12) in einem Transportbandabschnitt (18) zwi-
schen den Umlenkwalzen (14,16) an eine der
Kalanderwalzen (4,5,6) tangential zwecks Ubergabe
der Vliesbahn (12) an die Kalanderwalze (4) herange-
fuhrt ist.

Vlieskalander

FIG.1
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Vlieskalander nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Ein derartiger Vlieskalander ist aus der DE 94
08 597 U bekannt. Mit derartigen Anlagen werden
Vliesbahnen mit hoher Produktionsleistung hergestelit.
Bei hohen Produktionsgeschwindigkeiten besteht ins-
besondere bei Leichtvliesen das Problem, daB die
Vliesbahn aufgrund der hohen Geschwindigkeiten in
ihrer Struktur verandert wird, so daB die GleichmaBig-
keit des Vlieses beeintrachtigt wird. Bei Anlagen mit
Produktionsgeschwindigkeiten von 150 m/min und
mehr ist der Einlauf der Vliesbahn in den Walzenspalt
problematisch, weil die Struktur der Vliesbahn allein
aufgrund der entstehenden Luftstrdmungen und der
aus der Vliesbahn zu verdrdngenden Luft verandert
oder zerstért werden kann. Dieses geschieht in der
Regel durch Erhéhung der Geschwindigkeit der nach-
folgenden Einrichtung und somit durch Verzug.

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe
zugrunde, einen Vlieskalander zu schaffen, der bei
erheblich gesteigerten Produktionsgeschwindigkeiten
die Aufrechterhaltung einer hohen VliesgleichméBigkeit
gewabhrleistet.

[0004] Zur Losung dieser Aufgabe dienen die Merk-
male des Anspruchs 1.

[0005] Erfindungsgeman ist vorgesehen, daB das
Transportband luftdurchldssig ist und im Bereich der
Kalanderwalzen Uber Umlenkwalzen mindestens zwei-
fach derart umgelenkt ist, daB die Vliesbahn in dem
Transportbandabschnitt zwischen zwei Umlenkwalzen
an eine der Kalanderwalzen tangential herangefiihrt ist.
Die Erfindung erméglicht es in vorteilhafter Weise, die
Vliesbahn bereits vor dem Walzenspalt an eine der bei-
den Kalanderwalzen zu Ubergeben, so daB die Vlies-
bahn permanent gestiitzt in den Walzenspalt einlaufen
kann. Durch die standige Fuhrung der Vliesbahn liegt
diese zu keinem Zeitpunkt in dem Bereich zwischen
Transportband und Walzenspalt frei. Die mit der Vlies-
bahn mitgefiihrte und in ihr enthaltene Luft wird nicht
plétzlich im Walzenspalt herausgequetscht, sondern
kann (iber einen langeren Streckenabschnitt kontinuier-
lich herausgedrtickt werden.

[0006] Die Vliesgeschwindigkeit entspricht der Ein-
laufgeschwindigkeit in den Kalander, wodurch ein ver-
zugsfreier Ubergang von dem Transportband in den
Vlieskalander erreicht werden kann.

[0007] Der sich tangential an die eine Kalanderwalze
anndhernde Transportbandabschnitt ist vorzugsweise
besaugt, so daB einerseits die Vliesbahn vor der Uber-
gabe an die Kalanderwalze fest auf dem Transportband
gehalten wird und gleichzeitig Gberschissige Luft aus
der Vliesbahn entfernt wird.

[0008] Zuséatzlich kann vorgesehen sein, daB vor jeder
Umlenkwalze ein Transportbandabschnitt besaugt ist.
Auf diese Weise ist die Haftung der Vliesbahn auf dem
Transportband an den Umlenkstellen erhéht, um bei
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hohen Produktionsgeschwindigkeiten Fliehkraften ent-
gegenzuwirken. Dadurch wird die Fihrung der Vlies-
bahn verbessert und gleichzeitig kann Uber einen
verlangerten Streckenabschnitt des Transportbandes
Luft aus der Vliesbahn entfernt werden.

[0009] Bei einem alternativen Ausfiihrungsbeispiel
kann vorgesehen sein, daB der Tranportbandabschnitt
zwischen den Umlenkwalzen in Anpassung an die Kon-
tur der Kalanderwalze ganz oder teilweise gekrimmt
verlauft. In diesem Fall wird die Vliesbahn an die Kalan-
derwalze unter einem vorgegebenen AnprefBdruck
Ubergeben.

[0010] Vorzugsweise ist vorgesehen, daB die Kalan-
derwalze, an die die Vliesbahn tangential herangefihrt
ist, einen gréBeren Durchmesser aufweist als die ihr
gegeniberliegende Kalanderwalze. Die Verwendung
einer groBen Kalanderwalze ist behilflich, die Umlenk-
winkel fir die Vliesbahn gering zu halten.

[0011] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daf
die dem Walzenspalt néhere, zweite Umlenkwalze des
Transportbandabschnittes einen kleineren Durchmes-
ser aufweist als die erste Umlenkwalze des Transport-
bandabschnittes. Der gréBere Durchmesser der ersten
Umlenkwalze fihrt dazu, daB die Vliesbahn sanfter
umgelenkt wird, wéhrend die zweite Umlenkwalze
durchaus einen kleineren Durchmesser aufweisen
kann, weil die Vliesbahn von ihr nicht mehr umgelenkt
wird und weil die Vliesbahn bei einem kleineren Durch-
messer dieser Umlenkwalze naher an den Walzenspalt
herangefiihrt werden kann.

[0012] Der Neigungswinkel des tangential an eine
Kalanderwalze herangefiihrten Transportbandabschnit-
tes betragt relativ zur Horizontalen ca. 30 - 50°. Auch
diese MaBnahme dient dazu, den Umlenkwinkel fir die
Vliesbahn zu verringern.

[0013] Es kann vorgesehen sein, daB die erste
und/oder zweite Umlenkwalze des Transportbandab-
schnittes aus einer Siebwalze besteht. Die Verwendung
von Siebwalzen als Umlenkwalzen verhindert, daB sich
Luftkeile zwischen der Umlenkwalze und dem Trans-
portband bilden kénnen, die die Vliesbahnstruktur auf
dem Transportband stéren kdnnten.

[0014] Die erste Umlenkwalze des Transportbandab-
schnittes kann als Siebwalze zumindest im Umlenkbe-
reich des Transportbandes unter Unterdruck stehen, so
dafB die Umlenkung der Vliesbahn auf dem Transport-
band permanent unter Unterdruck erfolgen kann.
[0015] Die zweite Umlenkwalze des Transportbandab-
schnittes kann ebenfalls aus einer Siebwalze bestehen,
die zumindest teilweise ggf. auch unter Uberdruck ste-
hen kann. Auf diese Weise kann das Ablésen der Vlies-
bahn von dem Transportoand und das Ubertragen auf
die Kalanderwalze untersttzt werden.

[0016] Bei einem Vlieskalander mit drei Kalanderwal-
zen kann die Vliesbahn an die obere oder an die mitt-
lere Kalanderwalze tangential herangefiihrt sein. Wird
die Vliesbahn an die mittlere Kalanderwalze herange-
fahrt, ist die Drehrichtung der Kalanderwalzen entge-
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gengesetzt und die Vliesbahn lauft in den unteren
Walzenspalt zwischen der mittleren und der unteren
Kalanderwalze ein.

[0017] Vor dem Einlauf in den Walzenspalt kann auf
der Vliesbahn eine sich drehende Lochwalze aufliegen,
die sich quer zu dem Transportband erstreckt und die
zum Verdichten der Vliesbahn dient.

[0018] Die Umfangsgeschwindigkeit der Lochwalze
entspricht dabei vorzugsweise der Vliesgeschwindigkeit
auf dem Transportband.

[0019] Die Lochwalze kann auch besaugt sein, um
das Entfernen der Luft aus der Vliesbahn zu erleichtern.
[0020] Bei einem besonders bevorzugten Ausfih-
rungsbeispiel ist die Lochwalze von einer sich Uber die
Lange der Lochwalze erstreckenden Absaughaube
umgeben, die den Uberwiegenden Teil des Umfangsfla-
che der Lochwalze umschlieBt, und lediglich den Kon-
taktbereich der Vliesbahn freilaBt. Eine derart besaugte
Lochwalze erméglicht ein besonders effektives Verdich-

ten der Vliesbahn, ohne Luftverwirbelungen zu erzeu-
gen.
[0021] Im folgenden werden unter Bezugnahme auf

die Zeichnungen Ausfihrungsbeispiele der Erfindung
naher erldutert.

[0022] Es zeigen:

Fig. 1 den Einlaufbereich an einem Vlieskalander,
und

Fig. 2 den Einlaufbereich an einem Vlieskalander
mit drei Kalanderwalzen.

[0023] Fig. 1 zeigt schematisch den Einlauf an einem

Vlieskalander mit zwei Kalanderwalzen 4,6. Die Kalan-
derwalzen 4,6 sind vertikal Ubereinander gelagert und
bilden zwischen sich einen Walzenspalt 8.

[0024] Eine Vliesbahn 12 wird Gber ein umlaufendes
luftdurchlassiges Transportband 10 von einer Krempel-
anlage den Klanderwalzen 4,6 zugefuhrt. Die obere
Kalanderwalze 4 weist einen groBeren Durchmesser
auf als die untere, als Pragewalze ausfiihrbare Kalan-
derwalze 6. Die Vliesbahn wird mit einer hohen Trans-
portgeschwindigkeit von ca. 150 m/min und mehr
herangefiihrt, wobei selbst Vliese mit einem Flachenge-
wicht von 12 g/m? eine Dicke von bis zu ca. 6 mm haben
kénnen. Da der Walzenspalt 8 im Verhéltnis zur Dicke
der Vliesbahn nur einen Bruchteil der Vliesbahndicke
aufweist, muB aus der Vliesbahn, insbesondere bei der
hohen Transportgeschwindigkeit, ein groBes Luftvolu-
men abgefthrt werden, um eine Zerstérung der Vlies-
bahnstruktur beim Einlauf in den Vlieskalander zu
vermeiden.

[0025] Insbesondere erscheint es wesentlich, den
Streckenabschnitt des Transportbandes in dem die
Uberschussige Luft vor dem Walzenspalt 8 entfernt wer-
den kann, zu vergréBern, um eine ausreichende Luftab-
fuhr zu gewébhrleisten.

[0026] Die Vliesbahnfihrung ist dabei so gestaltet,
daB das Transportband 10 bis an eine der Kalanderwal-
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zen 4 herangeflhrt wird, wobei das Transportband 10
mit Hilfe von zwei Umlenkwalzen 14,16 zweifach umge-
lenkt wird. Der zwischen den beiden Umlenkwalzen
14,16 verlaufende Transportbandabschnitt 18 fuhrt die
Vliesbahn 12 tangential an die obere Kalanderwalze 4
heran, wobei durch ein Besaugen des Transportband-
abschnittes 18 mit Hilfe eines Absaugkastens 24 die
Uberschissige Luft im Vorfeld des Kontaktes mit der
Kalanderwalze 4 entfernt werden kann. Nachdem die
Vliesbahn 12 die zweite Umlenkwalze 16 passiert hat,
ist die unerwiinschte Luft weitestgehend bereits aus der
Vliesbahn 12 entfernt, so dafB diese problemlos in den
Walzenspalt 8 einlaufen kann. Je nach Zustellung der
Umlenkwalze 16 kann dabei ein leichter Klemmpunkt
zwischen der Umlenkwalze 16 und der Kalanderwalze 4
eingestellt werden.

[0027] Desweiteren ist ein weiterer Absaugkasten 22
in einem Transportbandabschnitt 20 der ersten Umlenk-
walze 14 vorgelagert, wodurch einerseits die Haftung
der Vliesbahn 12 auf dem Transportband 10 im Vorfeld
der ersten Umlenkung erhéht wird und andererseits
bereits ein Teil der tberschissigen Luft in der Vliesbahn
12 entfernt wird.

[0028] Die erste Umlenkwalze 14 kann auch als Sieb-
walze gestaltet sein und zuséatzlich zumindest im
Bereich der Umlenkung des Transportbandes 10 unter
Unterdruck stehen. Auf diese Weise kénnte der
gesamte Einlaufbereich, beginnend vor der ersten
Umlenkung, bis zur Ubergabe der Vliesbahn 12 an die
Kalanderwalze 4 zum Absaugen der Uberflissigen Luft
und zur Erhéhung der Haftung der Vliesbahn 12 auf
dem Transportband verwendet werden.

[0029] Die zweite Umlenkwalze 16 kann ebenfalls als
Siebwalze gestaltet sein, wobei der Bereich hinter dem
Absaugkasten 24 unter Uberdruck stehen kénnte, um
das Abldsen der Vliesbahn 12 von dem Transportband
10 zu unterstitzen.

[0030] Die erste Umlenkwalze 14 kann im Vergleich
zur zweiten Umlenkwalze 16 einen erheblich gréBeren
Durchmesser aufweisen, um bei der hohen Bandge-
schwindigkeit einen gréBeren Umlenkradius vorzuse-
hen.

[0031] Der Transportbandabschnitt 18 kann auch
unter einem definierten AnpreBdruck gegen die Kalan-
derwalze 4 gedriickt sein, um auf diese Weise das Ent-
fernen der Uberschissigen Luft zu unterstitzen.

[0032] Fig. 2 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel
eines Vlieskalanders mit drei Kalanderwalzen 4,5,6. Die
Kalanderwalzen 4,5,6 sind vertikal Gbereinander ange-
ordnet, wobei die mittlere Kalanderwalze 6 einen kleine-
ren Durchmesser aufweist als die weiteren
Kalanderwalzen 4,5.

[0033] Inder Fig. 2 ist zur Verfachung der Zeichnung
kein Geh&use dargestellt.

[0034] Die Fig. 2 zeigt zwei alternative Méglichkeiten,
fur das Heranfiihren des Transportbandes 10 an die
Kalanderwalzen 4,5,6.

[0035] In der mit ausgezogenen Linien dargestellten
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Position des Transportbandes 10 entspricht die Dreh-
richtung der Walzen 4 und 6 dem Ausflihrungsbeispiel
der Fig. 1. Die Vliesbahn 12 wird dabei in gleicher
Weise wie in Fig. 1 dem Walzenspalt 8 zugeflhri.
[0036] In der gestrichelten Darstellung des Transport-
bandes 10 wird die Vliesbahn 12 dagegen tangential an
die Kalanderwalze 6 herangefihrt, wobei das Trans-
portband 10 unter einem Neigungswinkel zur Horizonta-
len von ca. 10 bis 20° verlaufen kann. Die Drehrichtung
der Kalanderwalzen 4,5,6 ist entgegengesetzt zu der
zuvor erlauterten Alternative, bei der die Vliesbahn 12
dem Walzenspalt 8 zugefihrt wird. Auf diese Weise
wird die Vliesbahn 12 in den Walzenspalt 9 zwischen
die Kalanderwalzen 4 und 6 gefthrt.

[0037] Beiden Ausfihrungsbeispielen der Fign. 1 und
2 kann im Bereich des Transportbandabschnittes 20
oder wie in Fig. 2 dargestellt, vor diesem Transportab-
schnitt eine Lochwalze 25 angeordnet sein, die die auf
dem Transportband aufliegende Vliesbahn 12 verdich-
tet, um den Anteil mittransportierter Luft in der Vlies-
bahn 12 zu reduzieren. Vorzugsweise ist die Lochwalze
25 mit einer Absaughaube 26 umgeben, die die Loch-
walze 25 umfangsmaBig absaugt. Dabei ist lediglich der
Kontaktbereich mit der Vliesbahn 12 von der Haube 26
nicht erfaBt. Die Abdichtung der Haube 26 gegen die
Lochwalze 25 in Querrichtung zu dem Transportband
10 kann dabei mit Hilfe von Dichtlippen erfolgen.

Patentanspriiche

1. Vlieskalander mit mindestens zwei Ubereinander
angeordneten Kalanderwalzen (4,5,6), die einen
Walzenspalt (8) bilden, mit einem endlos umlaufen-
den Transportband (10), auf dem eine aus minde-
stens einem Flor bestehende Vliesbahn (12) dem
Walzenspalt (8,9) zuflhrbar ist,
dadurch gekennzeichnet,

- daB das Transportband (10) luftdurchlassig ist,
und im Bereich der Kalanderwalzen (4,5,6)
Uber Umlenkwalzen (14,16) unter Bildung
eines Transportbandabschnittes (18), der zwi-
schen den Umlenkwalzen (14,16) an eine der
Kalanderwalzen (4,5,6) tangential herange-
fuhrt ist, mindestens zweifach umgelenkt ist.

2. Vlieskalander nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Vliesgeschwindigkeit der Vlies-
bahn (12) auf dem Transportband (10) gleich der
Einzugsgeschwindigkeit der  Kalanderwalzen
(4,5,6) im Walzenspalt (8) ist.

3. Vlieskalander nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der erste Transportbandab-
schnitt (18) besaugt ist.

4. Vlieskalander nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB vor jeder Umlenk-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

11.

12

13.

walze (14) ein Transportbandabschnitt (20) besaugt
ist.

Vlieskalander nach Anspruch 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB der Transportbandabschnitt
(18) zwischen der Umlenkwalze in Anpassung an
die Kontur der Kalanderwalze (4) ganz oder teil-
weise gekrimmt verlauft.

Vlieskalander nach einem der Ansprliche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die die Vliesbahn
(12) tbernehmende Kalanderwalze (4) einen gré-
Beren Durchmesser als die ihr gegeniiberliegende
Kalanderwalze (6) aufweist.

Vlieskalander nach einem der Ansprliche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die in Transportrich-
tung des Transportbandes (10) zweite Umlenk-
walze (16) des Transportbandabschnittes (18)
einen kleineren Durchmesser aufweist als die erste
Umlenkwalze (14).

Vlieskalander nach einem der Ansprliche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daf3 der Neigungswinkel
des tangential an die eine Kalanderwalze (4) heran-
gefuhrten Transportbandabschnittes (18) relativ zur
Horizontalen ca. 30 bis 50° betragt.

Vlieskalander nach einem der Ansprliche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die erste und/oder
zweite Umlenkwalze (14,16) des Transportbandab-
schnittes (18) aus einer Siebwalze besteht.

Vlieskalander nach einem der Ansprliche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Umlenk-
walze (14) des Transportbandabschnittes (18) aus
einer Siebwalze besteht, die zumindest im Umlenk-
bereich des Transportbandes (10) unter Unterdruck
steht.

Vlieskalander nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Umlenk-
walze (16) des Transportbandabschnittes (18) aus
einer Siebwalze besteht, die zumindest teilweise
unter Uberdruck steht.

Vlieskalander nach einem der Anspriche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB drei Kalanderwalzen
(4,5,6) Gbereinander angeordnet sind und daf der
Transportbandabschnitt (18) an die obere Kalan-
derwalze (4) tangential herangefiihrt ist.

Vlieskalander nach einem der Anspriche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB drei Kalanderwalzen
(4,5,6) Gbereinander angeordnet sind und daf der
Transportbandabschnitt (18) an die mittlere Kalan-
derwalze (6) tangential herangefihrt ist.
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Vlieskalander nach einem der Anspriache 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, daB auf der auf dem
Transportband (10) aufliegenden Vliesbahn (12)
eine quer zum Transportband (10) verlaufende
drehbare Lochwalze (25) zum Verdichten der Vlies-
bahn (12) einwirkt.

Vlieskalander nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Umfangsgeschwindigkeit der
Lochwalze (25) gleich der Vliesgeschwindigkeit auf
dem Transportband (10) ist.

Vlieskalander nach Anspruch 14 oder 15, dadurch
gekennzeichnet, daB die Lochwalze (25) besaugt
ist.

Vlieskalander nach einem der Anspriiche 14 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, daB3 die Lochwalze (25)
eine Absaughaube (26) aufweist, die die Lochwalze
(25) umfangsmaBig auBer im Kontaktbereich der
Lochwalze (25) mit der Vliesbahn (12) umschlieft.
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