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(54) Rollschuh, insbesondere Inline-Skater mit einer Bremsvorrichtung

(57) Rollschuh, insbesondere Inline-Skater, mit tung erméglicht ein Bremsen in konventioneller Weise.
einer Bremsvorrichtung die hinter dem letzten Rad des Weiterhin kann der Bremsvorgang dadurch durchge-
Rollschuhes angebracht ist. Die Bremsvorrichtung fahrt werden, daB durch Betatigung der Betatigungsein-
besteht aus einem Bremsklotz, einem Bremsentrager, richtung das Bremselement auf die Fahrbahn
einem Anschlagelement, einer Ruckstelleinrichtung abgesenkt wird.

sowie einer Betatigungseinrichtung. Die Bremsvorrich-
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft Rollschuhe, insbesond-
ere Inline-Skater mit einer Bremsvorrichtung, bei dem
sich ein Bremselement hinter dem in Fahrrichtung letz-
ten Rad befindet und das sowohl ein Bremsen in kon-
ventioneller Weise durch Kippen des Schuhes nach
hinten ermdéglicht, als auch das Abremsen des Roll-
schuhes durch Absenken des Bremselementes auf die
Fahrbahn vorsieht.

[0002] Einspurige Rollschuhe, nach heute Ublicher
Bauart weisen an wenigstens einem der paarweise ver-
wendeten Rollschuhe, eine Bremsvorrichtung auf. Der-
artige Ubliche Bremsvorrichtungen bestehen aus einem
Bremselement oder Bremsblock, der in starrer Weise
hinter dem in Fahrrichtung letzten Rad des Rollschuhes
angebracht ist. Das Bremselement ist dabei so ange-
ordnet, daB es sich oberhalb der Spurlinie des Roll-
schuhes befindet und ist dabei so weit von der
Fahrbahnoberflache beabstandet, daB der Laufvorgang
nicht durch unbeabsichtigte Kontakte des Bremsele-
mentes mit der Fahrbahnoberflache behindert wird.
[0003] Der Bremsvorgang wird dadurch ausgefiihrt,
daB der Rollschuhfahrer den Rollschuh so weit nach
hinten kippt und damit das Bremselement der Fahrbahn
annéhert, bis dieses in reibenden Kontakt mit der Fahr-
bahnoberflache tritt. Der Bremsvorgang wird dabei
durch den AnpreBdruck des Bremselementes auf die
Fahrbahnoberflache und die damit verbundene Verstér-
kung der Bremsreibung geregelt.

[0004] Um den, mit der konventionellen Bremsvorrich-
tung versehenen Rollschuh zur Einleitung des Brems-
vorganges kippen zu kénnen, ist der Rollschuhfahrer
Ublicherweise gezwungen, sein Gewicht und damit sei-
nen Schwerpunkt auf bzw. Uber den anderen Rollschuh
zu verlagern. Dies fihrt zu einer deutlichen Destabilisie-
rung der Fahrsituation, die durch die auftretenden
Bremskréafte auch noch weiterhin verschlechtert wird.
[0005] Durch die genannte Destabitisierung kann es
zu Fahrsituationen kommen, die von dem Rollschuhfah-
rer nicht mehr beherrscht werden, dies schliet Sturze
mit ein. Dies gilt insbesondere fir ungelibte Fahrer, wie
z. B. Anfanger oder Kinder, aber auch fir Fahrsituatio-
nen, bei denen die Fahrstabilitat durch andere Faktoren
negativ beeinfluBt wird, wie z. B. Hochgeschwindig-
keitsfahrten oder Fahrten auf schlechtem Untergrund.
[0006] Es sind mehrere unterschiedliche Bremsvor-
richtungen bekannt, die die Durchflihrung eines Brems-
vorganges bei einspurigen Rollschuhen erméglichen,
ohne daf3 dabei ein Ankippen des Rollschuhes mit den
dabei verbundenen Gewichtsverlagerungen nétig ist.
[0007] So beschreibt die US-A-5 647 599 eine Brems-
vorrichtung fur Inline-Skater bestehend aus einem
stockartigen starren Betatigungsglied, einem wippenar-
tigen Bremsgestinge sowie einem Bremsklotz. Die
Bremsvorrichtung ist in Fahrrichtung seitlich am Roll-
schuh angebracht, so daB sich der Bremsklotz nicht in
der Spurlinie der hintereinander angeordneten Ré&der
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befindet. Die Bremsvorrichtung wird durch Ziehen an
dem stockartigen Betatigungselement betatigt, wobei
das vordere Ende des Bremsgestdnges angehoben
wird. Dabei senkt sich das, mit dem Bremsklotz verse-
hene hintere Ende des Bremsgestanges auf die Fahr-
bahn und kommt mit dieser in Reibungskontakt.

[0008] Beendet wird der Bremsvorgang durch Herab-
driicken des stockartigen Betatigungselementes.
[0009] Die Anordnung der Bremsvorrichtung bei der
US-A-5 647 599 neben der Spurlinie des Rollschuhes
fuhrt jedoch bei Betatigung der Bremsvorrichtung zu
einem Drehmoment um die Hochachse des Rollschu-
hes und somit zu einer Destabilisierung der Fahrsitua-
tion wahrend der Betétigung.

[0010] Die US-A-5330 207, US-A-5 439 238 und US-
A-5 316 325 zeigen jeweils Bremsvorrichtungen denen
gemeinsam ist, daB der Bremsblock in der Spurlinie hin-
ter den letzten Rad des Rollschuhes angeordnet ist, der
Bremsblock durch einen im wesentlichen U-férmigen
Trager gehalten und geflhrt wird, die Vorrichtung mit-
tels eines Seilinnenzuges (Bowdenzug) betatigt wird
und daB die Vorrichtung ein Rickstellelement aufweist.
[0011] Bei der US-A-5 330 207 ist der U-Trager mit
seinen Schenkein in der Achse des letzten Rades dre-
hend gelagert. Eine Umlenkrolle zur Fihrung der Draht-
seele des Bowdenzuges ist ebenfalls in dieser Achse
angeordnet. Die Drahtseele greift an der rickwartig
gerichteten Seite des Bremsentragers an und zieht die-
sen bei Betatigung des Bowdenzuges in Richtung auf
die Fahrbahnoberflache.

[0012] Die US-A-5 316 325 beschreibt ebenfalls eine
solche, durch Seilzug betatigte Bremsvorrichtung,
wobei jedoch die Drahtseele an einem nach vorne
gerichteten Schwenkarm angreift.

[0013] Die US-A-5 439 238 betrifft ein Bremssystem
bestehend aus einem Bremsblock, U-férmigen Trager-
element, Seilzug und Ruckstellelement. Dabei befinden
sich der Bremsentrdger sowie der daran befestigte
Bremsblock in bekannter Weise hinter dem letzten Rad
des Rollschuhes. Die Drehachse des Bremsblockira-
gers ist wahlweise in der Achse des letzten Rades oder
oberhalb des Rades angeordnet. Der Bowdenzug wird
tiefliegend von vorne herangefiihrt und die Drahtseele
greift direkt am Bremsblock an.

[0014] Die DE 296 20 280 U1 betrifft eine handbeta-
tigte Bremse fir einen Rollschuh, wobei die Bremsein-
richtung im wesentlichen aus einem Gehause besteht,
das am hinteren Ende des Rollschuhes starr montiert
ist, einem Bremsklotz der in dem Gehause verschieb-
bar angeordnet ist, einem Bowdenzug sowie einem
Ruckstellelement. Die Drahtseele wird von der oberen
Seite des Gehéauses bis fast zum unteren Ende durch-
gefihrt, dort umgelenkt und greift am oberen Ende des
in Fahrbahnrichtung verschiebbaren und im Gehause
gefluhrten Bremskiotzes an. Bei Betatigung des Seilzu-
ges wird der Bremsklotz aus dem Gehause herausge-
zogen und in Kontakt mit der Fahrbahnoberflache
gebracht. Die Ruckstellung erfolgt Uber ein Federele-
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ment.

[0015] Keines der genannten Bremssysteme erlaubt
ein Abbremsen in konventioneller Weise durch Ankip-
pen des mit der Bremsvorrichtung versehenem Roll-
schuhes.

[0016] Trotz der ausgefiihrten Nachteile besteht
gerade bei gelibteren Fahrern das Bedirfnis danach,
einen Bremsvorgang in konventioneller Weise, d. h.
durch Ankippen des mit der Bremsvorrichtung versehe-
nen Rollschuhes durchzufithren. Die hohe Akzeptanz
derartiger klassischer Bremsvorrichtungen ergibt sich
u. a. daraus, daB in normalen Fahrsituationen der
Bremsvorgang flieBend in den Bewegungsablauf des
Rollschuhfahrens eingehen kann und wobei der Fahrt-
ablauf trotzdem beherrschbar ist.

[0017] Somit erlaubten die bisher zur Verfligung ste-
henden Bremssysteme einerseits ein klassisches
Bremsen, daB bei dem Rollschuhfahrer Gblicherweise
eine hohe Akzeptanz hat, jedoch u. U. in kritischen
Fahrsituationen (Notbremsung, schlecher Fahrbahnun-
tergrund, hohe Geschwindigkeit) keinen beherrschba-
ren Bremsvorgang erlaubt. Andererseits weisen die
Bremssysteme, bei denen ein Bremsklotz auf die Fahr-
bahnoberflache abgesenkt wird und somit deutliche
Vorteile in kritischen Bremssituationen sowie fir Fahr-
anfanger haben, nur eine geringe Akzeptanz auf, da sie
es nicht erlauben, eine klassische Bremsung durchzu-
fahren.

[0018] Aufgabe der vorliegenden Erindung war es,
die Nachteile des Standes der Technik zu Uberwinden
und eine Bremsvorrichtung fiir einen einspurigen Roll-
schuh bereitzustellen, die sowohl ein Einleiten des
Bremsvorganges durch Ankippen des Rollschuhes
ermdglicht, als auch ein Bremsen erlaubt, bei dem der
Rollschuhfahrer weiterhin eine méglichst fahrstabile
Position einnehmen kann.

[0019] Geltst wird die Aufgabe durch eine Bremsvor-
richtung mit den Merkmalen nach dem Anspruch 1.
Bevorzugte Ausfihrungsformen sind in den abhangigen
Anspriichen aufgefthrt.

[0020] Die Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung fiir
einen einspurigen Rollschuh, die sich am hinteren Ende
des Rollschuhes befindet und bei der der Rollschuhfah-
rer in frei wahlbarer Weise den Bremsvorgang durch
Kippen des Rollschuhes um seine Querachse einleiten
kann oder durch manuelle Betatigung der Bremsvor-
richtung ausfihrt.

[0021] Die Bremsvorrichtung besteht im wesentlichen
aus einem Bremsentrager mit einem Brems- und
Anschlagelement, einer Ruckstelleinrichtung und einer
Betéatigungseinrichtung. Der Bremsentrager ist vorzugs-
weise U-férmig ausgebildet, wobei die Schenkel dreh-
bar am Radgehduse befestigt sind. Das
Anschlagelement erstreckt sich von dem Bremsentra-
ger zur Riickseite des Rollschuhes, wo es an einem vor-
bestimmten Anschlagpunkt anschlagt. Der
Anschlagpunkt kann an jeder beliebigen rickwartigen
Stelle des Rollschuhes liegen. Er muf3 jedoch so ausge-
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bildet sein, daB er in der Lage ist, die auftretenden
Bremskréafte aufzunehmen.

[0022] Das Bremselement erstreckt sich vom Brem-
sentrager, entgegengesetzt zu dem Anschlagelement,
in Richtung auf die Fahrbahnoberflache ohne diese im
Fahrbetrieb zu berdhren. Durch ein Ruckstellelement
wird die Bremsvorrichtung angehoben, wobei das
Anschlagelement am Anschlagpunkt abgestutzt ist. In
dieser Position befindet sich die Bremsvorrichtung in
Ruhestellung.

[0023] In der Ruhestellung der Bremsvorrichtung
kann der Rollschuhfahrer in herkémmlicherweise den
Bremsvorgang durchflihren, in dem die Spitze des Roll-
schuhes angehoben wird und das Bremselement gegen
die Fahrbahnoberflache gepreft wird. Die dabei auftre-
tenden Bremskréfte sowie die vom Rollschuhfahrer auf-
zuwendende AnpreBkraft wird dabei Uber die Schenkel
des Bremsentragers sowie das Anschlagelement tber-
tragen.

[0024] Zur manuellen Durchfihrung des Bremsvor-
ganges wird mittels einer Betatigungseinrichtung der
Bremsentrager abgesenkt, wobei das Bremselement in
Reibkontakt mit der Fahrbahnoberflache kommt und
das Anschlagelement sich vom Anschlagpunkt entfernt.
Der fur den Bremsvorgang nétige AnpreBdruck des
Bremselementes auf die Fahrbahnoberflache wird bei
der manuellen Betétigung Uber die Betatigungseinrich-
tung erzeugt und nicht wie bei der Bremsung in her-
kémmlicher Weise iber das Anschlagelement auf das
Bremselement Gibertragen.

[0025] Die Betatigungsvorrichtung kann in beliebiger
Form ausgefuhrt sein, wobei nur sichergestellt sein
muB, daB ein hinreichend hoher AnpreBdruck auf das
Bremselement verbracht werden kann.

[0026] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform besteht
die Betatigungseinrichtung aus einem Bremshebel, der
durch einen verlangerten Flansch des U-férmigen
Bremsentragers gebildet wird und der Uber die
Schwenkachse des Bremsentrdgers hinausragt. Die
Betatigung erfolgt dann durch Ziehen an einem Zugele-
ment, das am vorderen Ende des Bremshebels befe-
stigt ist.

[0027] In einer weniger bevorzugten Ausfiihrungsform
kann der Bremsentrager auch mittels eines Bowdenzu-
ges und ggf. einer Umlenkung herabgesenkt werden.
[0028] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungs-
form der vorliegenden Erfindung ist die Bremsvorrich-
tung umfassend den Bremsentrager  das
Anschlagelement und den Bremshebel einstiickig
geformt. Dabei befindet sich die Schwenkachse des
Bremsentragers in der Achse des letzten Laufrades des
Rollschuhes.

[0029] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form ist die Bremsvorrichtung so ausgebildet, daB sie
an herkdmmlichen einspurigen Rollschuhen nachgeri-
stet werden kann.

[0030] Eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform
der vorliegenden Erfindung wird im folgenden anhand
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der Figuren im einzelnen erlautert:
Fig. 1 zeigt einen einspurigen Rollschuh mit der
erfindungsgeméaBen Bremsvorrichtung in
Ruhestellung, wobei die Betatigungseinrich-
tung als Bremshebel mit Zugelement ausge-
bildet ist;

Fig. 2 zeigt eine vergréBerte Ausschnittsdarstel-
lung des Rollschuhs mit der Bremsvorrich-
tung in betatigtem Zustand;

Fig. 3 zeigt eine vergréBerte Ausschnittsdarstel-
lung des Rollschuhes mit der Bremsvorrich-
tung in Ruhestellung, wobei die Darstellung
das Ruckstellelement zeigt.

[0031] Fig. 1 zeigt einen Rollschuh 1 mit einem
Schuhabschnitt 10 und einem Rollengehause 11, in
dem sich die Rader 20 befinden. Die Rader 20 sind mit
den Achsenabschnitten 21 drehbar befestigt. Am hinte-
ren Ende des Rollschuhes 10 befindet sich die Brems-
vorrichtung 30, die in Ruhestellung dargestellt ist.
[0032] Die Bremsvorrichtung umfaBt den Bremsentra-
ger 33, von dem sich das Anschlagelement 32 nach
oben bin erstreckt und am Anschlagpunkt 40 am Rol-
lengehause 11 anschlagt. Nach unten erstreckt sich
von dem Bremsentrager 33 ausgehend das Bremsele-
ment 31. Das Bremselement 31 ist ein flir einspurige
Rollschuhe tblicher Bremsblock und kann vorzugs-
weise nach hinreichendem Verschlei ausgetauscht
werden.

[0033] Die Bremsvorrichtung kann in dieser bevorzug-
ten Ausfuhrungsform um die Schwenkachse 37 gedreht
werden. Dabei befindet sich die Schwenkachse 37 in
der Achse 21 des letzten Rades 20 des Rollschuhes.
Die Flansche des Bremsentragers 33 sind drehbar an
der Schwenkachse 37 befestigt.

[0034] Die Betatigungseinrichtung besteht in dieser
bevorzugten Ausflihrungsform aus dem Bremshebel
34, dem Kuppelelement 35 sowie dem Zugelement 36.
Der Bremshebel 34 wird durch die Verlangerung eines
der Flansche des Bremsentragers 33 (ber die
Schwenkachse 37 hinaus gebildet.

[0035] Das Zugelement 36 wird von dem Rollschuh-
fahrer in der Hand gehalten oder an der Bekleidung so
befestigt, daB es zur Betatigung jederzeit greifbar ist.
Durch Auslésung des Kuppelelementes 35 kann das
Zugelement 36 durch den Fahrer entfernt werden. Die
Bremsvorrichtung bleibt dann dauerhaft in Ruhestel-
lung, wobei sie weiterhin in vollem Umfang fiir Brems-
vorgange durch Ankippen des Rollschuhes zur
Verfligung steht.

[0036] Durch die Méglichkeit des beliebigen An- und
Abkuppelns des Zugelementes steht es dem Rollschuh-
fahrer frei, z. B. in Abhangigkeit von auBeren Einflls-
sen, wie Fahrbahnbeschaffenheit, Verkehrsdichte,
Steigung oder Gefalle, die Bremseinrichtung zur manu-
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ellen Betatigung bereitzuhalten oder vollstandig auf
eine manuelle Betétigung zu verzichten.

[0037] Fig. 2 zeigt einen vergréBerten Abschnitt des
Rollschuhes 1 mit der Bremsvorrichtung 10 in betéatig-
tem Zustand. Durch Zug an dem Zugelement 36, das
mit dem Kuppelelement 35 an dem Bremshebel 34
befestigt ist, wird der Bremshebel 34 in Zugrichtung, d.
h. nach oben bewegt. Uber die Schwenkachse 37 wird
der Bremsentrager 33 mit dem Anschlagelement 32
und dem Bremselement 31 in Richtung auf die Fahr-
bahn 12 abgesenkt.

[0038] Bei hinreichendem Zug tritt das Bremselement
31 in Reibekontakt mit der Fahrbahn 12, wodurch es zu
einem Abbremsen des Rollschuhes kommt. Durch
Variation der Zugkraft an dem Zugelement 36 kann der
Rollschuhfahrer den AnpreBdruck und damit die Brems-
wirkung des Bremselementes 31 auf die Fahrbahn 12
variieren und bestimmen.

[0039] Der Bremshebel 34 muB dabei so ausgebildet
sein, daB er die Zugkrafte aufnehmen und Gbertragen
kann. Er muB auch soweit von dem Gehause 11 beab-
standet sein, daB keine Gehauseteile den Weg des
Bremshebels beeintrachtigen. In der gezeigten bevor-
zugten Ausflihrungsform sind die Hebelverhalinisse
zwischen dem Bremshebel 34 und dem Schenkel des
Bremsentragers 33 so gewahlt, daB eine maximale
Bremswirkung erzielt werden kann, bevor das in Fahr-
richtung vordere Ende des Bremshebels 34 auf das
Uberstehende Schuhelement 10 stéBt.

[0040] Fig. 3 zeigt eine andere Ansicht des vergréBer-
ten Ausschnittes des Rollschuhes 1 mit der Bremsvor-
richtung 30. Die Darstellung zeigt eine bevorzugte
Ausfihrungsform, bei der die Rickstelleinrichtung sich
auf der zur Betatigungseinrichtung gegentberliegen-
den Seite des Rollschuhes befindet und weiterhin die
Bremsvorrichtung 30 als Nachristsatz ausgebildet ist.
[0041] Der Bremsentrager 33 mit dem Anschlagele-
ment 32 und dem Bremselement 31 befinden sich in
Ruhestellung, wobei das Anschlagelement 32 am
Anschlagpunkt 40 abgestltzt ist. In der gezeigten Aus-
fuhrungsform befindet sich der Anschlagpunkt 40 am
hinteren Ende des Radgehduses 11. Dies ist bevorzugt,
da das Radgehause 11 hinreichende Stabilitat aufweist,
um die Bremskrafte aufzunehmen bzw. den AnpreB-
druck zu Ubertragen.

[0042] Am oberen Ende des Anschlagelementes 32
greift das als Feder ausgebildete Riickstellelement 51
an und hélt die Bremsvorrichtung 30 in der Ruheposi-
tion. Das Gegenlager fur das Ruckstellelement 51 wird
durch den Befestigungspunkt an dem Gehause 53
gebildet. Der Befestigungspunkt 53 befindet sich in der
gezeigten Ausfihrungsform am oberen Ende des Halte-
klipps 54. Der Halteklipp 54 ist am unteren Ende U-fér-
mig ausgebildet und kann auf das, in Plattenform
ausgebildete Radgehause 11 aufgesteckt werden.
[0043] Die Schwenkachse 37 befindet sich in der
bevorzugten Ausfihrungsform in der Achse 21. In einer
weniger bevorzugten Ausfihrungsform kann die
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Schwenkachse 37 an einem anderen Punkt des Gehau-
ses 11 angeordnet sein.

[0044] Bevorzugt ist weiterhin, daB die Bremsvorrich-
tung 30 aus Kunststoff gebildet ist.

[0045] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form ist die Bremsvorrichtung 30 als Nachrlstsatz fir
einen herkdmmlichen einspurigen Rollschuh ausgebil-
det. Dabei ist ggf. eine vorhandene, herkémmliche
Bremsvorrichtung vor der Montage der erfindungs-
gemaBen Bremsvorrichtung 30 zu entfernen. Die als
Nachristsatz ausgebildete Bremsvorrichtung ist in
einer bevorzugten Ausfiihrungsform so ausgebildet,
daB die Schenkel des Bremsentragers 33 Uber das
Gehause 11 Ubergreifen kénnen. Durch einen im Nach-
ristsatz optional vorhandenen Haltestift wird die
Schwenkachse 37 in der Achse 21 des letzten Rades
21 befestigt, wobei ggf. die urspringliche Achse 21
durch den Haltestift ersetzt wird, ohne die Funktion zu
beeintrachtigen. In dieser bevorzugten Ausflihrungs-
form wird das Ruckstellelement 51 an einem Halteklipp
54 befestigt. Durch die Verwendung des aufsteckbaren
Halteklipps 54 sind keine weiteren Eingriffe in das
Gehéause 11 nétig.

Patentanspriiche

1. Rollschuh, insbsondere Inline-Skater, mit einer
Bremsvorrichtung, die in Fahrrichtung hinter dem
letzten Rad (20) angebracht und von Hand betétig-
bar ist, umfassend wenigstens ein Bremselement
(31), einen Bremsentrager (33), eine Rickstellein-
richtung (50) sowie eine Betatigungseinrichtung,
wobei das rlickwartige Ende des Bremsentragers
(33) mit dem Bremselement (31) durch Betatigung
der Betéatigungsvorrichtung auf die Fahrbahn
absenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB das
Bremselement (31) in unbetatigtem Zustand der
Bremsvorrichtung mittels eines Anschlagelementes
(32) am rickwartigen Ende des Rollschuhes (1)
abgestitzt ist.

2. Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Anschlagelement (32) an dem
Radgehause (11) anschlagt.

3. Rollschuh nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bremsvorrichtung (30)
einen sich nach vorn erstreckenden Bremshebel
(34) sowie ein am vorderen Ende befestigtes Zug-
element (36) umfaft.

4. Rollschuh nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Zugelement (36) an dem Brems-
hebel (34) mittels eines Kupplungselementes (35)
reversibel befestigt ist.

5. Rollschuh nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bremsvorrichtung (30)
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umfassend Bremsentrager (33), Anschlagelement
(32) und Bremshebel (34) einstickig ausgefihrt ist.

Rollschuh nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse
(37) der Bremsvorrichtung (30) in der Achse des in
Laufrichtung letzten Rades (20) des Rollschuhes

(1) liegt.

Rollschuh nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sie
Rackstelleinrichtung (50), ein Rickstellelement
(51) und einen Halteklipp (54) umfasst, wobei das
Ruackstellelement (51) vorzugsweise eine Feder ist.

Rollschuh nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Halteklipp (54) auf das Gehéause
(11) aufsteckbar ist.

Rollschuh nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsvorrich-
tung (30) als Nachristsatz fur einspurige Roll-
schuhe (1) ausgebildet ist.
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