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(54) Erdungskontakt

(57)  Ein Erdungskontakt (10), der insbesondere fiir
ein Schienenfahrzeug geeignet ist, weist eine elektrisch
leitende Gleitermittel (50, 51, 52, 53) umfassende Er-
dungsbirste (20) auf, die drehfest an einem Fahrgestell
anzuordnen ist, und ein bezlglich der Erdungsbiirste
(20) drehbares Kontaktstick (30), das drehfest an einer
am Fahrgestell angeordneten Radachse (70) zu befe-
stigen ist. Die Gleitermittel (50, 51, 52, 53) sind in elek-
trisch leitender Bertihrung zum Kontaktstlck (30) anzu-
ordnen, um sowohl bei drehendem als auch bei ruhen-
dem Kontakistiick (30) eine elekirisch leitende Verbin-
dung zwischen dem Kontakitstlck (30) und der Erdungs-
birste (20) bereitzustellen. Der Erdungskontakt (10)
weist weiter eine die Gleitermittel (50, 51, 52, 53) um-
gebende Schutzhilse (40) auf, um das Eindringen von

Schmiermitteln in einen durch die Schutzhilse (40), das
Kontaktstlck (30) und die Erdungsburste (20) begrenz-
ten Hohlraum (60) zu verhindern.

Aufgrund der Schutzhilse (40) ist der erfindungs-
gemasse Erdungskontakt (10) im wesentlichen unemp-
findlich auf Verschmutzung durch Schmiermittel. Im
Vergleich zu den bisher bekannten Erdungskontakien
(110) zeichnet sich eine Ausfihrungsform des erfin-
dungsgemassen Erdungskontakies (10) weiter durch
Dichtungsmittel (31, 42) zur Abdichtung des Erdungs-
kontaktes (10) insbesondere gegenliber von Achsla-
gern aus, die wesentlich kompakter, leichter und kosten-
glinstiger sind als die entsprechenden Dichtungsmittel
(185) bei den Achslagern fur Erdungskontakte (110)
nach dem Stand der Technik.
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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Er-
dungskontakt, der insbesondere flr Schienenfahrzeuge
geeignet ist.

Stand der Technik

[0002] Unter einem Erdungskontakt ist eine Achs-
buchse oder eine Achsbuchsenanordnung zu verste-
hen, welche eine elekirisch leitende Verbindung zwi-
schen einem ersten Stromanschluss und einer bezlg-
lich diesem ersten Anschluss drehbaren Achse oder
Welle bzw. einem mit dieser Achse oder Welle verbun-
denen zweiten Stromanschluss gewéhrleistet. Ein Er-
dungskontakt hat somit die Funktion einer Strombriicke
zwischen einem ruhenden Teil und einem beweglichen
Teil. Ublicherweise besteht ein Erdungskontakt aus ei-
ner drehfest mit dem ersten Stromanschluss verbunde-
nen Erdungsbirste und einem drehfest mitdem zweiten
Stromanschluss verbundenen Kontakistiick, wobei die
Erdungsbirste eine oder mehrere Gleiter (typischerwei-
se in Form von Kohlebiirsten) umfasst, die in gleitender
Berthrung mit einer Oberflache (Kontaktfliche) des
Kontaktstiickes angeordnet sind, um sowohl bei ruhen-
dem als auch bei drehendem Kontakistick eine elek-
trisch leitende Verbindung zwischen dem Kontaktstlick
und der Erdungsbirste herzustellen.

[0003] Erdungskontakte werden z.B. bei elektrischen
Lokomotiven zur stromleitenden Verbindung der Loko-
motive mit ihren Achsen verwendet, damit der Strom-
kreis von der Stromquelle (Kraftwerk oder Unterwerk)
Uber die Fahrleitung, den Stromabnehmer, den Elekiro-
motor, die Lokomotive, die Achsen, die Rader und die
Schienen zurlick zur Stromquelle geschlossen werden
kann. Erdungskontakie kommen jedoch nicht nur bei
Lokomotiven, sondern bei samtlichen Schienenfahr-
zeugen zum Einsatz, die eine strom leitende Verbin-
dung zwischen Fahrzeug und Schienen erfordern. Un-
ter einem Schienenfahrzeug ist dabei irgend ein Fahr-
zeug zu verstehen, das zum Fahren auf einer oder meh-
reren Schienen geeignet ist, so z.B. ein Eisenbahnwa-
gen fiir die Personen- und/oder Warenbef6érderung, ein
Triebwagen, eine Lokomotive, ein Speisewagen, eine
Strassenbahn, eine Untergrundbahn usw. Da heutzuta-
ge praktisch samtliche Schienenfahrzeuge mit irgend-
welchen strombetriebenen Einrichtungen versehen
sind (z.B. Beleuchtung, Klimaanlage, Lautsprecheran-
lage usw.) sind auch praktisch samtliche Schienenfahr-
zeuge mit einem oder mehreren Erdungskontakten aus-
gerustet.

[0004] Die Erdungskontaktie, welche bei Schienen-
fahrzeugen die Stromverbindung zwischen dem Fahr-
zeug (bzw. dessen Fahrgestell) und der Achse herstel-
len, sind gezwungenermassen stets in der N&he von
Achslagern angeordnet, welche der Lagerung der Ach-
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se am Fahrzeug oder an dessen Fahrgestell, insbeson-
dere der Lagerungvon Radsatzen in Drehgestellen, die-
nen. Die Achslager von Schienenfahrzeugen enthalten
zum Zwecke der Schmierung stets eine betrachtliche
Menge an Fett und/oder anderen Schmiermitteln. Diese
Schmiermittel kdnnen, wenn sie in den Bereich zwi-
schen der Kontaktflache und den diese kontaktierenden
Kohleblrsten gelangen, die Stromleitfahigkeit zwischen
der Erdungsbirste und der Kontakiflache wesentlich
behindern. Zudem fihren die Schmiermittel in Verbin-
dung mit Abriebmaterial der Kohlebirsten zur Bildung
von Materialklumpen. Diese Materialklumpen kénnen
den Schleifkontakt zwischen den Kohlebursten und der
Kontaktflache behindern und unter Umst&nden den
Strom zwischen der Kohleblrste und dem Kontakistilick
vollstandig unterbrechen. Die Schmiermittel und/oder
Schmiermittel-Abriebmaterial-Verbindungen fuhren zu-
dem zu einer Verschmutzung der Komponenten der Er-
dungskontakie, welche deren Funktion beeintrachtigen
kann.

[0005] Um diese unerwilinschten Auswirkungen zu
verhindern, wurden bisher die Achslager von mit Er-
dungskontakien ausgeristeten Achsen mit speziellen
Dichtungsmitteln versehen, die das Austreten von
Schmiermitteln aus den Achslagern verhindern und so-
mit die Erdungskontakte vor einer Verschmutzung
durch die Schmiermittel schitzen. Aufgrund der be-
trachtlichen Abmessungen der Achslager von Schie-
nenfahrzeugen, insbesondere von Lokomotiven, und
aufgrund der hohen Anforderungen an die Dichtungs-
mittel in Bezug auf Dauerhaftigkeit und Funktionsfahig-
keit bei harten Betriebsbedingungen hinsichtlich Tem-
peraturschwankungen und Verschmutzung sind diese
Dichtungsmittel bei den Achslagern gross, schwer und
teuer in der Herstellung.

Darstellung der Erfindung

[0006] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die
Schaffung eines Erdungskontakies, der im wesentli-
chen unempfindlich auf Verschmutzung durch Schmier-
mittel ist.

[0007] Die Lésung der Aufgabe ist Gegenstand des
unabhangigen Patentanspruchs 1.

[0008] Gemass der Erfindung weist ein Erdungskon-
takt, der insbesondere fur ein Schienenfahrzeug geeig-
netist, eine elektrisch leitende Gleitermittel umfassende
Erdungsbirste auf, die drehfest an einem Fahrgestell
(im Falle der Anwendung flr ein Schienenfahrzeug an
einem Fahrgestell des Schienenfahrzeuges) anzuord-
nen ist, sowie ein bezlglich der Erdungsbirste drehba-
res Kontakistiick, das drehfest an einer am Fahrgestell
angeordneten Radachse zu befestigen sein kann. Die
Gleitermittel sind in elektrisch leitender Berihrung zum
Kontaktstiick anzuordnen, um sowohl bei drehendem
als auch bei ruhendem Kontakistilick eine elektrisch lei-
tende Verbindung zwischen dem Kontaktstlick und der
Erdungsblrste bereitzustellen. Weiter weist der erfin-
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dungsgemasse Erdungskontakt eine die Gleitermittel
umgebende Schutzhiilse auf, welche das Eindringen
von Schmiermitteln in einen durch die Schutzhilse, das
Kontaktstiick und die Erdungsbirste begrenzten Hohl-
raum verhindert.

[0009] Die Schutzhilse des erfindungsgemassen Er-
dungskontakies erlaubt es, auf die bei Erdungskontak-
ten nach dem Stand der Technik erforderlichen Dich-
tungsmittel bei den Achslagern zu verzichten, weil die
Schmiermittel durch die Schutzhillse vom Erdungskon-
takt und somit insbesondere auch vom Abriebmaterial
ferngehalten werden, wodurch die eingangs erwahnte
Bildung von Klumpen aus Schmiermitteln und Abrieb-
material verhindert wird. Die Schutzhillse schitzt den
Erdungskontakt nicht nur gegen das Eindringen von
Schmiermitteln, sondern auch gegen das Eindringen
von weiteren Verunreinigungsmaterialien, welche die
Funktionsfahigkeit und/oder die Lebensdauer des Er-
dungskontakies beeintrachtigen kénnen. Als weiterer
Vorteil halt die Schutzhiilse des erfindungsgemassen
Erdungskontakies das Abriebmaterial beim Erdungs-
kontakt zurlick, das gebildet wird, wenn die Gleitermittel
auf einer Oberflache des sich drehenden Kontakistlk-
kes gleiten oder schleifen. Indem dieses Abriebmaterial
durch die Schutzhilse zurlickgehalten wird, kann es
keine in der Nahe des Erdungskontakies angeordnete
Komponenten, wie z.B. Achslager, verschmutzen und/
oder behindern.

[0010] Vorzugsweise umfassen die Gleitermittel des
erfindungsgemassen Erdungskontaktes eine oder meh-
rere Kohlebursten; es kdnnen jedoch auch andere ge-
eignete, elekirisch leitende Gleiter verwendet werden.

[0011] Vorzugsweise weist das Kontakistiick einen im
wesentlichen ebenen, scheibenférmigen Abschnitt auf
- eine sogenannten Kontakischeibe -, die in einer Ebene
senkrecht zur Drehachse des Kontakistiickes (Dreh-
ebene) kreisférmig ausgebildet ist. Bei einer Ausfiih-
rungsform der Erfindung fir den Einsatz bei Schienen-
fahrzeugen ist die Kontakischeibe drehfest an einer
Achsendscheibe einer Radachse des Schienenfahr-
zeuges anzuordnen.

[0012] Die Schutzhilse einer bevorzugten Ausfiih-
rungsform der Erfindung ist rohrférmig ausgebildet und
drehfest an der Erdungsbirste befestigt. Es sind jedoch
auch andere Ausfilihrungsformen der Erfindung még-
lich, bei denen die Schutzhiilse eine andere Form hat.
Des weiteren ist es méglich, dass die Schuizhulse dreh-
fest am Kontakistiick befestigt ist und sich mit diesem
mitdreht. In diesem Falle sind die weiter unten erlduter-
ten Dichtungsmittel zwischen der Schutzhllse und der
Erdungsbirste angeordnet.

[0013] Gemass dem Stand der Technik sind bei ei-
nem Erdungskontakt fir ein Schienenfahrzeug Dich-
tungsmittel im Bereich der Achslager vorgesehen, wel-
che die Schmiermittel bei den Achslagern zurlickhalten
und an einem Eindringen in den Erdungskontakt hinein
hindern. Diese Dichtungsmittel weisen demzufolge ei-
nen Umfang auf, der im wesentlichen demjenigen der
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abzudichtenden Achslager entspricht. Demgegenlber
sind bei einer bevorzugten Ausflihrungsform der Erfin-
dung Dichtungsmittel zwischen der Schutzhilse und
dem Kontaktstlick vorgesehen, um den Erdungskontakt
wirksam gegen die Achslager abzudichten. Die Dich-
tungsmittel gemass dieser Ausfihrungsform der Erfin-
dung kénnen mit einem wesentlich kleineren Umfang
hergestellt werden als die oben erwahnten Dichtungs-
mittel nach dem Stand der Technik, da sie nicht mehr
den Umfang der Achslager aufweisen mussen. Vor-
zugsweise ist der Umfang der Dichtungsmittel zwischen
der Schutzhilse und dem Kontakistiick deutlich kleiner
als der Umfang der Achslager. Bei einer bevorzugten
Ausfiihrungsform der Erfindung misst der Umfang die-
ser Dichtungsmittel in einer Drehebene des Kontaki-
stlickes bzw. der Radachse nicht einmal die Halfte des
Umfangs der Achslager.

[0014] Bei einer weiteren bevorzugten Ausflihrungs-
form eines erfindungsgemassen Erdungskontaktes flr
eine Radachse ist der Umfang der Dichtungsmittel zwi-
schen der Schutzhllse und dem Kontakistick in einer
Drehebene des Kontaktstlickes kleiner als der Umfang
der Radachse. Vorzugsweise ist der Umfang dieser
Dichtungsmittel sogar kleiner als der halbe Umfang der
Radachse.

[0015] Eine Ausflihrungsform der Erfindung zeichnet
sich dadurch aus, dass die Dichtungsmittel zwischen
der Schutzhllse und dem Kontakistlick eine berlh-
rungslose Labyrinthdichtung umfassen, bei welcher die
kontakistiickseitige Endkante der Schutzhilse mit einer
entsprechend auf dem Kontakistlick ausgebildeten
Ausnehmung in dichtender Funktion zusammenwirkt.
Es sind jedoch auch andere Ausfiihrungsformen der Er-
findung méglich, bei denen die Dichtungsmittel eine an-
ders gestaltete Labyrinthdichtung, eine Lippendichtung,
eine Spaltdichtung, eine Gleitringdichtung oder Ahnli-
ches umfasst.

[0016] Die Schutzhilse des erfindungsgemassen Er-
dungskontakies kann eine einfache kreiszylindrische
Form aufweisen. Bei einer anderen Ausflhrungsform
der Erfindung weist die Schutzhilse einen in die Hiilse
integrierten Befestigungsflansch fiir die Befestigung der
Hulse an der Erdungsbirste auf. Vorzugsweise nimmt
der Durchmesser der rohrférmigen Schutzhilse von der
Befestigungsstelle der Schutzhllse an der Erdungsbiir-
ste zum kontakistiickseitigen Ende der Schutzhilse hin
kontinuierlich ab. Eine bevorzugte Ausfihrungsform der
Erfindung zeichnet sich weiter dadurch aus, dass der
Umfang der Schutzhiilse in einer Drehebene des Kon-
takistiickes mindestens beim kontakistilickseitigen En-
de der Schutzhilse kleiner ist als der Umfang der Rad-
achse.

[0017] Vorzugsweise ist die Schutzhiilse relativ eng
anliegend um die Gleitermittel herum angeordnet. Bei
einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist
die Querschnittflache der Schutzhiilse, gemessen in ei-
ner Drehebene des Kontaktstiickes, zumindest beim
kontaktstiickseitigen Ende der Schutzhilse kleiner als
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der vierfache Querschnitt der Gleitermittel.

[0018] Die nachfolgende detaillierte Beschreibung ei-
nes Ausfiihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung
dient in Verbindung mit den beiliegenden Zeichnungen
nur als Beispiel fir ein besseres Verstandnis der Erfin-
dung und ist nicht als Einschrankung des Schutzbe-
reichs der vorliegenden Erfindung, wie sie in den Pa-
tentansprichen definiert wird, aufzufassen. Fir den
Fachmann sind aus der nachfolgenden Beschreibung
in Verbindung mit den beiliegenden Zeichnungen und
der Gesamtheit der Patentanspriiche weitere vorteilhaf-
te Ausfuhrungsformen und Merkmalskombinationen
ohne weiteres erkennbar, die jedoch immer noch inner-
halb des Bereichs der vorliegenden Erfindung liegen.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0019] Die Zeichnungen stellen einen bekannten Er-
dungskontakt und einen Erdungskontakt gemass einer
Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung dar. Es
zeigt:
Fig. 1 einen Erdungskontakt nach dem Stand der
Technik in einem Langsschnitt entlang einer
mit dem Erdungskontakt ausgeristeten Rad-
achse;

Fig. 2 einen erfindungsgemassen Erdungskontakt
in einem Langsschnitt entlang einer mit dem
Erdungskontakt ausgeriisteten Radachse;
Fig. 3 Frontalansicht in axialer Richtung auf Kon-
taktscheibe von Erdungskontakt aus Fig. 2;
Fig. 4 Frontalansicht in axialer Richtung auf Er-
dungsbirste von Erdungskontakt aus Fig. 2;
Fig. 5 teilweise geschnittene Seitenansicht der Er-
dungsbirste und der Schutzhilse von Er-
dungskontakt aus Fig. 2;

Fig. 6 Querschnitt durch Kohlebiirsten von Er-
dungskontakt aus Fig. 2.

[0020] Grundsatzlich sind in den Figuren gleiche Teile
mit gleichen Bezugszeichen versehen.

Wege zur Ausfiihrung der Erfindung

[0021] In Fig. 2 ist ein Ausfihrungsbeispiel eines er-
findungsgeméssen Erdungskontakies 10 in einem
Langsschnitt entlang einer mit dem Erdungskontakt 10
ausgerilsteten Radachse 70 dargestellt. Zum Vergleich
ist in Fig. 1 in einer analogen Ansicht ein Erdungskon-
takt 110 nach dem Stand der Technik dargestellt, mit
dem eine Radachse 170 ausgeriistet ist.

[0022] Der in Fig. 2 dargestellte erfindungsgemasse
Erdungskontakt 10 besteht im wesentlichen aus einer
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Erdungsbirste 20, einem Kontakistick 30 und einer
Schutzhilse 40.

[0023] Die Erdungsbiirste 20 hat ein Gehause 22, das
Ublicherweise aus Metall und/oder aus Kunststoff gefer-
tigt ist. Das Gehause 22 umfasst vier einseitig offene
Fihrungsschéachte, in denen vier l&ngliche, s&ulenfor-
mige Kohlebirsten 51, 52, 53, 54 mit den Schachtquer-
schnitten entsprechenden Querschnitten in Schacht-
langsrichtung beweglich geflhrt sind. Bei der in den Fi-
guren dargestellten Ausfihrungsform der Erfindung
messen die Querschnittflachen der Kohleblrsten 51,
52,53, 54 (und der entsprechenden Fihrungsschéachte)
je ungefahr 4 cm2. Wie in Fig. 6 zu erkennen, sind die
Querschnitte der Kohleblrsten 51, 52, 53, 54 im we-
sentlichen quadratisch. Es sind jedoch auch Ausfih-
rungsformen der Erfindung mit anderen Querschnittfla-
chen und anderen Anzahlen von Kohleblrsten méglich.
Die s&ulenférmigen Kohleblrsten 51, 52, 53, 54 stehen
kontaktstiickseitig Uber die Schachtéffnungen und so-
mit das Biirstengehause 22 hinaus vor. Die Kohlebiir-
sten 51, 52, 53, 54 werden durch im Birstengehause
22 angeordnete Federn durch die Schachtéfinungen
hindurch nach aussen (in den Figuren 2 und 5 nach
rechts) gedrlcki. Die Erdungsbirste 20 ist bezlglich
des Kontakistickes 30 derart angeordnet, dass die
Kohlebirsten 51, 52, 53, 54 im wesentlichen senkrecht
auf eine Kontakiflache 34 des Kontakistlickes 30 ge-
driickt werden, um diese in einem schleifenden Kontakt
Zu berilihren und eine stromleitende Verbindung zwi-
schen dem Kontaktstiick 30 und der Erdungsblrste 20
herzustellen.

[0024] Bei der in den Figuren dargestellien Ausfih-
rungsform der Erfindung weist die Erdungsbirste 20
weiter einen Flansch 26 flr die Befestigung der Er-
dungsbirste z.B. am Fahrgestell eines Schienenfahr-
zeuges auf. Weiter ist die Erdungsburste 20 an der Aus-
senseite 24 mit einem Stromanschluss 25 versehen, der
elektrisch leitend mit den Kohlebirsten 51, 52, 53, 54
verbunden ist. An diesen Anschluss 25 kann ein z.B. mit
dem Elektromotor oder der Masse des Schienenfahr-
zeuges verbundenes Stromkabel angeschlossen wer-
den, um eine Strombriicke vom Schienenfahrzeug Uber
den Erdungskontakt, die Achse und die Rader zu den
Eisenbahnschienen herzustellen.

[0025] Das Kontakistick 30 hat an seinem zur Er-
dungsbirste 20 hin gerichteten Ende einen im wesent-
lichen ebenen, scheibenférmigen Abschnitt mit kreisfor-
migem Querschnitt, welche als Kontakischeibe be-
zeichnet wird. Die zur Erdungsbiirste 20 hin gerichtete
Oberflache 34 der Kontaktscheibe wird als Kontakifla-
che 34 bezeichnet.

[0026] Am Aussenrand ist auf der Kontaktflache 34
eine winkelférmige Ausnehmung 31 dem Umfang der
Kontakischeibe entlang derart ausgebildet, dass der
Aussenrand der Kontaktscheibe durch einen in axialer
Richtung von der Kontakiflache 34 zuriickversetzten,
ringférmigen Steg 32 gebildet wird. Die ringférmige Aus-
nehmung 31 wirkt mit der weiter unten erlauterten kon-
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taktstickseitigen, ringférmigen Endkante 42 der
Schutzhiilse 40 zusammen, um mit dieser zusammen
eine Labyrinthdichtung zu bilden.

[0027] Der ringférmige Steg 32 am Aussenrand der
Kontaktscheibe hat im wesentlichen die Funktion einer
Spritzkante: sobald Fett oder andere Schmiermittel, ins-
besondere von den Achslagern 81, 82, auf das Kontaki-
stlick 30 gelangen, wird es aufgrund der durch das sich
drehende Kontakistick 30 verursachten Zentrifugal-
kraft zur Spritzkante 32 geschleudert und von dieser
vom Kontaktstlick 30 weggespritzt.

[0028] Auf der in axialer Richtung der Kontakiflache
34 gegenlberliegenden Seite des Kontakistlickes 30
weist dieses beiderin den Figuren 2 und 3 dargestellten
Ausfiihrungsform eine dreischenklige Flanschpartie 36
auf, mittels welcher das Kontaktstiick 30 an einer Ach-
sendscheibe 72 der Radachse 70 befestigt ist. Es sind
jedoch auch andere geeignete Vorrichtungen zur Befe-
stigung des Kontaktstiickes 30 an der Achsendscheibe
72 méglich.

[0029] Der erfindungsgemasse Erdungskontakt 10
weist eine die Kohleblrsten 51, 52, 53, 54 relativ eng
umgebende Schutzhilse 40 auf, welche Schmiermittel
und andere Schmutzstoffe vom Bereich der Kontakifl&-
che 34 und der Kohlebirsten 51, 52, 53, 54 fernhalt. Die
Schutzhilse 40 ist bei der in den Figuren dargestellten
Ausfiihrungsform der Erfindung rohrférmig ausgebildet
und mittels eines in der Hilse 40 integrierten Befesti-
gungsflansches 41 drehfest an der Erdungsburste 20
befestigt. Es sind jedoch auch andere Ausflihrungsfor-
men der Erfindung méglich, bei denen die Schutzhilse
40 eine andere Form hat. Die in den Figuren dargestellie
Schutzhilse 40 hat einen kreisférmigen Querschnitt,
wobei der Durchmesser der Schutzhlse 40 vom Befe-
stigungsflansch 41 zur kontakistlickseitigen Endkante
42 der Schutzhllse 40 hin kontinuierlich abnimmt. Bei
der dargestellten Ausflihrungsform misst der Durch-
messer der kreisférmigen Schutzhiilse 40 bei der kon-
taktstickseitigen Endkante 42 ungefahr 8 cm, wobei die
im Querschnitt quadratische Anordnung der Kohlebur-
sten 51, 52, 53, 54 eine Kantenlange von ungefahr 4.4
cm hat. Die Kohleblrsten 51, 52, 53, 54 werden von der
Schutzhilse somit relativ eng umschlossen. Aus Fig. 2
ist weiter ersichtlich, dass der Umfang der Schutzhilse
40 in einer Drehebene des Kontakistickes 30 wesent-
lich kleiner ist als der Umfang der Radachse 70 und der
Umfang der Achslager 81, 82.

[0030] Die Erdungsbiirste 20, das Kontakistick 30
und die Schutzhllse 40 grenzen einen Hohlraum 60 ein.
Um das Eindringen von Schmiermitteln, insbesondere
von den Achslagern 81, 82, und anderen Schmutzstof-
fen in den Hohlraum 60 hinein weiter zu vermindern,
sind bei der in den Figuren dargestellien Ausfiihrungs-
form der Erfindung Dichtungsmittel 31, 42 zwischen der
Schutzhilse 40 und dem Kontaktstlick 30 vorgesehen.
Dazu ist die ringférmigen Endkante 42 der Schutzhilse
40 bezuglich der ringférmigen Ausnehmung 31 der Kon-
taktscheibe derart angeordnet, dass die Anordnung ins-
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gesamt eine Labyrinthdichtung 31, 42 bildet. Der Zwi-
schenraum zwischen der Endkante 42 der Schutzhilse
40 und der Kontakischeibe misst nur ungefédhr 1 mm.
Die Labyrinthdichtung 31, 42 gewahrleistet in Verbin-
dung mit dem als Spritzkante wirkenden ringférmigen
Steg 32 des Kontakistiickes 30 eine zuverlassige, be-
rihrungsfreie Abdichtung des Hohlraumes 60.

[0031] In Fig. 1 ist zum Vergleich eine mit einem Er-
dungskontakt 110 nach dem Stand der Technik ausge-
rustete Radachse 170 dargestellt. Die Erdungsbirste
120 mit den Kohlebirsten 151, 152, 153, 154 des Er-
dungskontakies 110 stimmt in Bezug auf ihre Form und
Funktion im wesentlichen mit der Erdungsbirste 20 mit
den Kohlebirsten 51, 52, 53, 54 des erfindungsgemas-
sen Erdungskontakies 10 Uberein. Dem Kontakistilick
30 und den Achslagern 81, 82 beim erfindungsgemas-
sen Erdungskontakt 10 entsprechen das Kontakistiick
130 und die Achslager 181, 182 des bekannten Er-
dungskontakies 110.

[0032] Beim Vergleich des in Fig. 2 dargestellten er-
findungsgeméssen Erdungskontakies 10 mit dem in
Fig. 1 dargestellten Erdungskontakt 110 gemé&ss dem
Stand der Technik ist sofort erkennbar, dass die Dich-
tungsmittel 31, 42 des erfindungsgeméassen Erdungs-
kontaktes 10 einen wesentlich kleineren Umfang haben
als die Dichtungsmittel 185 beim in Fig. 1 dargestellten
Beispiel nach dem Stand der Technik. Die Dichtungs-
mittel 10 sind deshalb im Vergleich zu den Dichtungs-
mitteln 185 auch entsprechend leichter und guinstiger in
der Herstellung.

[0033] Zusammenfassend ist festzustellen, dass
durch die Erfindung ein Erdungskontaki geschaffen
wird, der im wesentlichen unempfindlich auf Verschmut-
zungdurch Schmiermittel ist. Im Vergleich zu den bisher
bekannten Erdungskontakien zeichnet sich eine Aus-
fuhrungsform des erfindungsgemassen Erdungskon-
taktes zudem durch Dichtungsmittel zur Abdichtung des
Erdungskontakies insbesondere gegeniiber von Achs-
lagern aus, die wesentlich kompakter, leichter und ko-
stengunstiger sind als die entsprechenden Dichtungs-
mittel bei den Achslagern flir Erdungskontakie nach
dem Stand der Technik.

Patentanspriiche

1. Erdungskontakt (10), insbesondere flr ein Schie-
nenfahrzeug, mit einer elektrisch leitende Gleiter-
mittel (50, 51, 52, 53) umfassenden, drehfest an ei-
nem Fahrgestell anzuordnenden Erdungsbiirste
(20), und einem bezlglich der Erdungsbirste (20)
drehbaren Kontakistiick (30), wobei die Gleitermit-
tel (50, 51, 52, 53) in elekirisch leitender Beriihrung
zum Kontaktstiick (30) anzuordnen sind, um sowohl
bei drehendem als auch bei ruhendem Kontaki-
stiick (30) eine elekirisch leitende Verbindung zwi-
schen dem Kontakistilick (30) und der Erdungsbiir-
ste (20) bereitzustellen, gekennzeichnet durch eine
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die Gleitermittel (50, 51, 52, 53) umgebende
Schutzhilse (40) zur Verhinderung des Eindrin-
gens von Schmiermitteln in einen durch die Schutz-
hilse (40), das Kontaktstlick (30) und die Erdungs-
birste (20) begrenzten Hohlraum (60).

Erdungskontakt (10) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Kontaktstiick (30) einen im
wesentlichen ebenen, scheibenférmigen Abschnitt
mit kreisférmigem Querschnitt (Kontakischeibe)
aufweist, wobei das Kontaktstiick drehfest an einer
Achsendscheibe (72) einer am Fahrgestell ange-
ordneten Radachse (70) anzuordnen ist.

Erdungskontakt (10) nach einem der Anspriiche 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Schutz-
hilse (40) im wesentlichen rohrférmig ist und dreh-
fest an der Erdungsbirste (20) befestigt ist.

Erdungskontakt (10) nach einem der Anspriiche 1
bis 3, gekennzeichnet durch zwischen der Schutz-
hilse (40) und dem Kontakistilick (30) anzuordnen-
de Dichtungsmittel (31, 42) zur Verhinderung des
Eindringens von Schmiermitteln in den durch die
Schutzhilse (40), das Kontaktstlick (30) und die Er-
dungsbirste (20) begrenzten Hohlraum (60).

Erdungskontakt (10) nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Dichtungsmittel (31, 42)
zwischen der Schutzhilse (40) und dem Kontaki-
stlck (30) eine berlihrungslose Labyrinthdichtung
(31, 42) umfassen, bei welcher die kontakistiicks-
eitige Endkante (42) der Schutzhiilse (40) mit einer
entsprechend auf dem Kontakistiick (30) ausgebil-
deten Ausnehmung (31) in dichtender Funktion zu-
sammenwirkt.

Erdungskontakt (10) nach Anspruch 2 und einem
der Anspriiche 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Umfang der Dichtungsmittel (31, 42) zwi-
schen der Schutzhilse (40) und dem Kontaktstlick
(30) in einer Drehebene des Kontakistiickes (30)
kleiner ist als der Umfang von Achslagern (81, 82),
welche der Lagerung der Radachse (70) dienen.

Erdungskontakt (10) nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Umfang der Dichtungsmit-
tel (31, 42) zwischen der Schutzhiilse (40) und dem
Kontaktstlck (30) in einer Drehebene des Kontaki-
stlckes (30) kleiner ist als der Umfang der Radach-
se (70).

Erdungskontakt (10) nach einem der Anspriiche 2
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Umfang
der Schutzhilse (40) in einer Drehebene des Kon-
taktstiickes (30) mindestens beim kontaktstlicksei-
tigen Ende (42) der Schutzhllse (40) kleiner ist als
der Umfang der Radachse (70).
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9.

10.

Erdungskontakt (10) nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Quer-
schnitt der Schutzhillse (40) in einer Drehebene
des Kontakitstlickes (30) mindestens bei ihrem kon-
taktstlckseitigen Ende (42) kleiner ist als der vier-
fache Querschnitt der Gleitermittel (50, 51, 52, 53).

Schienenfahrzeug mit Erdungskontakt (10) nach ei-
nem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeich-
net, dass der Erdungskontakt (10) eine elektrisch
leitende Gleitermittel (50, 51, 52, 53) umfassende,
drehfest am Fahrgestell des Schienenfahrzeuges
angeordnete Erdungsbiirste (20) und ein beziiglich
der Erdungsbirste (20) drehbares Kontakistilick
(30) aufweist, wobei die Gleitermittel (50, 51, 52,
58) in elektrisch leitender Berlihrung zum Kontaki-
stiick (30) angeordnet sind, um sowohl bei drehen-
dem als auch bei ruhendem Kontaktstick (30) eine
elekirisch leitende Verbindung zwischen dem Kon-
taktstiick (30) und der Erdungsbirste (20) bereitzu-
stellen, sowie eine die Gleitermittel (50, 51, 52, 53)
umgebende Schutzhiilse (40) zur Verhinderung des
Eindringens von Schmiermitteln in einen durch die
Schutzhilse (40), das Kontaktstlck (30) und die Er-
dungsbirste (20) begrenzten Hohlraum (60).
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