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(54) Dispositif de manutention de conteneurs

(57)  Le dispositif de manutention comporte un cha-
riot (8) monté mobile sur une voie de circulation trans-
versale perpendiculaire & une voie de circulation longi-
tudinale du dispositif de manutention, un chassis supé-
rieur (11) suspendu au chariot par l'intermédiaire de ca-
bles de levage (10) et un ensemble (12) de prise et de
suspension d'un conteneur (2). Le dispositif de prise et
de suspension (12) du conteneur (2) comporte un chés-
sis intermédiaire (13) monté rotatif sous le chéssis su-
périeur (11) autour d'un axe vertical, un chéssis de re-

prise (16) monté pivotant sous le chéssis intermédiaire
(13) autour d'un axe horizontal, des moyens de réglage
de l'orientation du chassis intermédiaire autour de I'axe
vertical de montage rotatif sous le chassis supérieur (11)
et des moyens de réglage de l'inclinaison du chéssis de
reprise (16) autour de l'axe de pivotement transversal
(20). Les moyens de réglage de l'orientation du chassis
autour de l'axe vertical de montage rotatif sont consti-
tués par deux vérins hydrauliques (27) reliés de maniére
articulée au chéassis supérieur (11) et au chassis inter-
médiaire (13)
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Description

[0001] L'invention concerne un dispositif de manuten-
tion de conteneurs comportant des moyens de réglage
d'orientation et d'inclinaison, pour la prise de conteneurs
dans des positions désaxées ou inclinées.

[0002] On connait des dispositifs de manutention de
conteneurs, tels que des ponts roulants ou des porti-
ques qui sont utilisés en particulier pour assurer le char-
gement ou le déchargement de camions, de remorques
ou de semi-remorques se présentant sous le pont rou-
lant ou sous le portique de manutention.

[0003] De tels dispositifs comportent une voie de cir-
culation horizontale de direction longitudinale qui est
constituée dans le cas d'un pont roulant par la voie de
circulation de la poutre du pont roulant, généralement
constituée de deux rails paralléles fixés a une certaine
hauteur au-dessus du sol, par exemple sur une partie
d'un batiment industriel. Dans le cas d'un portique, la
voie horizontale de circulation du portique dans la direc-
tion longitudinale est disposée sur le sol. Le portique
comporte des colonnes qui comprennent, a leur partie
d'extrémité inférieure, des éléments de roulement sur la
voie de circulation longitudinale et sur lesquelles repo-
se, a leur partie supérieure, la poutre transversale du
portique.

[0004] Sur la poutre transversale du pont roulant ou
du portique, un chariot est monté mobile sur une voie
horizontale de direction transversale. Un chassis supé-
rieur est suspendu en dessous du chariot par l'intermé-
diaire de cébles de levage en relation d'entrainement
avec des moyens moteurs de levage.

[0005] Généralement, de maniére a réduire les os-
cillations de la charge qui peuvent étre dues aux accé-
lérations ou aux décélérations lors des déplacements
du portique ou du pont roulant ou aux pressions aéro-
dynamiques du vent sur la charge et les agrés de leva-
ge, I'ensemble de treuils et de cables de suspension au
chariot est réalisé sous la forme d'un dispositif anti-ba-
lancement. Un tel dispositif anti-balancement peut com-
porter en particulier des nappes de cébles inclinées par
rapport a la direction verticale et placées de maniére
croisée ou angulaire dans les plans transversaux et lon-
gitudinaux du dispositif de manutention. Le chéssis su-
périeur du dispositif de manutention, suspendu sous le
chariot, porte un dispositif de prise du conteneur com-
portant des éléments extensibles de prise, qui est gé-
néralement désigné sous le nom de "Spreader".
[0006] Dans certains cas, la prise d'un conteneur en
dessous du portique ou du pont roulant est rendue dif-
ficile par le fait que le conteneur, qui est par exemple
disposé sur le plateau d'une remorque ou d'une semi-
remorque, se trouve désaxé par rapport a la direction
longitudinale du portique ou du pont roulant, I'axe lon-
gitudinal du conteneur faisant un certain angle avec la
direction longitudinale de circulation du portique ou du
pont roulant.

[0007] En outre, le conteneur peut étre dans une po-
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sition inclinée par rapport au plan horizontal sur le pla-
teau de la remorque ou de la semi-remorque.

[0008] Dans un cas comme dans l'autre, le dispositif
de prise du dispositif de manutention ne se trouve pas
orienté de maniére que la prise du conteneur soit réali-
sée facilement et rapidement.

[0009] Le but de l'invention est donc de proposer un
dispositif de manutention de conteneurs comportant
une voie de circulation horizontale de direction longitu-
dinale, une structure montée mobile sur la voie de cir-
culation horizontale et comportant une voie de circula-
tion transversale perpendiculaire a la voie de circulation
longitudinale, un chariot monté mobile sur la voie de cir-
culation transversale, un chéssis supérieur suspendu
au chariot par l'intermédiaire de cébles de levage en re-
lation d'entrainement avec des moyens moteurs de le-
vage et un ensemble de prise et de suspension d'un
conteneur, suspendu sous le chéssis supérieur, ce dis-
positif permettant d'assurer sans difficulté la prise de
conteneurs qui peuvent étre fortement désaxés par rap-
port & la direction longitudinale ou méme placés dans
une direction sensiblement différente de la direction lon-
gitudinale et qui peuvent étre inclinés par rapport au
plan horizontal, dans leur position de prise.

[0010] Dansce but, I'ensemble de prise et de suspen-
sion du conteneur comporte :

- unchéssis intermédiaire monté rotatif sous le chas-
sis supérieur autour d'un axe vertical,

- un chéssis de reprise monté pivotant sous le chés-
sis intermédiaire autour d'un axe horizontal de di-
rection transversale, portant un moyen de préhen-
sion du conteneur,

- des moyens de réglage de l'orientation du chéassis
intermédiaire autour de l'axe vertical de montage
rotatif sur le chéssis supérieur, constitués par deux
vérins intercalés entre le chassis supérieur et le
chassis intermédiaire, et

- des moyens de réglage de l'inclinaison du chéassis
de prise autour de I'axe de pivotement transversal
constitués par au moins un vérin intercalé entre le
chéssis intermédiaire et le chassis de reprise.

[0011] Afin de bien faire comprendre l'invention, onva
maintenant décrire, a titre d'exemple non limitatif, en se
référant aux figures jointes en annexe, un mode de réa-
lisation d'un dispositif de manutention suivant l'invention
constitué par un portique de chargement de camions.
[0012] Lafigure 1 estune vue de face en élévation du
portique de manutention de conteneurs.

[0013] La figure 2 est une vue de face schématique
du chariot du portique et des éléments suspendus au
chariot.

[0014] Lafigure 3 est une vue de ¢bté suivant 3 de la
figure 2.
[0015] Lafigure 4 estunevue de dessus schématique

du chariot représenté sur les figures 2 et 3 et des treuils
et clbles de levage.
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[0016] Lafigure 5 est une vue de dessus des moyens
de réglage d'orientation du chéssis intermédiaire du dis-
positif de manutention.

[0017] Lafigure 6 est une vue schématique du circuit
d'alimentation hydraulique des vérins d'orientation re-
présentés sur la figure 5.

[0018] Sur la figure 1, on voit un portique de manu-
tention de conteneurs désigné de maniére générale par
le repére 1.

[0019] Le dispositif de manutention de conteneurs est
utilisé pour charger ou décharger la remorque ou la
semi-remorque d'un camion 3 destiné au transport de
conteneurs 2 qui peuvent étre stockés dans une zone
accessible pour le portique 1.

[0020] Le portique 1 comporte des colonnes telles
que 4 comprenant, a leur partie inférieure, un ensemble
moteur de roulement 5 sur le sol 6 de l'aire de charge-
ment des camions 3 dans une direction de circulation
longitudinale perpendiculaire au plan de la figure 1.
[0021] Surlapartie supérieure des colonnes 4 du por-
tique est montée une poutre de circulation horizontale
supérieure 7 comportant des rails de circulation d'un
chariot 8 dans la direction transversale perpendiculaire
a la direction longitudinale de circulation du portique.
[0022] Le chariot 8 supporte, par l'intermédiaire de
treuils 9 et de cébles 10, un chéassis supérieur 11 auquel
est suspendu un ensemble de prise 12 auquel est ac-
croché le conteneur 2a.

[0023] Comme il est visible sur les figures 1, 2 et 3,
I'ensemble 12 comporte un chéssis intermédiaire 13
monté mobile en rotation autour d'un axe vertical sous
le chéssis supérieur 11 par l'intermédiaire d'une couron-
ne d'orientation 14.

[0024] Le spreader 15 est fixé, par l'intermédiaire de
moyens de verrouillage mécaniques 17, & actionnement
manuel, sur un chéssis de reprise 16 qui est lui-méme
suspendu en dessous du chassis intermédiaire 13, de
maniére pivotante autour d'un axe 18 de direction trans-
versale.

[0025] Des oreilles de suspension 19 sontfixées sous
le chéssis intermédiaire 13 et comportent des ouvertu-
res alignées dans lesquelles est monté l'axe 20 de sus-
pension pivotante du chéssis de reprise 16 et du sprea-
der 15. Les trous alignés des oreilles 19 dans lesquels
est engagé I'axe 20 de suspension pivotante du chassis
de reprise 16 sont disposés suivant |'axe de pivotement
18.

[0026] Le chariot 8 comporte des roues 21 pour son
déplacement sur deux voies de circulation du portique
1 de direction transversale disposées suivant la lon-
gueur de la poutre supérieure 7 du portique.

[0027] Le chariot 8 porte un moteur asynchrone 22
dont l'arbre d'entrainement est relié, par l'intermédiaire
d'un accouplement, & un réducteur 23 assurant I'entrai-
nement des deux treuils 9.

[0028] Sur chacun des treuils 9 sont enroulés quatre
cables 10 passant sur des poulies de renvoi horizonta-
les 24 et sur des poulies de renvoi verticales 25.
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[0029] Deux sorties de clble de chacun des tambours
de treuil 9 passent successivement sur l'une des quatre
poulies de renvoi horizontales 24 et sur une poulie de
renvoi verticale 25. Les quatre autres sorties de céble
passent directement sur des poulies de renvoi verticales
25.

[0030] Le chéssis supérieur 11 porte, sur sa face su-
périeure, huit poulies de renvoi 26 assurant la suspen-
sion du chéssis supérieur 11 sous le chariot 8.

[0031] Chacun des huit cables 10 passe successive-
ment sur une poulie verticale 25 du chariot 8 et sur une
poulie de renvoi et de suspension 26 du chassis supé-
rieur 11, de maniére que quatre cébles de levage cons-
tituent, dans les plans transversaux du dispositif de ma-
nutention, comme il est visible sur la figure 2, des nap-
pes en X, et que les quatre autres clbles de levage
constituent, dans des plans longitudinaux, comme il est
visible sur la figure 3, des nappes en V.

[0032] Les nappes en X transversales permettent de
stabiliser la charge constituée par le spreader 15 et le
conteneur 2a, dans la direction transversale et les nap-
pes en V permettent de stabiliser la charge dans la di-
rection longitudinale, pendant le déplacement du porti-
que sur sa voie longitudinale de roulement.

[0033] Selon l'invention, les moyens d'orientation du
chéssis intermédiaire 13 autour de l'axe de la couronne
d'orientation 14 sont intercalés entre le chéssis supé-
rieur 11 et le chassis intermédiaire 13.

[0034] Ces moyens sont constitués par deux vérins
hydrauliques 27, dont le corps de vérin est fixé de ma-
niére articulée sur une oreille 28 fixée sous le chassis
supérieur 11 et dont la tige de vérin est fixée de maniére
articulée sur une partie du chéssis intermédiaire 13, les
vérins 27 ayant une disposition sensiblement horizon-
tale. Le montage articulé des vérins 27 sur le chassis
supérieur 11 et sur le chassis intermédiaire 13 est réa-
lisé de maniére telle que le corps et la tige de vérin puis-
sent pivoter par rapport au chéssis supérieur 11 et par
rapport au chassis intermédiaire 13, autour d'axes ver-
ticaux.

[0035] Un vérin hydraulique 29 disposé sensiblement
a la verticale est de plus intercalé entre le chéssis inter-
médiaire 13 et le chassis de reprise 16, le corps de vérin
étant monté de maniére articulée sur I'un des chassis,
autour d'un axe horizontal et la tige de vérin étant mon-
tée articulée autour d'un axe horizontal sur l'autre chas-
sis.

[0036] Parexemple, le corps de vérin peut &tre monté
articulé autour d'un axe horizontal sur une oreille soli-
daire du chéssis intermédiaire 13 et la tige de vérin mon-
tée articulée autour d'un axe horizontal sur une partie
supérieure du chassis de reprise 16.

[0037] |l est ainsi possible de régler, par commande
des vérins 27, l'orientation du chassis intermédiaire 13
et donc du spreader 15 de maniére trés précise, de ma-
niére & pouvoir effectuer la prise d'un conteneur disposé
sous le portique dans une position désaxée, c'est-a-dire
avec son axe longitudinal faisant un certain angle avec
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I'axe longitudinal de déplacement du portique.

[0038] |l est également possible d'assurer la dépose
d'un conteneur dans une position parfaitement alignée
longitudinalement sur la remorque d'un camion placé
dans une position telle que l'axe longitudinal de la re-
morque fasse un certain angle avec l'axe longitudinal
de déplacement du portique.

[0039] Gréce au vérin de commande d'inclinaison 29,
il est possible de régler l'inclinaison du spreader 15, de
maniére & assurer sans difficulté la prise d'un conteneur
dans une position inclinée dans sa direction longitudi-
nale, en dessous du portique.

[0040] L'utilisation de deux vérins d'orientation, com-
me il sera montré ci-dessous, permet de régler de ma-
niére trés précise l'orientation du chassis intermédiaire,
du chéssis de reprise et du spreader autour de |'axe ver-
tical de la couronne d'orientation, avec une trés grande
amplitude de réglage.

[0041] Sur la figure 5, on a représenté deux vérins
d'orientation 27a et 27b dont le corps 30a ou 30b est
fixé de maniére articulée autour d'un axe vertical 31a ou
31b en dessous du chéassis supérieur 11 du dispositif de
manutention.

[0042] Latige 32a du vérin 27a et la tige 32b du vérin
27b sont montées articulées par leurs extrémités libres
autour d'axes respectifs verticaux 33a et 33b sur le
chéssis intermédiaire 13 du dispositif de manutention
représenté sous la forme d'un plateau circulaire monté
rotatif autour de |'axe 34 de la couronne d'orientation 14.
[0043] Surlafigure 5, on a représenté en traits pleins
les vérins 27a et 27b dans une position entiérement sy-
métrique par rapport & un plan vertical 35 passant par
I'axe 34 d'orientation du support intermédiaire 13. Dans
cette position, les tiges 32a du vérin 27a et 32b du vérin
27b présentent une méme longueur extraite du corps
de vérin correspondant 30a ou 30b.

[0044] Comme il est visible sur la figure 6, les cham-
bres des vérins 27a et 27b a double effet sont reliées
par l'intermédiaire de canalisations 40a, 40b d'un circuit
hydraulique 40 et d'un distributeur 36, a une source de
fluide hydraulique sous pression 37 et & une bache 38
de récupération de fluide mise a l'atmosphére.

[0045] Sur les canalisations 40a et 40b du circuit 40
reliant les chambres des vérins au distributeur 36 sont
disposés des clapets anti-retour 41a et 41b et chacune
des canalisations 40a et 40b est reliée a une chambre
du vérin 27a et & une chambre du vérin 27b dans des
dispositions opposées quant au sens d'actionnement de
la tige du vérin (extraction ou rétraction).

[0046] Les clapets 41a et 41b sont commandés a
l'ouverture dans le sens opposé au sens normal de cir-
culation du fluide, par la pression du fluide dans la ca-
nalisation 40a ou 40b sur laquelle se trouve le second
clapet 41b ou 41a.

[0047] De cette maniére, lorsque les chambres des
vérins 27a et 27b sont alimentées par la canalisation
40a, le retour du fluide hydraulique a la bache 38 est
assuré par la canalisation 40b et la tige 32a du vérin 27a
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se déplace dans le sens de la rétraction a l'intérieur du
corps 30a du vérin, latige 32b du vérin 27b se déplacant
dans le sens de l'extraction du corps 30b du vérin 27b.
[0048] Au contraire, lorsque les chambres sont ali-
mentées par l'intermédiaire de la canalisation 40b, le re-
tour du fluide se faisant par la canalisation 40a, la tige
32a du vérin 27a se déplace dans le sens de |'extraction
et la tige 32b dans le sens de la rétraction a l'intérieur
du corps de vérin 30b.

[0049] De cette maniére, les vérins d'orientation 27a
et 27b produisent un couple tendant a faire tourner le
chassis intermédiaire 13 dans un sens ou dans l'autre,
sous |'effet moteur de I'un des vérins d'orientation a la
fois, les tiges des vérins étant montées articulées a leurs
extrémités libres en deux points espacés suivant un cer-
cle d'axe 34, sur le chassis intermédiaire 13.

[0050] La disposition des vérins par rapport au chas-
sis intermédiaire et I'amplitude d'extraction des tiges de
vérin sont telles que chacun des vérins assure la rota-
tion du chassis intermédiaire 13 autour de I'axe 34, sui-
vant des déplacements successifs de 100°, d'un cété
ou de l'autre du plan de trace 35 sur la figure 5.

[0051] A partir de la position symétrique des vérins
27a et 27b représentée sur lafigure 5, il est possible de
déplacer le chéssis intermédiaire 13 en rotation autour
de l'axe 34, dans le sens horaire représenté par la fleche
+ sur la figure 5, par commande du distributeur 36 du
circuit hydraulique pour que le vérin 27a se déplace
dans le sens de l'extraction de sa tige 32a et le vérin
27b dans le sens de la rétraction de sa tige 32b.
[0052] Les positions initiales des points d'articulation
33a et 33b des tiges de vérin sur le chassis 13 sont dé-
signées par a' et b'.

[0053] Lorsque la tige 32a du vérin 27a a atteint son
amplitude maximale d'extraction, le point a' est parvenu
en a", par une rotation du chassis 13 de 100° dans le
sens horaire au cours de laquelle le second vérin 27b
est moteur.

[0054] Le point b' s'est déplacé du fait de la rotation
jusqu'a la position b", dans laquelle la tige 32b du se-
cond vérin 27b est dans sa position de rétraction maxi-
male dans le corps de vérin 30b.

[0055] Bienentendu, le déplacementdans le sens op-
posé du chéssis 13 peut étre effectué, le point a" pas-
sant en a' et le point b" en b' par une rotation de 100°
dans le sens anti-horaire, le second vérin 27b qui est le
vérin moteur étant actionné dans le sens de |'extraction
de satige 32b.

[0056] A partir de la position représentée sur la figure
5, on peut faire tourner le plateau 13 dans le sens anti-
horaire, en commandant le distributeur 36 pour que le
second vérin 27b se déplace dans le sens de I'extraction
de sa tige 32b et le premier vérin 27a, qui est alors mo-
teur, dans le sens de la rétraction de sa tige 32a dans
le corps de vérin 30a.

[0057] On peut faire ainsi tourner le chassis intermé-
diaire 13 d'un angle de 100° dans le sens anti-horaire
en faisant passer le point a' en a et le point b' en b, le
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premier vérin 27a étant alors moteur.

[0058] La rotation de 100° du chéssis 13 dans le sens
horaire, pour faire passer le pointa en a' et le pointb en
b', est réalisée par actionnement du premier vérin 27a
qui est alors moteur, dans le sens de |'extraction.
[0059] Les positions du premier et du second vérins
correspondant aux points a, b, a" etb" ont été suggérées
en traits interrompus.

[0060] Le dispositif suivant I'invention permet donc de
faire tourner le plateau intermédiaire 13 auquel est sus-
pendu l'ensemble de prise du conteneur, de 200° dans
un sens et dans l'autre, chacun des vérins ayant un effet
moteur successivement sur une rotation de 100° alors
que le second vérin n'a pas d'effet moteur.

[0061] Ilestdonc possible, en utilisant le dispositif sui-
vant l'invention, d'effectuer la prise de conteneurs ayant
une orientation pratiquement quelconque en dessous
du portique de manutention.

[0062] Deméme, le vérin 29 de basculement du chés-
sis de reprise 16 et du spreader 15 permet de régler
l'inclinaison du spreader a une valeur précise corres-
pondant a l'inclinaison d'un conteneur dont on veut as-
surer la prise, sur une plate-forme disposée en-dessous
du portique.

[0063] Les réglages d'orientation et d'inclinaison de
I'ensemble de prise du conteneur peuvent étre réalisés
avec une trés bonne précision, de l'ordre de 0,05°.
[0064] Ledispositif de manutention suivant l'invention
permet donc d'effectuer la prise et la dépose de conte-
neurs de maniére simple et précise.

[0065] De plus, l'utilisation d'une suspension anti-ba-
lancement du chéssis supérieur sous le chariot permet
d'effectuer trés rapidement les déplacements du porti-
que et les opérations de levage ou de descente du dis-
positif de prise et décharge.

[0066] L'invention ne se limite pas au mode de réali-
sation qui a été décrit.

[0067] C'estainsi qu'on peut envisager |'utilisation de
vérins dont les caractéristiques et la disposition sont tel-
les qu'on puisse effectuer des réglages d'orientation et
d'inclinaison suivant des angles différents de ceux qui
ont été indiqués plus haut.

[0068] Les deux vérins d'orientation sont montés et
alimentés de maniére qu'un seul vérin a la fois ait un
effet moteur pour réaliser la rotation du chéssis suivant
un angle déterminé.

[0069] |l est possible d'utiliser un ou plusieurs vérins
de basculement pour régler l'inclinaison du conteneur,
I'amplitude de déplacement du ou des vérins d'inclinai-
son étant telle qu'on puisse réaliser un réglage d'incli-
naison dans une plage angulaire déterminée.

[0070] L'invention s'applique non seulement aux por-
tiques ou aux ponts roulants mais également a tout dis-
positif de manutention analogue comportant une voie
de circulation longitudinale d'un élément transversal sur
lequel se déplace un chariot portant un ensemble de le-
vage d'une charge.
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Revendications

1. Dispositif de manutention de conteneurs (2, 2a)
comportant une voie de circulation horizontale (6)
de direction longitudinale, une structure (1, 7) mon-
tée mobile sur la voie de circulation horizontale et
comportant une voie de circulation transversale
perpendiculaire & la voie de circulation longitudina-
le, un chariot (8) monté mobile sur la voie de circu-
lation transversale, un chéassis supérieur (11) sus-
pendu au chariot (8) par l'intermédiaire de cébles
de levage (10) en relation d'entrainement avec des
moyens moteurs de levage (22, 23, 9) et un ensem-
ble de prise et de suspension d'un conteneur (2,
2a), suspendu sous le chéassis supérieur (11), ca-
ractérisé par le fait que I'ensemble de prise et de
suspension (12) du conteneur (2a) comporte :

- unchassis intermédiaire (13) monté rotatif sous
le chéssis supérieur (11) autour d'un axe verti-
cal,

- unchéssis de prise (16) monté pivotant sous le
chéssis intermédiaire (13) autour d'un axe ho-
rizontal (18) de direction transversale, portant
un moyen de préhension (15) du conteneur,

- des moyens de réglage de l'orientation du
chéssis intermédiaire (13) autour de l'axe ver-
tical de montage rotatif sur le chassis supérieur
(11), constitués par deux vérins (27a,27b) in-
tercalés entre le chéassis supérieur (11) et le
chéssis intermédiaire (13), et

- des moyens de réglage de linclinaison du
chéssis de prise (16) autour de I'axe de pivote-
ment transversal (18) constitués par au moins
un vérin (29) intercalé entre le chassis intermé-
diaire (13) et le chéssis de reprise (16).

2. Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé par

le fait que les moyens de réglage de l'orientation du
chéssis intermédiaire (13) sont constitués par deux
vérins (27a, 27b) disposés sensiblement horizonta-
lement, ayant chacun un corps (30a, 30b) articulé
autour d'un axe vertical sous le chassis supérieur
(11) et une tige (32a, 32b) articulée & son extrémité
libre autour d'un axe vertical sur le chassis intermé-
diaire (13).

3. Dispositif suivant I'une quelconque des revendica-
tions 1 et 2, caractérisé par le fait que les vérins
(27a, 27b) constituant les moyens de réglage de
l'orientation du chéssis intermédiaire sont alimen-
tés en fluide hydraulique par un circuit hydraulique
(40) comprenant deux canalisations (40a, 40b) re-
lites chacune a l'une des chambres d'un premier
vérin (27a) et & une chambre du second vérin (27b)
dans une disposition opposée, les canalisations
(41a, 41b) étant reliées, par l'intermédiaire d'un dis-
tributeur (36), & une source de fluide hydraulique
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(37) et & une bache de récupération de fluide (38),
de maniére qu'on puisse, soit alimenter le premier
vérin (27a) dans le sens de l'extraction de sa tige,
le second vérin (27b) étant actionné dans le sens
de la rétraction de sa tige (32b), soit alimenter le
second vérin (27b) dans le sens de I'exiraction de
sa tige (32b), le premier vérin (27a) étant actionné
dans le sens de la rétraction de sa tige (32a), les
tiges (82a) du premier vérin (27a) et (32b) du se-
cond vérin (27b) étant articulées sur le chéassis in-
termédiaire (13) autour d'axes verticaux (33a, 33b),
de maniére a créer un couple pour la mise en rota-
tion du chéssis intermédiaire (13) dans un sens ou
dans l'autre.

Dispositif suivant la revendication 3, caractérisé par
le fait que le premier et le second vérins (27a, 27b)
ont une disposition par rapport au chassis intermé-
diaire (13) et présentent une amplitude d'extraction
de leur tige respective (32a, 32b) telles qu'ils assu-
rent des déplacements successifs en rotation du
chéssis (13) suivant un angle prédéterminé, dans
un sens ou dans l'autre, I'un des vérins (27a, 27b)
étant moteur et l'autre vérin (27a, 27b) n'étant pas
moteur au cours de chacun des déplacements suc-
cessifs du chéssis intermédiaire suivant I'angle de
rotation prédéterminé.

Dispositif suivant la revendication 4, caractérisé par
le fait que l'angle de rotation prédéterminé pendant
lequel chacun des vérins a un effet moteur, l'autre
vérin n'ayant pas d'effet moteur, est de l'ordre de
100°.

Dispositif suivant l'une quelconque des revendica-
tions 1 & 5, caractérisé par le fait que les cables de
levage (10) par l'intermédiaire desquels le chassis
supérieur (11) est suspendu au chariot (8) consti-
tuent, avec des poulies de renvoi (24, 25) fixées sur
le chariot (8) et avec des poulies de renvoi et de
suspension (26) fixées sur le chéssis supérieur (11),
un dispositif anti-balancement.

Dispositif suivant la revendication 6, caractérisé par
le fait que les clbles de levage (10) constituent des
nappes en X dans des plans de direction transver-
sale du dispositif de manutention et des nappes en
V dans des plans de direction longitudinale du dis-
positif de manutention.

Dispositif suivant l'une quelconque des revendica-
tions 1 &7, caractérisé par le fait que le chéassis in-
termédiaire (13) est monté rotatif sous le chassis
supérieur (11) par l'intermédiaire d'une couronne
d'orientation (14) d'axe vertical.

Dispositif de manutention suivant I'une quelconque
des revendications 1 & 8, caractérisé par le fait que
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le dispositif de manutention est un portique de char-
gement et de déchargement de conteneurs (2).

Dispositif suivant I'une quelconque des revendica-
tions 1 a 8, caractérisé par le fait que le dispositif
de manutention est un pont roulant de chargement
et de déchargement de conteneurs (2).
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