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(54)  Dispositif  pour  déplacer  une  charge  en  hauteur,  comprenant  un  organe  d'entrainement  s a n s  
fin  logé  dans  un  couloir 

(57)  Le  dispositif  selon  l'invention  comprend  un  por- 
te-charge  (1),  un  organe  d'entraînement  sans  fin  (2) 
passant  sur  des  organes  de  renvoi  (3,4),  un  organe  de 
liaison  approprié  (5)  reliant  l'un  des  brins  de  l'organe 
d'entraînement  au  porte-charge,  un  organe  moteur  (6) 
pour  faire  tourner  l'un  des  organes  de  renvoi,  et  des 
moyens  (7)  pour  guider  le  porte-charge  pendant  son  dé- 
placement.  Il  se  caractérise  en  ce  que  l'organe  d'entraî- 
nement  (2)  est  logé,  au  moins  le  long  de  son  brin  qui  est 
relié  au  porte-charge  (1),  dans  un  couloir  (10)  compor- 
tant  une  fente  longitudinale  (11)  livrant  passage  à  l'or- 
gane  de  liaison  (5)  et  le  long  de  laquelle  celui-ci  est  dé- 
plaçable  pendant  le  déplacement  en  hauteur  du  porte- 
charge  (1),  et  en  ce  qu'un  jeu  limité  est  prévu  entre  le 
couloir  (1  0)  et  l'organe  d'entraînement  (2)  afin  qu'en  cas 
de  rupture  accidentelle,  celui-ci  ne  puisse  pas  s'affais- 
ser  à  la  partie  inférieure  du  couloir  sous  l'action  du  poids 
du  porte-charge. 
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Description 

[0001]  La  présente  invention  concerne  un  dispositif 
pour  déplacer  une  charge  en  hauteur,  comprenant  un 
porte-charge  destiné  à  recevoir  la  charge,  un  organe 
d'entraînement  sans  fin  passant  sur  des  organes  de  ren- 
voi  supérieur  et  inférieur  et  comportant  deux  brins 
s'étendant  entre  ces  organes  de  renvoi,  un  organe  de 
liaison  approprié  reliant  l'un  des  brins  de  l'organe  d'en- 
traînement  au  porte-charge,  un  organe  moteur  pour  fai- 
re  tourner  l'un  des  organes  de  renvoi  afin  de  déplacer 
le  porte-charge  en  hauteur,  et  des  moyens  pour  guider 
le  porte-charge  pendant  son  déplacement. 
[0002]  Les  dispositifs  de  ce  type,  qui  sont  générale- 
ment  constitués  par  des  ascenseurs  et  des  monte-char- 
ges,  comportent  des  moyens  de  sécurité  appropriés 
pour  éviter  que  le  porte-charge  tombe  en  chute  libre  lors 
d'une  rupture  accidentelle  de  l'organe  d'entraînement. 
[0003]  Les  moyens  de  sécurité  équipant  actuellement 
ces  dispositifs  ont  toutefois  une  structure  compliquée, 
ce  qui  rend  leur  fabrication  et  leur  installation  particuliè- 
rement  difficiles  et  coûteuses. 
[0004]  La  présente  invention  se  propose  de  remédier 
à  ces  inconvénients  et,  pour  ce  faire,  elle  a  pour  objet 
un  dispositif  pour  déplacer  une  charge  en  hauteur,  ayant 
la  constitution  indiquée  au  premier  paragraphe  ci-des- 
sus  et  caractérisé  en  ce  que  l'organe  d'entraînement  est 
logé,  au  moins  le  long  de  son  brin  qui  est  relié  au  porte- 
charge,  dans  un  couloir  comportant  une  fente  longitudi- 
nale  livrant  passage  à  l'organe  de  liaison  et  le  long  de 
laquelle  celui-ci  est  déplaçable  pendant  le  déplacement 
en  hauteur  du  porte-charge,  et  en  ce  qu'un  jeu  limité  est 
prévu  entre  le  couloir  et  l'organe  d'entraînement  afin 
qu'en  cas  de  rupture  accidentelle,  celui-ci  ne  puisse  pas 
s'affaisser  à  la  partie  inférieure  du  couloir  sous  l'action 
du  poids  du  porte-charge. 
[0005]  Le  couloirconstitue  ainsi  un  moyen  de  sécurité 
très  simple  pour  empêcher  le  porte-charge  de  tomber 
en  chute  libre. 
[0006]  1  1  a  en  outre  l'avantage  d'être  facile  et  peu  coû- 
teux  à  réaliser  et  à  installer. 
[0007]  Afin  d'améliorer  encore  la  sécurité  des  person- 
nes  et/ou  des  marchandises  déplacées  à  l'aide  du  dis- 
positif  conforme  à  l'invention,  il  est  préférable  que  le 
couloir  reçoive  l'organe  d'entraînement  sur  toute  sa  lon- 
gueur. 
[0008]  Par  ailleurs,  pour  standardiser  les  éléments 
constitutifs  du  couloir  et  réduire  leur  coût,  il  est  égale- 
ment  préférable  que  la  fente  longitudinale  forme  une 
boucle  fermée  ménagée  dans  les  parois  du  couloir  qui 
se  font  face. 
[0009]  Selon  un  mode  de  réalisation  préféré  de  l'in- 
vention,  l'organe  d'entraînement  est  une  courroie  cran- 
tée  tandis  que  les  organes  de  renvoi  sont  des  roues  den- 
tées. 
[0010]  Par  ailleurs,  le  couloir  a  intérieurement  une 
section  transversale  légèrement  plus  grande  que  celle 
de  l'organe  d'entraînement  afin  que  celui-ci  puisse  se 

déplacer  longitudinalement  dans  ledit  couloir  sans  pou- 
voir  se  plier  en  accordéon  en  cas  de  rupture. 
[0011]  Un  mode  d'exécution  de  la  présente  invention 
sera  décrit  ci-après  à  titre  d'exemple  nullement  limitatif 

s  en  référence  au  dessin  annexé  dans  lequel  : 

la  figure  1  est  une  vue  en  perspective  schématique 
d'un  dispositif  conforme  à  l'invention  ;  et 
la  figure  2  est  une  vue  en  perspective  schématique 

10  et  partielle  montrant  à  échelle  agrandie  un  tronçon 
du  couloir  et  de  l'organe  d'entraînement  du  dispo- 
sitif  visible  sur  la  figure  1  . 

[0012]  Le  dispositif  représenté  sur  la  figure  1  est  un 
15  ascenseur,  mais  il  va  de  soi  qu'il  pourrait  être  constitué 

par  un  monte-charge  disposé  verticalement  ou  oblique- 
ment  sans  que  l'on  sorte  pour  autant  du  cadre  de  la  pré- 
sente  invention. 
[0013]  L'ascenseur  visible  sur  la  figure  1  comprend 

20  une  cabine  1,  une  courroie  crantée  2  passant  sur  une 
roue  dentée  supérieure  3  et  sur  une  roue  dentée  infé- 
rieure  4,  un  organe  de  liaison  5  reliant  l'un  des  brins  de 
la  courroie  2  à  la  cabine  1,  un  organe  moteur  conven- 
tionnel  6  destiné  à  entraîner  la  roue  dentée  supérieure 

25  3  en  rotation,  et  des  moyens  conventionnels  7  pour  gui- 
der  la  cabine  1  lorsque  la  courroie  crantée  2  circule  sous 
la  commande  de  l'organe  moteur  6. 
[0014]  Dans  le  mode  de  réalisation  présenté,  l'organe 
moteur  6  comprend  un  moteur  électrique  8  et  un  réduc- 

30  teur  9  monté  entre  le  moteur  et  la  roue  dentée  3.  Il  va 
de  soi  cependant  que  le  moteur  électrique  8  pourrait  être 
remplacé  par  un  moteur  hydraulique  ou  pneumatique. 
[0015]  Par  ailleurs,  les  roues  dentées  3  et  4  sont  iden- 
tiques,  ce  qui  n'est  toutefois  pas  obligatoire. 

35  [0016]  Comme  le  montre  clairement  la  figure  1,  la 
courroie  crantée  2  est  logée  sur  toute  sa  longueur  dans 
un  couloir  1  0  formant  une  boucle  fermée  et  dont  les  pa- 
rois  qui  se  font  face  deux  à  deux  sont  pourvues  d'une 
fente  longitudinale  11  formant  également  une  boucle 

40  fermée. 
[0017]  L'organe  de  liaison  5  reliant  la  cabine  1  à  l'un 
des  brins  de  la  courroie  crantée  2  traverse  le  tronçon 
rectiligne  correspondant  de  la  fente  longitudinale  11  . 
[0018]  Lorsque  la  cabine  1  est  déplacée  de  sa  posi- 

45  tion  basse  extrême  à  sa  position  haute  extrême,  on  con- 
çoit  aisément  que  l'organe  de  liaison  5  ne  se  déplace 
que  le  long  de  ce  tronçon  rectiligne.  Par  conséquent,  le 
tronçon  rectiligne  opposé  de  la  fente  longitudinale  pour- 
rait  si  nécessaire  ne  pas  être  prévu. 

so  [0019]  Le  couloir  10  a  intérieurement  une  section 
transversale  légèrement  plus  grande  que  celle  de  la 
courroie  crantée  afin  que  celle-ci  puisse  circuler  facile- 
ment  pendant  l'actionnement  de  l'organe  moteur,  mais 
ne  puisse  pas  se  plier  en  accordéon  en  cas  de  rupture. 

55  [0020]  Les  dimensions  des  sections  transversales  du 
couloir  et  de  la  courroie  crantée  sont  choisies  de  façon 
à  empêcher  qu'à  la  suite  d'une  rupture  accidentelle,  cel- 
le-ci  s'affaisse  à  la  partie  inférieure  du  couloir  sous  le 
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poids  de  la  cabine  et  de  son  contenu. 
[0021]  Si  par  exemple  la  courroie  crantée  venait  à  se 
rompre  accidentellement,  légèrement  au-dessus  de  l'or- 
gane  de  liaison  5  pendant  la  montée  de  la  cabine,  la 
partie  inférieure  du  brin  brisé  (qui  est  située  sous  l'orga-  s 
ne  de  liaison  5)  se  comprimerait  dans  la  partie  corres- 
pondante  du  cou  loir  sous  le  poids  delà  cabine  sans  pou- 
voir  circuler  et  empêcherait  par  conséquent  cette  der- 
nière  de  tomber  en  chute  libre. 
[0022]  Si  maintenant  la  courroie  crantée  venait  à  se  10 
rompre  légèrement  au-dessus  de  l'organe  de  liaison  5 
pendant  la  descente  de  la  cabine,  l'organe  moteur  6  ne 
pourrait  faire  avancer  la  partie  supérieure  du  brin  brisé  2. 
(qui  est  située  au-dessus  de  l'organe  de  liaison  5)  dans 
la  partie  correspondante  du  couloir  et  s'arrêterait  auto-  15 
matiquement  sous  l'effort  excessif  exercé  sur  lui. 
[0023]  Quant  à  la  partie  inférieure  du  brin  brisé,  elle  3. 
se  comprimerait  et  se  bloquerait  dans  la  partie  corres- 
pondante  du  couloir  sous  le  poids  de  la  cabine. 
[0024]  Dans  les  deux  exemples  décrits  ci-dessus,  on  20 
a  supposé  que  la  courroie  crantée  se  brisait  au  niveau 
de  son  brin  qui  est  relié  à  la  cabine.  La  raison  de  cette  4. 
supposition  est  que  dans  la  réalité  ce  brin  est  celui  qui 
supporte  la  charge  et  qui  est  par  conséquent  le  plus  ex- 
posé  à  un  risque  de  rupture.  25 
[0025]  Il  va  de  soi  cependant  que  si  la  courroie  cran- 
tée  venait  à  se  rompre  au  niveau  de  son  autre  brin  rec- 
tiligne,  la  cabine  ne  tomberait  pas  en  chute  libre  car  son  5. 
brin  qui  est  relié  à  l'organe  de  liaison  se  bloquerait  dans 
la  partie  correspondante  du  couloir  comme  cela  a  été  30 
expliqué  ci-dessus. 
[0026]  Pour  être  complet,  on  précisera  que  la  courroie 
crantée  pourrait  éventuellement  être  remplacée  par  une 
chaîne  passant  sur  deux  roues  dentées  conformées 
pour  permettre  son  entraînement.  Il  conviendrait  dans  35 
ce  cas  d'installer  un  couloir  dont  la  section  serait  adap- 
tée  à  celle  de  la  chaîne  afin  qu'en  cas  de  rupture  acci- 
dentelle  celle-ci  se  bloque  sous  le  poids  du  porte-char- 
ge. 
[0027]  Enfin,  on  notera  que  dans  le  cas  d'un  porte-  40 
charge  de  grandes  dimensions,  il  serait  possible  de  le 
relier  aux  organes  d'entraînement  d'au  moins  deux  dis- 
positifs  conformes  à  l'invention. 

45 
Revendications 

1.  Dispositif  pour  déplacer  une  charge  en  hauteur, 
comprenant  un  porte-charge  (1)  destiné  à  recevoir 
la  charge,  un  organe  d'entraînement  sans  fin  (2)  so 
passant  sur  des  organes  de  renvoi  supérieur  (3)  et 
inférieur  (4)  et  comportant  deux  brins  s'étendant  en- 
tre  ces  organes  de  renvoi,  un  organe  de  liaison  ap- 
proprié  (5)  reliant  l'un  des  brins  de  l'organe  d'entraî- 
nement  au  porte-charge,  un  organe  moteur  (6)  pour  55 
faire  tourner  l'un  des  organes  de  renvoi  afin  de  dé- 
placer  le  porte-charge  en  hauteur,  et  des  moyens 
(7)  pour  guider  le  porte-charge  pendant  son  dépla- 

cement,  caractérisé  en  ce  que  l'organe  d'entraîne- 
ment  (2)  est  logé,  au  moins  le  long  de  son  brin  qui 
est  relié  au  porte-charge  (1),  dans  un  couloir  (10) 
comportant  une  fente  longitudinale  (11)  livrant  pas- 
sage  à  l'organe  de  liaison  (5)  et  le  long  de  laquelle 
celui-ci  est  déplaçable  pendant  le  déplacement  en 
hauteur  du  porte-charge  (1),  et  en  ce  qu'un  jeu  limité 
est  prévu  entre  le  couloir  (10)  et  l'organe  d'entraî- 
nement  (2)  afin  qu'en  cas  de  rupture  accidentelle, 
celui-ci  ne  puisse  pas  s'affaisser  à  la  partie  inférieu- 
re  du  couloir  sous  l'action  du  poids  du  porte-charge. 

Dispositif  selon  la  revendication  1  ,  caractérisé  en 
ce  que  le  couloir  (1  0)  reçoit  l'organe  d'entraînement 
(2)  sur  toute  sa  longueur. 

Dispositif  selon  la  revendication  2,  caractérisé  en 
ce  que  la  fente  longitudinale  (11)  forme  une  boucle 
fermée  ménagée  dans  les  parois  du  couloir  (1  0)  qui 
se  font  face. 

Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  revendica- 
tions  précédentes,  caractérisé  en  ce  que  l'organe 
d'entraînement  (2)  est  une  courroie  crantée  tandis 
que  les  organes  de  renvoi  (3,4)  sont  des  roues  den- 
tées. 

Dispositif  selon  la  revendication  4,  caractérisé  en 
ce  que  le  couloir  (10)  a  intérieurement  une  section 
transversale  légèrement  plus  grande  que  celle  de 
l'organe  d'entraînement  (2)  afin  que  celui-ci  puisse 
se  déplacer  longitudinalement  dans  ledit  couloir 
sans  pouvoir  se  plier  en  accordéon  en  cas  de  rup- 
ture. 
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