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(57)  Die Erfindung betrifft einen Abgaskrimmer mit
einem gebogenen Endabschnitt (4), an den sich Uber
Schiebesitze (7, 8) mindestens zwei T-Abschnitte (5, 6)
angliedern. Der Endabschnitt (4) und die T-Abschnitte
(5, 6) weisen jeweils einen Flanschanschluss (9 bzw.
11, 12) sowie einen Rohranschluss (10 bzw. 13, 14) auf.
Jeder T-Abschnitt (5, 6) besitzt ferner einen Schiebe-
sitzstutzen (15, 16). Der Schiebesitzstutzen (15, 16) ist
durch Innenhochdruckformung am AuBenradius (R,)
eines Rohrbogens (17, 18) geformt. Hierzu ist im Rohr-
bogen (17, 18) im zwischen Flanschanschluss (11, 12)

Abgaskriimmer

und Rohranschluss (13, 14) liegenden Kriimmerbereich
(19, 20) am AuBenradius (R,) ein Stutzen hydraulisch
ausgebaucht und dieser Stutzen anschlieBend durch
einen Sageschnitt gedffnet worden. Aufgrund der Tatsa-
che, dass die T-Abschnitte (5, 6) aus einem Rohrbogen
(17, 18) mit hydraulisch ausgeformtem Schiebesitzstut-
zen (15, 16) gebildet sind, kann die Ladnge der Flansch-
anschlisse (11, 12) bauteilgerecht lang ausgefihrt
sein, ohne dass diese Lange durch die hydroformtech-
nische Umformung begrenzt wird.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Abgaskrimmer
geman den Merkmalen im Oberbegriff des Anspruchs
1.

[0002] Ein solcher Abgaskrimmer umfasst einen
gebogenen Endabschnitt, an den sich Ublicherweise
zwei T-Abschnitte angliedern. Der Endabschnitt und die
T-Abschnitte weisen einen Flanschanschluss und einen
Rohranschluss auf. Desweiteren besitzen die T-
Abschnitte einen Schiebesitzstutzen.

[0003] Uber den Flanschanschluss sind die T-
Abschnitte ebenso wie der Endabschnitt mit einem
Kopfflansch zur motorseitigen Anbindung des Abgas-
kriimmers verbunden. Um einen Dehnungsausgleich zu
ermdglichen, sind der Endabschnitt und die T-
Abschnitte jeweils Uber Schiebesitze miteinander ver-
bunden. Hierzu tibergreift der Schiebesitzstutzen eines
T-Abschnitts den Rohranschluss des Endabschnitts
bzw. den Rohranschluss eines benachbarten T-
Abschnitts endseitig.

[0004] Die T-Abschnitte des Abgaskrimmers werden
aus einem geraden Rohrabschnitt hergestellt. Hierzu
wird mittels hydraulischem Innenhochdruck eine im
wesentlichen rechtwinklig zur Rohrachse abstehende
stutzenférmige Ausbauchung erzeugt. Diese wird end-
seitig durch einen S&geschnitt getffnet. Auf diese
Weise wird der Flanschanschluss hergestellt. Der
Schiebesitzstutzen wird von einem Ende des Aus-
gangsrohrs gebildet.

[0005] Nachteilig hieran ist, dass die Lange des
Flanschanschlusses aufgrund der hydroformtechni-
schen Ausbildung begrenzt ist, und zwar auf maximal
das Ein- bis Zweifache des Durchmessers eines Aus-
gangsrohrs. Eine gréBere Lange des Flanschanschlus-
ses kénnte zu einer unzulassigen Materialverdiinnung
fihren. Die Auslegung anderer Bauteilkomponenten
muss daher auf die kurze Flanschlange abgestimmt
werden. Auch die Festlegung des Kopfflansches wird
hierdurch erschwert. Ferner werden die Einbaubedin-
gungen des Abgaskrimmers beeintrachtigt, da die
Anschlagpunkte fur die Festlegung am Motor schwerer
zuganglich sind. Damit stoBen die konstruktive Gestal-
tung und der technischen Einsatz eines solchen Abgas-
krimmers an ihre Grenzen.

[0006] Der Erfindung liegt daher ausgehend vom
Stand der Technik die Aufgabe zugrunde, einen in sei-
ner Funktionalitdt verbesserten Abgaskrimmer zu
schaffen.

[0007] Die Ldsung dieser Aufgabe besteht nach der
Erfindung in den Merkmalen des Anspruchs 1.

[0008] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung bil-
den Gegenstand der abhangigen Anspriiche 2 bis 4.
[0009] Kernpunkt der Erfindung bildet die MaBnahme,
den Schiebesitzstutzen durch Innenhochdruckiormung
am AuBenradius eines Rohrbogens zu formen.

[0010] Als Ausgangsrohr kommt ein gebogenes Rohr
zum Einsatz. FUr den Schiebesitzstutzen wird zunéchst
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am AuBenradius des Rohrbogens eine Ausbauchung
hydraulisch erzeugt. Diese wird endseitig durch einen
Séageschnitt getffnet. Vorzugsweise ist der Sageschnitt
schrdg zur vertikalen Querebene der Ausbauchung
bzw. des Rohranschlusses eines T-Stlicks gefuhrt.

[0011] Der Flanschanschluss eines T-Stlicks kann
den technischen bzw. konstruktiven Anforderungen ent-
sprechend lang ausgefthrt sein. Hierdurch wird sowohl
der Anbau des Kopfflansches als auch die Montage des
Abgaskrimmers am Motor erleichtert.

[0012] Die Lange eines Schiebesitzstutzens kann ver-
haltnismaBig kurz gehalten werden. Fir die Praxis bie-
tet sich ein Verhdlinis der Lénge des
Schiebesitzstutzens zum Durchmesser eines Rohrbo-
gens von etwa 0,3 bis 0,7, vorzugsweise 0,5, an. Auf
diese Weise ist eine vorteilhafte hydroformtechnische
Herstellung des Schiebesitzstutzens méglich, ohne
dass eine Materialverdiinnung zu befirchten ist.

[0013] Der Schiebesitz zwischen Endabschnitt und
anschlieBendem T-Abschnitt bzw. zwischen den T-
Abschnitten untereinander wird durch das Ineinander-
fuhren des jeweiligen Schiebesitzstutzens mit dem
Rohranschluss gewahrleistet. Hierzu ist es zweckma-
Big, dass der Schiebesitzstutzen den jeweiligen Rohr-
anschluss Ubergreift. Damit wird eine zuverlassige
Abgasfuhrung gewahrleistet. Fur die Praxis ist es ferner
vorteilhaft, wenn die in den Schiebesitzstutzen eintau-
chenden Enden der Rohranschliisse abgeschragt sind,
und zwar so, dass sie sich der Kontur eines Rohrbo-
gens anpassen. Auf diese Weise wird eine Beeintrach-
tigung der Abgasflihrung bzw. Strémungsverhéltnisse
in dem Rohrverbund vermieden.

[0014] Im Rahmen der Erfindung ist auch eine doppel-
wandige Ausbildung des Abgaskrimmers méglich.
[0015] Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in
der Abbildung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels
naher beschrieben.

[0016] Inder Figur 1 ist ein Abgaskrimmer 1 darge-
stellt mit einer mehrkanaligen Einstrémseite 2 und einer
einkanaligen Ausstrémseite 3. Der Abgaskrimmer 1
umfasst im wesentlichen drei Krimmerbauteile, namlich
einen gebogenen Endabschnitt 4, an den sich zwei T-
Abschnitte 5 und 6 angliedern. Um einen Dehnungs-
bzw. Langenausgleich dieses Rohrverbunds bei der
Abgasfihrung zu erméglichen, sind der Endabschnitt 4
und der T-Abschnitt 5 sowie der T-Abschnitt 5 und der T-
Abschnitt 6 jeweils Uber einen Schiebesitz 7 bzw. 8 mit-
einander verbunden.

[0017] Der gebogene Endabschnitt 4 besitzt einen
Flanschanschluss 9 und einen Rohranschluss 10. Auch
die T-Abschnitte 5, 6 weisen einen Flanschanschluss
11, 12 und einen Rohranschluss 13, 14 auf. Ferner
besitzen die T-Abschnitte 5, 6 jeweils einen Schiebesitz-
stutzen 15, 16.

[0018] Jeder T-Abschnitt 5, 6 ist aus einem Rohrbo-
gen 17, 18 hergestellt, an dessen Wandung der Schie-
besitzstutzen 15 bzw. 16 ausgeformt ist.

[0019] Hierzu ist am Aussenradius R, des Rohrbo-
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gens 17, 18 im zwischen Flanschanschluss 11, 12 und
Rohranschluss 13, 14 liegenden Krimmerbereich 19,
20 mittels hydraulischer Innenhochdruckformung
zunachst ein Stutzen ausgebaucht worden. Dieser Stut-
zen wird anschlieBend durch einen Sageschnitt geoff-
net.

[0020] Wie Figur 1 zeigt, ist der Sageschnitt schrag
ausgefiihrt, so dass die Enden 21, 22 der Schiebesitz-
stutzens 15, 16 gegeniber der Vertikalebene entspre-
chend in einem Winkel schrag verlauft. Auch das Ende
23 vom Rohranschluss 10 und das Ende 24 des Rohr-
anschlusses 13 ist abgeschragt. Auf diese Weise wird
eine Beeintrachtigung der Strdmungsverhaltnisse im
Krimmerbereich 19 bzw. 20 vermieden.

[0021] Der Schiebesitz 7 bzw. 8 wird dadurch gebildet,
dass der Schiebesitzstutzen 15 des T-Abschnitts 5 den
Rohranschluss 10 und der Schiebesitzstutzen 16 des T-
Abschnitts 6 den Rohranschluss 13 des T-Abschnitts 5
endseitig Ubergreift, wobei die Schiebesitzstutzen 15
bzw. 16 und die Rohranschllsse 10 bzw. 13 jeweils
mediendicht aneinanderliegen. Dementsprechend ist
der Durchmesser D4 der Schiebesitzstutzen 15, 16 um
ein entsprechendes MafB grésser als der Durchmesser
D, der Rohranschllsse 10 bzw. 13.

[0022] Das Verhaltnis der Lange L eines Schiebesitz-
stutzens 15, 16 gemessen entlang der Mittellinie ML
zum Durchmesser D eines Rohrbogens 17, 18, welcher
D, entspricht, betragt 0,5.

[0023] Zur Komplettierung eines Abgaskrimmers 1
wird an seiner Einstromseite 2 ein hier nicht dargestellte
Kopfflansch festgelegt. Zum Kopfflansch hin sind die
Flanschanschlisse 9 bzw. 11 und 12 im Durchmesser
aufgeweitet. An der Ausstrémseite 3 schlief3t sich eben-
falls Uber einen Schiebesitz ein Auspuffrohr bzw. Zwi-
schenrohr mit einem endseitigen Kopfflansch an.

Bezugszeichenaufstellung

[0024]

1 - Abgaskrimmer

2 - Einstrémseite

3 - Ausstromseite

4 - Endabschnitt

5 - T-Abschnitt

6 - T-Abschnitt

7 - Schiebesitz

8 - Schiebesitz

9 - Flanschanschluss
10 - Rohranschluss

11 - Flanschanschluss
12 - Flanschanschluss
13 - Rohranschluss

14 - Rohranschluss

15 - Schiebesitzstutzen
16 - Schiebesitzstutzen

17 - Rohrbogen
18 - Rohrbogen
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19 - Krimmerbereich
20 - Krimmerbereich
21 -Ende v. 15
22 -Ende v. 16
23 - Ende v. 10
24 - Ende v. 13

D - Durchmesser v. 17 bzw. 18
D4 - Durchmesser v. 15 bzw. 16
Do - Durchmesser v. 10 bzw. 13
Ls - LAnge v. 15 bzw. 16

ML - Mittellinie

Ra - AuBenradius v. 17 bzw. 18
Patentanspriiche

1. Abgaskrimmer mit einem gebogenen Endabschnitt
(4), an den sich jeweils Giber Schiebesitz (7, 8) min-
destens zwei T-Abschnitte (5, 6) angliedern, wobei
der Endabschnitt (4) und die T-Abschnitte (5, 6)
jeweils einen Flanschanschluss (9, 11, 12) sowie
einen Rohranschluss (10, 13, 14) aufweisen und
jeder T-Abschnitt (5, 6) einen Schiebesitzstutzen
(15, 16) besitzt, dadurch gekennzeichnet, dass
der Schiebesitzstutzen (15, 16) durch Innenhoch-
druckformung am AuBenradius (R,) eines Rohrbo-
gens (17, 18) geformt ist.

2. Abgaskrimmer nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schiebesitzstutzen (15,
16) und/oder der Rohranschluss (10, 13) endseitig
schrag ausgebildet sind.

3. Abgaskrimmer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch

gekennzeichnet, dass das Verhéltnis der Lange
des Schiebesitzstutzens zum Durchmesser des
Rohrbogens etwa 0,5 ist.

4. Abgaskrimmer nach einem der Anspriche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass der Schiebesitz-
stutzen (15) des T-Abschnitts (5) den Rohran-
schluss (10) des Endabschnitts (4) und der
Schiebestutzen (16) des T-Abschnitts (6) den Rohr-
anschluss (13) des T-Abschnitts (5) endseitig Gber-
greift.
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