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(54) Schliesskantensicherung

(57) Es wird eine Sicherungseinrichtung fur die
HauptschlieBkanten einer automatisch angetriebenen
Winkelschiebetliranlage beschrieben. Die Winkelschie-
betiir weist zwei gegenlaufig zueinander angetriebene
Schiebefltigel (5, 6) auf, an deren HauptschlieBkanten
Sensoren (3, 4) angeordnet sind. Wenn eine Person in
den Erfassungsbereich der Sensoren (3, 4) tritt, rever-
siert der Turantrieb, so daB Verletzungen vermieden
werden.

Das Sensorfeld (3a, 4a) der Sensoren (3, 4)
erstreckt jeweils sich in Bewegungsrichtung des Fligels
(5, 6) vor der HauptschlieBkante und ist bei jedem FlG-

gel (5, 6) jeweils so ausgebildet, daB zumindest bei
einem Teil der Fliigelstellungen auBerhalb der SchlieB3-
lage die gegeniberliegende HauptschlieBkante des
anderen Fliigels (5, 6) nicht erfaBt wird. Die Sensorfel-
der (3a, 4a) sind raumlich eng begrenzt ausgefihrt und
wesentlich kurzer als die maximale Offnungsweite der
Flugel (5, 6). Die Sensorfelder (3a, 4a) sind so angeord-
net, daB sie sich beim SchlieBvorgang und in der
SchlieBlage nicht tberschneiden. Sie sind in der Hohe
zueinander versetzt Ubereinander angeordnet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine automatische Tur-
oder Fensteranlage mit einer Sicherungseinrichtung zur
Sicherung der HauptschlieBkante eines Tur- oder Fen-
sterfligels 0.4. mit den Merkmalen des Oberbegriffs
des Patentanspruchs 1.

[0002] Derartige Sicherungseinrichtungen fur auto-
matische Tir- oder Fensteranlagen sind bekannt. Die
SchlieBbewegung eines angetriebenen Turfliigels, bei-
spielsweise einer Schiebetir mit zwei gegenlaufig
beweglichen Turfliigeln wird angehalten und reversiert,
sobald eine Person oder ein Hindernis sich im Erfas-
sungsbereich eines Sensors befindet, der die SchlieB-
bewegung steuert.

[0003] Inder EP 0 707 682 B1 wird ein Schiebetlirsy-
stem mit elektrischem Antrieb beschrieben, bei dem an
den HauptschlieBkanten zweier gegenlaufig bewegter
Schiebeturfligel mehrere Sensoren angebracht sind,
die zur Steuerung und Uberwachung der Flugelbewe-
gung dienen und ein sich im SchlieBbereich der Fllgel
befindliches Objekt detektieren kénnen. Die Sensoren
strahlen diffuses Infrarotlicht mit groBer Streubreite aus,
das von Sensoren oder Reflektoren auf dem gegen-
Uberliegenden Fliigel oder der Tirzarge reflektiert wird.
[0004] Andere bekannte Sicherungseinrichtungen flr
den Gefahrenbereich von Turkanten angetriebener Flu-
gel verwenden kapazitive Feldsensoren, Reflexion von
Lichtstrahlen, Messung der Laufzeit reflektierter Ultra-
schall- oder Radarstrahlung (Dopplerprinzip) zum
Detektieren von Menschen oder Hindernissen an der
Vorder- oder Riickseite des Flligels. Derartige Siche-
rungseinrichtungen, bei denen die SchlieBbewegung
des Fllgels bei Anndherung an eine Person oder ein
Hindernis unterbrochen wird, sind z.B. aus DE 34 22
228 C2 bekannt.

[0005] Ferner ist die Anwendung kapazitiver Feldsen-
soren aus der DE 37 17 771 C2 bekannt. Es wird dort
eine aus einer Kabinentiir und einer Schachttiir beste-
hende Aufzugstlr beschrieben, wobei sowohl die Kabi-
nentlr als auch die Schachttir mit einem kapazitiven,
sich Uber die gesamte Tlrhéhe erstreckenden MeBfih-
ler ausgestattet ist. Da die Tiren parallel nebeneinan-
der bewegt werden, liegt die Schachttir im
Erfassungsbereich des Sensors der Kabinentiir und
stellt somit eine Stérkapazitat dar. Eine spezielle Elek-
tronikschaltung eliminiert diese Stérkapazitat und
erhoht somit die Ansprechempfindlichkeit der Sensor-
vorrichtung.

[0006] Inder DE 30 44 789 A1 wird ein weiteres Bei-
spiel fur die Anwendung kapazitiver Feldsensoren
gezeigt. Hier ist insbesondere die Méglichkeit zur Aus-
bildung eines unsymmetrischen Schaltempfindlichkeits-
bereiches des Sensors durch eine entsprechende
Ansteuerung durch den Feldsensoroszillator interes-
sant.

[0007] Die DE 41 34 016 C1 beschreibt die Anwen-
dung kapazitiver Feldsensoren zur Absicherung der
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Kanten von Karussellttrfltigeln, wobei die Sensoren an
den bodennahen horizontalen sowie an den auBeren
vertikalen Kanten montiert sind. Die Sensoren an den
vertikalen Kanten werden bei Anndherung an eine
Kante der Trommelwand in ihrer Empfindlichkeit erhéht.
[0008] Ziel der Erfindung ist es, eine automatisch
angetriebene Tiir- oder Fensteranlage mit einer Siche-
rungseinrichtung fur die SchlieBkanten zu schaffen,
wobei die Sicherungseinrichtung die SchlieBbewegung
des Turfligels nur dann anhéalt und gegebenenfalls
reversiert, wenn sich ein Objekt tatsachlich im Gefahr-
dungsbereich der SchlieBkante befindet. Ferner soll bei
bevorzugten Ausfihrungen die Sicherungseinrichtung
universell fir verschiedene Tirtypen einsetzbar sein,
insbesondere auch flr Tdranlagen, bei denen gegen-
laufig angetriebene Turflgel nicht in einer gemeinsa-
men Ebene zueinander bewegt werden.

[0009] Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand
des Patentanspruchs 1 erfiillt.

[0010] Die Sicherungseinrichtung der erfindungs-
gemaBen Tur- oder Fensteranlage weist im Bereich der
HauptschlieBkanten der zwei gegenlaufig angetriebe-
nen Fliigel jeweils mindestens einen mit dem Fliigel mit-
bewegten Sensor der Sensoreinrichtung auf. Der
Sensor ist jeweils auf der HauptschlieBkante oder in
unmittelbarer N&he zur HauptschlieBkante angeordnet
und weist ein Sensorfeld auf, das sich in Bewegungs-
richtung des Flligels vor der HauptschlieBkante
erstreckt und zumindest bei einem Teil der Flugelstell-
lungen auBerhalb der SchlieBlage die gegeniberlie-
gende HauptschlieBkante des anderen Fligels nicht
erfaBt. Hierzu kann die Sensoreinrichtung eine Reich-
weitensteuerungseinrichtung aufweisen, welche die
Reichweite des Erfassungsbereichs des Sensors beim
SchlieBen, insbesondere kurz vor Erreichen der
SchlieBlage des Flugels, verringert. Die Verringerung
des Erfassungsbereichs kann vorzugsweise stetig erfol-
gen. Alternativ oder zuséatzlich kann das Sensorfeld der
an den gegenlaufig angetriebenen Fligeln angeordne-
ten Sensoren raumlich eng begrenzt ausgeftihrt sein.
Insbesondere kann das Sensorfeld wesentlich kurzer
sein als die maximale Offnungsweite der Fligel.

[0011] Der Sensor kann als Ultraschall-, Infrarot-,
Radar- oder kapazitiver Feldsensor ausgebildet sein.
Das Sensorfeld kann insbesondere keulenférmig aus-
gebildet sein und beispielsweise eine Reichweite von
20 cm aufweisen. Die Reichweite des Sensorfeldes
kann insbesondere von der maximalen Bewegungsge-
schwindigkeit des Flligels sowie von der maximal még-
lichen Bremsverzégerung des Antriebs abhangig sein.
[0012] Im Gegensatz zu herkdmmlichen Sicherungs-
einrichtungen, bei denen stets die SchlieBbewegung
unterbrochen und gegebenenfalls reversiert wird,
sobald sich eine Person und/oder ein Gegenstand im
Bewegungsbereich des Fllgels befindet und/oder sich
im Erfassungsbereich der Sensoren befindet, wird bei
einer erfindungsgeméaBen Sicherungseinrichtung die
SchlieBbewegung des Flligels erst bei einer tatséachlich
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vorliegenden Gefahrdung der Person oder méglichen
Behinderung der SchlieBbewegung angehalten und
gegebenenfalls reversiert. Es ist daher ohne weiteres
méglich, den Bewegungsbereich des Fllgels zu passie-
ren, wahrend sich der Fligel bereits schlieBt, ohne daB
der Flugel sofort angehalten oder reversiert wird. Hier-
durch ergeben sich insbesondere bei stark frequentier-
ten Tlranlagen geringere Energiekosten und eine
héhere Lebensdauer der beweglichen Elemente der
Anlage, da sich gegenlber herkdmmlichen Anlagen die
Haufigkeit der Umkehrbewegungen des Fllgels verrin-
gert.

[0013] In alternativen Ausflihrungen kann die Sensor-
einrichtung alternativ oder zuséatzlich eine Abschalt-
steuerungseinrichtung aufweisen, welche
insbesondere kurz vor Erreichen der SchlieBlage der
Tur den Sensor abschaltet.

[0014] Insbesondere dann, wenn die Sensoreinrich-
tung ohne gegentberliegende Sender-Empfanger-
Paare ausgebildet ist, 1aBt sich die Sicherungseinrich-
tung der erfindungsgemaBen automatischen Tir- oder
Fensteranlage vorteilhaft an den HauptschlieBkanten
von Tlranlagen einsetzen, bei denen die Bewegungs-
bahnen der gegenlaufigen Schiebefltigel nicht in einer
Linie oder zumindest parallel zueinander liegen, son-
dern in einem stumpfen Winkel zueinander angeordnet
sind, oder bei Bogenschiebetiren. Herkémmliche
Sicherungseinrichtungen, wie z.B. Lichtschranken, bei
denen die Sensorstahlung an der gegentiberliegenden
SchlieBkante reflektiert wird und bei denen daher die
Bewegungsbahnen beider Fliigel in einer Ebene liegen
missen, sind fir den Einsatz in derartigen Tlranlagen
nicht geeignet. Die Sicherungseinrichtung der
erfindungsgeméfBen automatischen Tir- oder Fenster-
anlage sieht in diesen Fallen vor, daB das Sensorfeld
des Sensors im Bereich der betreffenden SchlieBkante
parallel, insbesondere bei Winkelschiebetlren, bzw.
tangential, insbesondere bei Bogenschiebetiren, zur
Ebene der angetriebenen Turfliigel ausgerichtet ist.
[0015] In vorteilhaften Ausflhrungen sind die Sensor-
felder der Sensoren so ausgerichtet, daB sich beim
SchlieBvorgang der Tur die Sensorfelder der auf den
gegentberliegenden Flligeln angebrachten Sensoren
nicht Gberschneiden, indem sie beispielsweise in der
Hohe versetzt Gibereinander und/oder seitlich versetzt
nebeneinander angeordnet sind.

[0016] Die Sicherungseinrichtung der erfindungs-
geméBen automatischen Tur- oder Fensteranlage weist
vorteilhafterweise eine Behinderungssteuerungsein-
richtung auf bzw. wirkt mit, einer Behinderungssteue-
rungseinrichtung zusammen, wobei die
Behinderungssteuerungseinrichtung derart ausgebildet
ist, daB sie die SchlieBbewegung der Flligel bei Detek-
tietung eines Hindemisses, das sich in unmittelbarer
Nahe der SchlieBkante, d.h. im Erfassungsbereich des
Sensors befindet, unterbricht.

[0017] Die Sicherungseinrichtung der erfindungs-
geméaBen automatischen Tur- oder Fensteranlage
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ermdglicht es, die fur Lichtschrankensysteme vorge-
schriebene Anordnungshéhe einzuhalten. Die Senso-
ren kdnnen einfach und preiswert ausgebildet sein und
lassen sich auf kleinem Bauraum unterbringen. Mit
mehreren Sensoren ist die Absicherung des gesamten
Gefahrdungsbereichs der Flugel méglich. Eine Einstel-
lung der Empfindlichkeit der Sensoren vor Ort ist nicht
erforderlich. Temperaturschwankungen und andere Ein-
flusse, die den Erfassungsbereich der Sensoren beein-
flussen, sind nicht relevant, da der Erfassungsbereich
so weit gewahlt wird, daB die Tur immer sicher anhalten
und gegebenenfalls reversieren kann.

[0018] Die Sicherungseinrichtung der erfindungs-
geméaBen Tur- oder Fensteranlage kann auch bei
Schiebeflligel- und/oder Schwenkschiebefligelanlagen
eingesetzt werden, bei denen die Bewegungsbahnen
der gegenlaufigen Schiebefliigel in einer Linie oder
zumindest parallel zueinander liegen. Ferner ist auch
ein Einsatz der Sicherungseinrichtung der erfindungs-
geméBen Tur- oder Fensteranlage bei Drehfligelanla-
gen mit Anschlagschwenkfliigeln oder Pendelfltigeln
denkbar.

[0019] Die Sicherungseinrichtung der erfindungs-
geméBen Tir- oder Fensteranlage kann auch vorteil-
haft bei  Raumsparfliigelanlagen sowie bei
Faltfligelanlagen eingesetzt werden, bei denen die
HauptschlieBkante keine geradlinige Bewegung wah-
rend des SchlieBens ausfiihrt, sowie bei Karussellfli-
gelanlagen.

[0020] Die Erfindung wird nun anhand der in den Figu-
ren dargestellten Ausfihrungsbeispiele naher erlautert.
Dabei zeigt:

eine Seitenansicht mit Ausbriichen der
HauptschlieBkanten zweier Schiebeturfligel
in schematischer Darstellung;

Fig. 1

einen Querschnitt durch eine Schiebetiiran-
lage (Draufsicht), und zwar Winkelschiebettr
mit stumpfem Winkel zwischen den Fliigeln,
in schematischer Darstellung;

Fig. 2

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine Bogenschiebe-
toranlage (Draufsicht) in schematischer Dar-

stellung.

[0021] Figur 1 zeigt in Seitenansicht eine Schiebetiir-
anlage mit zwei sich gegenlaufig bewegenden Tarfli-
geln 1, 2. An den SchlieBkanten der Flugel 1, 2 sind die
Sensoren 3, 4 angebracht. Sei haben eng umgrenzte,
keulenférmig ausgebildeten Erfassungsbereiche 3a, 3b.
Die Erfassungsbereiche sind in ihrer Hohenposition
gegeneinander versetzt, damit sie sich auch kurz vor
Erreichen der SchlieBlage der Fltigel nicht tiberschnei-
den und sich nicht gegenseitig beeinflussen kénnen.

[0022] Die Lange des Erfassungsbereichs betragt bei-
spielsweise ca. 20 cm. Die Stromzuflihrung und die
Signaltibertragung zu und von den Sensoren 3, 4 erfolgt
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beispielsweise Uber Schleppkabel oder Uber Strom-
schienen mit stromubertragenden Schleifkontakten.
[0023] Durch diese Anordnung wird erreicht, da auch
wahrend der SchlieBbewegung der Fligel der Off-
nungsbereich der Tar begangen werden kann, ohne
daB die SchlieBbewegung unterbrochen wird. Erst,
wenn die Sensoren ein Objekt erfassen, wird die Fliigel-
bewegung gestoppt. Dies geschieht erst dann, wenn
tatsachlich eine Gefahrdung kurz bevorsteht, aber friih
genug, um einen sicheren Betrieb der Tr in allen Pha-
sen der Bewegung zu gewahrleisten.

[0024] Kurz vor Erreichen der SchlieBlage kann Uber
eine entsprechende Steuerungseinrichtung der Erfas-
sungsbereich stetig verkleinert werden oder auch die
Sensoren ganz abgeschaltet werden, um das vdéllige
SchlieBen der Tlr zu erméglichen.

[0025] Figur 2 zeigt in Draufsicht einen schemati-
schen Querschnitt durch eine zweiflligelige Schiebetuir-
anlage mit Fligeln 5, 6, die sich in einem stumpfen
Winkel aufeinander zu bewegen, sogenannte Winkel-
schiebetir. Die Tiranlage weist an der Nebenschlief3-
kante der Fligel 5, 6 anschlieBend jeweils einen
Festfeldfligel 7, 8 auf. Die Tdranlage ist mit einer
erfindungsgemaBen Sicherungseinrichtung ausgestat-
tet, indem in unmittelbarer Nahe der HauptschlieBkan-
ten der Flugel 5, 6 die Sensoren 3, 4 mit den
Sensorfeldern 3a, 4a fllgelfest angebracht sind. Diese
Anordnung erméglicht es, trotz des stumpfen Winkels
zwischen den Fllageln, den gesamten Bewegungsbe-
reich der beiden HauptschlieBkanten abzusichern.
[0026] Figur 3 zeigt in Draufsicht einen schemati-
schen Querschnitt durch eine Bogenschiebetliranlage
mit den bogenférmigen Fahrfliigeln 5, 6, die sich auf
einer bogenférmigen Bewegungsbahn zwischen den
beiden ebenfalls bogenfdérmigen Festfeldern 7, 8 bewe-
gen. Die Tuaranlage ist mit einer erfindungsgeméaBen
Sicherungseinrichtung ausgestattet. In unmittelbarer
Nahe der HauptschlieBkanten sind die Sensoren 3, 4
mit den Sensorfeldern 3a, 4a angebracht. Die Sensor-
felder sind tangential zur Bewegungsbahn der Flugel
ausgerichtet und verfligen nur Gber eine jeweils relativ
kurze Reichweite. Diese Anordnung erméglicht es, den
gesamten Bewegungsbereich der beiden Hauptschlief3-
kanten abzusichern.

Verzeichnis der Bezugszeichen

[0027]

1 Turflugel
2 Turflugel
3 Sensor

3a Erfassungsbereich des Sensors 3, Sensorfeld
4 Sensor

4a Erfassungsbereich des Sensors 4, Sensorfeld
FahrflGgel

FahrflGgel

Festfeld
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8 Festfeld

Patentanspriiche

1. Automatische Tur- oder Fensteranlage mit minde-
stens zwei gegenlaufig angetriebenen Fliigeln

mit einer elektrischen Antriebseinrichtung zum
Antrieb der Flagel,

mit einer Sicherungseinrichtung fiir die Haupt-
schlieBkanten von mindestens zwei der gegen-
laufig angetriebenen Fligel mit einer
Sensoreinrichtung, die, sobald sich ein Objekt
in ihrem Erfassungsbereich befindet, die
Antriebseinrichtung ansteuert und die Fllgel-
bewegung vorzugsweise bremst und/oder
anhalt und/oder reversiert,

dadurch gekennzeichnet,

daB im Bereich der HauptschlieBkanten der
zwei gegenlaufig angetriebenen Flugel (1, 2, 5,
6) jeweils ein mit dem Fligel (1, 2, 5, 6) mitbe-
wegter Sensor (3, 4) der Sensoreinrichtung
angeordnet ist,

wobei der Sensor (3, 4) jeweils ein Sensorfeld
(3a, 4a) aufweist, das sich in Bewegungsrich-
tung des Fligels (1, 2, 5, 6) vor der Haupt-
schlieBkante erstreckt und zumindest bei
einem Teil der Fligelstellungen auBerhalb der
SchlieBlage die HauptschlieBkante des ande-
ren Flagels (1, 2, 5, 6) nicht erfaf3t,

wobei vorgesehen ist, daB die Sensoreinrich-
tung eine Reichweitensteuerungseinrichtung
aufweist und/oder das Sensorfeld (3a, 4a) der
an den gegenlaufig angetriebenen Fligel (1, 2,
5, 6) angeordneten Sensoren (3, 4) jeweils
rdumlich eng begrenzt ausgefihrt ist.

2. Automatische Tur-
Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB an und/oder in
jedem von zwei sich gegenlaufig bewegenden Tiir-
flageln (1, 2, 5, 6) ein Sensor (3, 4) der Sensorein-
richtung auf den HauptschlieBkanten oder in
unmittelbarer rdumlicher N&he zu den Haupt-
schlieBkanten angeordnet ist.

oder Fensteranlage nach

3. Automatische Tir-oder nach
Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, daB die Reichweiten-
steuerungseinrichtung die Reichweite des Erfas-
sungsbereichs des Sensors (3, 4) beim SchlieBen
kurz vor Erreichen der SchlieBlage des Flugels (1,

2, 5, 6) verringert, vorzugsweise stetig verringert

Fensteranlage

4. Automatische Tir-
Anspruch 3,

oder Fensteranlage nach
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11.

12.
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dadurch gekennzeichnet, daB die Reichweiten-
steuerungseinrichtung die Reichweite des Erfas-
sungsbereichs des Sensors (3, 4) beim Offnen kurz
nach Verlassen der SchlieBlage des Flugels (1, 2,
5, 6) vergréBert, vorzugsweise stetig vergréBert

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, daB die Sensoreinrich-
tung eine Abschaltsteuerungseinrichtung aufweist.
Automatische Tar- oder
Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, daB die Abschaltsteue-
rungseinrichtung kurz vor Erreichen der SchlieB-
lage der Tur den Sensor (3, 4) abschaltet.

Fensteranlage nach

Automatische Tur- oder
Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, daB die Abschaltsteue-
rungseinrichtung kurz nach Verlassen der SchlieB-

lage der Tur den Sensor (3, 4) einschaltet.

Fensteranlage nach

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, daB das Sensorfeld
(3a, 4a) des Sensors (3, 4) wesentlich klrzer ist als
die maximale Offnungsweite der Flagel (1, 2, 5, 6).

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, daB das Sensorfeld
(3a, 4a) des Sensors (3, 4) eine keulenférmige
rdumliche Ausdehnung mit relativ kurzer Reich-
weite, beispielsweise 20 cm, aufweist.

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Sensoreinrich-
tung ohne einander gegeniiberliegende Sender-
Empfanger-Paare ausgebildet ist.

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB das Sensorfeld
(3a, 4a) des Sensors (3, 4) so ausgerichtet ist, daB
sich beim SchlieBvorgang der Tur die Sensorfelder
(3a, 4a) der auf den gegeniberliegenden Fliigeln
(1, 2, 5, 6) angebrachten Sensoren (3, 4) nicht
Uberschneiden.
Automatische Tur- oder
Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, daB die Sensorfelder
(3a, 4a) der Sensoren (3, 4) in der Hohe versetzt
Ubereinander und/oder seitlich versetzt nebenein-
ander angeordnet sind.

Fensteranlage nach
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB das Sensorfeld
(3a, 4a) des Sensors (3, 4) im Bereich der betref-
fenden SchlieBkante parallel bzw. tangential, bei-
spielsweise tangential bei Rundtliren, zur Ebene
der angetriebenen Turflugel (1, 2, 5, 6) ausgerichtet
ist.

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Sensoreinrich-
tung eine Behinderungssteuerungseinrichtung auf-
weist.
Automatische Tar- oder
Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet, daf3 die Behinderungs-
steuerungseinrichtung derart ausgebildet ist, daB
sie die SchlieBbewegung der Fliigel (1, 2, 5, 6) bei
Detektierung eines Hindernisses, das sich in unmit-
telbarer Nahe der SchlieBkante befindet, vorzugs-
weise nur bei Detektierung eines solchen
Hindernisses, unterbricht.

Fensteranlage nach

Automatische Tir- oder
Anspruch 14 oder 15,
dadurch gekennzeichnet, daf3 die Behinderungs-
steuerungseinrichtung derart ausgebildet ist, daB
ein Objekt, das sich auBerhalb eines bestimmten
Bereichs des Sensorfelds (3a, 4a) befindet, die
SchlieBbewegung der Fllgel (1, 2, 5, 6) nicht unter-
bricht.

Fensteranlage nach

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Sensoreinrich-
tung mindestens einen Sensor mit Ultraschall,
Infrarotstrahlung, Radarstrahlung oder einen Sen-
sor mit einem kapazitiven Feldsensor aufweist.

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB der Sensor (3, 4)
an oder in unmittelbarer Nahe der HauptschlieB-
kante einer angetriebenen Tir, beispielsweise
einer Schiebefllgelttir, angebracht ist, deren
SchlieBkanten beim SchlieBen der Tur sich geradli-
nig aufeinander zu bewegen.

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB der Sensor (3, 4)
an oder in unmittelbarer Nahe der HauptschlieB-
kante einer angetriecbenen Winkelschiebeflligeltar
angebracht ist, bei der die HauptschlieBkante
und/oder die Tarfltigel (5, 6) sich winklig, zum Bei-
spiel in einem stumpfen Winkel, aufeinander zu
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bewegen.

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, da3 der Sensor (3, 4)
an oder in unmittelbarer Nahe der SchlieBkante
eines Fligels (1, 2, 5, 6) angebracht ist, deren
SchlieBkante beim SchlieBen der Tur nicht geradli-
nig bewegt wird, wie dies beispielsweise erfolgt bei
sogenannten Raumspartiiren oder Falittiren mit z.
B. Turen mit Schiebefliigel mit gleichzeitiger
Schwenk- und Schiebebewegung, insbesondere
sogenannte Raumspartlren, Schwenkschiebetil-
ren, Falttiren oder zweiflligeligen Drehtliren mit
gleichsinnig oder  gegensinnig  zueinander
schwenkbaren Anschlagschwenkflligeln oder Pen-
delflugeln.

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, da3 der Sensor (3, 4)
an oder in unmittelbarer Nahe der SchlieBkante
einer Schiebetlr mit einem beweglichen Flugel (1,
2, 5, 6) oder gegenlaufig bewegten Tarfltigeln (1, 2,
5, 6) angebracht ist, deren SchlieBkanten beim
SchlieBen der Tur auf einer bogenférmigen, z.B.
kreisformigen Bahnkurve bewegt werden, bei-
spielsweise Bogenschiebetlren.

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, da3 der Sensor (3, 4)
an oder in unmittelbarer Nahe der SchlieBkante
einer Karusselltir mit zueinander bewegbar ange-
ordneten Karusselltrfliigeln angeordnet ist.

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Anlage als
Schiebeflligelanlage, vorzugsweise Schiebetliran-
lage ausgebildet ist.

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Anlage als
Winkelschiebefliigelanlage, vorzugsweise Winkel-
schiebetiiranlage ausgebildet ist.

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Anlage als
Drehfliigelanlage, vorzugsweise Drehtiiranlage,
insbesondere zweiflligelige Drehtiiranlage, z.B.
Anschlagschwenktlranlage oder Pendeltirnalage
ausgebildet ist.

Automatische Tir- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriche,
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dadurch gekennzeichnet, daB die Anlage als
Schwenkschiebeflligelanlage, vorzugsweise
Schwenkschiebetiiranlage ausgebildet ist.

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Anlage als
Raumsparfligelanlage, vorzugsweise Raumspar-
turanlage ausgebildet ist.

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Anlage als Falt-
fligelanlage, vorzugsweise Falitiranlage ausgebil-
det ist.

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem
der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Anlage als
Karussellfligelanlage, vorzugsweise Karusselltiir-
anlage ausgebildet ist.
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Figur 3
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