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(57) Das insbesondere schienengefiihrte Perso-
nentransportfahrzeug (1) zum Uberwinden von Steigun-
gen umfasst zumindest eine Fahrgastzelle (1a, 1b, 1c,
1d) mit einem schwenkbar gelagerten, zum Tragen von
Personen bestimmten Boden (5) sowie eine eine Wirk-
verbindung zwischen dem Personentransportfahrzeug

Gefiihrtes Personentransporifahrzeug

(1) und dem Boden (5) ausbildende Antriebsvorrichtung
(8), welche derart ansteuerbar ist, dass der Boden (5)
unabhangig von der Lage des Personentransportfahr-
zeuges (1) horizontal oder anndhernd horizontal verlau-
fend gehalten ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein geflihrtes Personen-
transportfahrzeug zum Uberwinden von Steigungen
gemadss dem Oberbegriff von Anspruch 1.

[0002] Als gefiihrte Personentransportfahrzeuge zum
Uberwinden von Hindernisse sind z.B. schienengebun-
dene Fahrzeuge wie Standseilbahnen, Zahnradbahnen
oder auch auf dem Adhasionsprinzip basierende Eisen-
bahnen bekannt. Diese Personentransportfahrzeuge
weisen die Eigenschaft auf, dass der Boden des Fahr-
zeuges, in Abhangigkeit der jeweils zu iberwindenden
Steigung mehr oder weniger geneigt ist, was der Fahr-
gast oft als sehr unangenehm empfindet, weil der
Boden oft entweder nach hinten oder nach vorne lehnt,
was sowohl beim Sitzen als auch beim Stehen ein
unangenehmes Geflihl verursacht. Zudem besteht die
Gefahr, dass sich abgelegtes Reisegepack wie Koffer
oder Skier l6st und dem Boden entlang gleitet.

[0003] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein
gefilhrtes Personentransportfahrzeug zum Uberwin-
dung von Steigungen vorzuschlagen, welches fur die zu
transportierende Person angenehmere Eigenschaften
aufweist.

[0004] Diese Aufgabe wird gelést mit einem gefiihrten
Personentransportfahrzeug aufweisende Merkmale von
Anspruch 1. Die Unteranspriiche 2 - 7 beziehen sich auf
weitere, vorteilhafte Ausgestaltungen des geflhrien
Personentransportfahrzeuges.

[0005] Die Erfindung wird insbesondere geldst mit
einem gefilhrten Transportfahrzeug zum Uberwindung
von Steigungen, welches zumindest eine Fahrgastzelle
mit einem schwenkbar gelagerten, zum Tragen von Per-
sonen bestimmtien Boden aufweist, wobei eine
Antriebsvorrichtung vorgesehen ist, welche eine Wirk-
verbindung zwischen dem Boden der Fahrgastzelle und
dem Transportfahrzeug ausbildet, und wobei die
Antriebsvorrichtung derart ansteuerbar ist, dass der
Boden unabhéangig von der Lage der Fahrgastzelle bzw.
des Transportfahrzeuges standig in einer horizontalen
oder annédhernd horizontal verlaufenden Lage gehalten
ist.

[0006] Die Neigung des Bodens der Fahrgastzelle ist
derart angesteuert veranderbar, dass sich der Boden
unabhangig von der Lage der Fahrgastzelle standig in
einer etwa horizontal ausgerichteten Lage befindet.
Dies kann z.B. dadurch erreicht werden, dass am
Boden selbst ein Sensor angeordnet ist, welcher die
Ausrichtung des Bodens erfasst, wobei das Sensorsi-
gnal einer Antriebsvorrichtung zugeleitet ist, welche die
Neigung des Bodens bezlglich der Fahrgastzelle derart
ansteuert, dass der Boden sich standig in einer horizon-
talen Lage befindet.

[0007] Ein Transportmittel wie beispielsweise eine
Standseilbahn mit der erfindungsgemassen Anordnung
weist somit den Vorteil auf, dass der Boden sich, unab-
hangig von der aktuellen Steigung, sich standig in einer
horizontalen Lage befindet.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

[0008] Bei einer Standseilbahn kann die Neigungsver-
stellung beispielsweise auch in Form einer Steuerung
ausgestaltet sein, da die Steigung an jedem Ort der
Fahrstrecke, beginnend beim Start bis zum Ziel, genau
bekannt ist, sodass aufgrund des =zurlckgelegten
Weges und einer Tabelle, welche den Neigungswinkel
der Schiene in Funktion des zurlickgelegten Weges
angibt, die Ansteuerungsvorrichtung standig derart
angesteuert werden kann, dass sich der Boden wie-
derum in einer etwa horizontalen Lage befindet.

[0009] Die Erfindung wird in folgenden an Hand von
Ausfiihrungsbeispielen im Detail beschrieben. Es zei-
gen:

Fig. 1a Ein Standseilbahnwagen an einer stei-
len Stelle;

Fig. 1b ein Standseilbahnwagen an einer fla-
chen Stelle;

Fig. 2 eine Detailansicht einer Antriebsvor-
richtung;

Fig.3,4,5 eine systematische Ansicht von Anord-
nungen der Antriebsvorrichtung bezig-
lich dem Boden.

[0010] Als Ausfuhrungsbeispiel eines geflihrien

Transportfahrzeuges 1 ist in Fig. 1a ein Standseilbahn-
wagen dargestellt, dessen auf Ré&der 3 gelagerter
Kasten 4 an Schienen 2 geflhrt ist und von einem Seil
11 gehalten ist. Der Wagenkasten 4 weist vier gegen-
seitig abgetrennte Fahrgastzellen 1a, 1b, 1c, 1d auf,
welche jeweils einen neigungsverstellbaren Boden 5
aufweisen, der auf einer Abstitzung 6, welche einer-
seits auf dem Wagenkasten aufliegt und andererseits
ein Gelenk 7 aufweist, schwenkbar gelagert ist. Eine
Antriebsvorrichtung 8 ist gelenkig mit dem Wagenka-
sten 4 sowie gelenkig mit dem Boden 5 verbunden. Eine
mit dem Wagenkasten 4 fest verbundene Ansteuervor-
richtung 9 weist einen Sensor 10 auf, welcher in der
Lage ist, die Steigung des Wagenkastens 4 zu messen.
Aufgrund der vom Sensor 10 ermittelten Steigung bzw.
des Steigungswinkels, generiert die Ansteuerungsvor-
richtung 9 ein Ansteuerungssignal fir die Antriebsmittel
8, wobei Uber elekirische Leitungen 9a, 9b, 9¢, 9d,
jedes Antriebsmittel 8 derart angesteuert wird, dass
sich der Boden 5 sténdig in einer etwa horizontal ausge-
richteten Lage befindet. Ein Winkelsensor 12 kénnte
auch mit dem Boden 5 fest verbunden angeordnet sein,
dessen Signal Uber eine Signalleitung 9e der Ansteuer-
vorrichtung 9 zugefthrt ist. Der Winkelsensor 12 kann
derart ausgestaltet sein, dass er den Neigungwinkel
des Bodens 5 bezlglich der Horizontalen misst, oder
auch derart, dass er den Winkel zwischen dem Boden
des Kastens 4 und dem Boden 5 misst.

[0011] Fig. 1b zeigt den Standseilbahnwagen 1 in
einem sehr flach verlaufenden Schienenabschnitt,
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wobei die um die Schwenkachse 7 schwenkbaren
B&den 5 wiederum in einer etwa horizontal verlaufen-
den Lage gehalten sind, indem das Antriecbsmittel 8 im
Vergleich zur Ausfiihrung geméss Fig. 1a, stark ver-
kirzt ist.

[0012] Das Antriebsmittel 8 kann auf unterschiedlich-
ste Weise ausgestaltet sein, z.B. als elektromotorischer
Antrieb, als hydraulischer Antrieb oder als mechani-
scher Antrieb. Fig. 2 zeigt schematisch ein Ausfih-
rungsbeispiel eines elektromotorischen
Linearantriebes, wobei das Antriebsmittel zwischen
dem Kasten 4 und dem Boden 5 gelenkig verbunden
angeordnet ist. Das Antriebsmittel 8 umfasst ein Lager
8a, welches fest mit dem Kasten 4 verbunden ist, sowie
einen elektromotorischen Antrieb 8c, welcher ber ein
Gelenk 8b mit dem Lager 8a verbunden ist. Der Linear-
antrieb weist weiter eine Zahnstange 8d auf, welche
beziglich den Antrieb 8c in linearer Richtung verstellbar
ist. Am Ende der Stange 8d ist ein Gelenk 8e angeord-
net, sodass die Stange 8d fest und gelenkig mit dem
Boden 5 verbunden ist.

[0013] Der Boden 5 kann auf unterschiedlichste
Weise gelenkig mit dem Kasten 4 verbunden sein. Fig.
3 zeigt systematisch ein Ausfihrungsbeispiel einer
Anordnung, bei welcher der Boden 5 an der rechten
Begrenzungsflache der Fahrgastzelle 1d (ber ein
Gelenk 7 direkt mit dem Kasten 4 verbunden ist. Im
Bereich des gegeniberliegenden Endes der Fahrgast-
zelle 1d ist ein Antriebsmittel 8 angeordnet, welches die
Hoéhe des Bodens zu verstellen erlaubt. Diese Anord-
nung erlaubt es nicht, den Boden 5 in einer bezlglich
dem Boden des Kastens 4 parallel verlaufenden Lage
zu bringen, so dass in Fig. 4 ein weiteres Ausflihrungs-
beispiel dargestellt ist, bei welchem das Antriebsmittel 8
im Boden 5 des Kastens 4 eingelassen ist, so dass der
Boden 5 auch in eine derartige Lage gebracht werden
kann, dass der Boden 5 parallel zum Kastenboden ver-
lauft.

[0014] Fig. 5a, 5b zeigt ein weiteres Ausflhrungsbei-
spiel in einer Seitenansicht (Fig. 5a) und in einer Auf-
sicht (Fig. 5b), wobei der Boden 5 durch vier
quadratisch beabstandet angeordnete Antriebsmittel 8
verstellbar gelagert ist. Diese Anordnung weist den Vor-
teil auf, dass der Boden 5, unabhéangig von der jeweili-
gen Lage des Kastens 4 immer in einer horizontal
verlaufenden Lage gehalten werden kann, wobei nicht
nur eine Steigung in Fahrtrichtung ausgeglichen wer-
den kann, sondern jegliche schiefe Stellungen des
Kastens 4.

[0015] Die erfindungsgeméasse Anordnung zur Nei-
gungsverstellung des Bodens 5 eines Transportfahrzeu-
ges 1 ist natirlich nicht nur im dargesteliten
Standseilbahnwagen verwendbar, sondern kann auch
in anderen schienengefihrten Transportmitteln wie
einer Zahnradbahn oder einer gewéhnlichen Eisenbahn
verwendet werden. Zudem ist es auch méglich, diese
Anordnung in tragseilgebundenen Fahrzeugen zu ver-
wenden, insbesondere auch in solchen tragseilgebun-
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denen Fahrzeugen, deren Wagenkasten durch
Tragseile gefthrt ist. Ein solcher Wagenkasten kénnte
z.B. wie Fig. 1a ausgestaltet sein, mit dem Unterschied,
dass die Rader 3 auf dem Dach des Wagenkastens 4
angeordnet sind, und diese Rader von einem Uber den
Kasten 4 verlaufenden Seil gefthrt sind. Dadurch wird
die Lage des Wagens im wesentlichen durch den Ver-
lauf der Tragseile bestimmt.

Patentanspriiche

1. Geflihrtes Personentransportfahrzeug (1) zum
Uberwinden von Steigungen, umfassend zumin-
dest eine Fahrgastzelle (1a, 1b, 1¢, 1d) mit einem
schwenkbar gelagerten, zum Tragen von Personen
bestimmten Boden (5) sowie eine eine Wirkverbin-
dung zwischen dem Personentransportfahrzeug (1)
und dem Boden (5) ausbildende Antriebsvorrich-
tung (8), welche derart ansteuerbar ist, dass der
Boden (5) unabhangig von der Lage des Personen-
transportfahrzeuges (1) horizontal oder annahernd
horizontal verlaufend gehalten ist.

2. Gefuihrtes Personentransportfahrzeug (1) nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dieses
als ein schienengebundenes Fahrzeug, insbesond-
ere eine Standseilbahn oder als ein tragseilgebun-
denes Fahrzeug ausgestattet ist.

3. Gefuhrtes Personentransportfahrzeug (1) nach
einem der vorher gehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Boden (5) um eine mit
dem Transportfahrzeug (1) fest verbundene, hori-
zontal ausgerichtet verlaufende Achse (7) drehbar
gelagert ist.

4. Gefiihrtes Personentransportfahrzeug (1) nach
einem der vorher gehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (8)
elektrisch, hydraulisch oder mechanisch ausgestal-
tet ist.

5. Gefuhrtes Personentransportfahrzeug (1) nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Neigungssensor (10) fest
mit dem Transportfahrzeug (1) verbunden ist und
ein mit dem Neigungssensor (10) erzeugtes Signal
einer Ansteuervorrichtung (9) zugefthrt ist, welche
die Antriebsvorrichtung (8) derart ansteuert, dass
der Boden (5) standig in einer etwa horizontalen
Lage gehalten ist.

6. Gefuhrtes Personentransportfahrzeug (1) nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass am Boden (5) ein Winkelge-
ber (12) angeordnet ist, welcher die Neigung des
Bodens (5) bezlglich dem Personentransportfahr-
zeug (1) oder bezlglich der Horizontalen zu mes-
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sen erlaubt.

Geflihrtes Personentransportfahrzeug (1) nach
einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest drei Antriebsvorrichtun- 5
gen (8) derart in der Fahrgastzelle (1a, 1b, 1¢, 1d)
verteilt angeordnet sind, dass der Boden (5) in
einer im wesentlichen horizontal verlaufenden Lage
haltbar ist.

10
Bahn umfassend ein geflihrtes Personentransport-
fahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche.
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