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(54) LKS Lift-Kiel-System fiir Segelyachten

(57) Das mechanische, Uber Spindeln (6) betrie-
bene Lift-Kiel-System besteht aus einem oberen (13)
und einem unteren (12) Kielteil, der mechanisch tber
eine Spindel (6) mit Hand- oder Elektro-Antrieb (1)
ineinander gefahren werden kann. Dadurch kann bei
ausgefahrenem Lift-Kiel der Schwerpunkt bzw. Dreh-
punkt tiefergelegt werden, was zu mehr Stabilitat und
weniger Schiffs-Krangung der Yacht unter Segel fuhrt.
Dadurch kann die Yacht leichter und schneller werden.

Bei eingezogenem Lift-Kiel kénnen Flachwasser-
gebiete Giberfahren werden und Liegeplatze mit weniger
Wassertiefe genutzt werden.

Der ausgefahrene mechanische Lift-Kiel kann
gegenlber dem voll eingefahrenen Lift-Kiel um ca. 50%
verkulrzt werden. Es ist auch méglich, unter den unteren
Teil des Kiels eine zusétzliche, sogenannte Bleibombe
oder Kielflosse (14) anzubringen.

Die Mechanik im Unterwasserbereich ist unkompliziert
und sicher.
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Beschreibung

[0001] Das von mir neu entwickelte Lift-Kiel-System
ist fir die meisten Segelyachten in allen GréBen und
den unterschiedlichsten Kielformen verwendbar.

[0002] Der Ballastkiel kann, je nach Ausflihrung, um
bis zu 50 % in die obere Kielhalfte (13) eingezogen wer-
den.

Auch eine nachtragliche Umrlstung von Segelyachten
ist in vielen Fallen méglich.

[0003] Der Lift-Kiel wird, je nach Grésse und Ballast-
gewicht, mit einer - mehreren oder mit parallel angeord-
neten Spindeln (6) oder Hubeinrichtungen in sich
zusammengezogen oder abgesenkt.

[0004] Die Antriebsspindel (6) wird mit einem Hub-
und Drucklager (3) zwischen Schiffsrumpf und oberer
Kielhalfte stabil befestigt. Durch die links oder rechts
drehende Spindel (6) und Uber eine Gewindeplatte (9)
im unteren Hubkiel wird der Kiel hoch oder runter gelif-
tet.

[0005] Uber Antriebsketten (4) oder spezielle Steuer-
einrichtungen laufen die Spindeln (6) oder Hub- und
Senkeinrichtungen syncron.

[0006] Der abzusenkende Teil vom LKS-Kiel wird Uiber
Gleitschienen (16) stabil gehalten

und kann senkrecht oder auch leicht schrag nach ach-
tern gefiihrt werden.

[0007] Uber ein Rohrsystem (7) kénnen die Spindeln
oder Hubeinrichtungen chemisch gereinigt oder
geschmiert werden.

[0008] Die Befestigungen und Durchfiihrung (3) zur
Kielaufhdngung und Bilge sind wasserdicht ausgefihrt.
[0009] Der ausgefahrene Hubkiel liegt auf einer
Sicherheits-Anschlagplatte (15) auf und bildet durch
den Druck der gespannten Spindel (6) eine schwin-
gungsfreie und stabile Einheit mit der oberen Kielhélfte.
[0010] Der Antrieb der Hubeinrichtung kann je nach
GréBe und Wunsch per Hand (1) oder automtisch mit
Elektroantrieb (2) erfolgen und hat Platz in einer (bli-
chen Bilge unter den Bodenbrettern.

[0011] Bei ausgefahrenem Liftkiel kann der Schwer-
punkt bzw. Drehpunkt tiefergelegt werden, was zu mehr
Stabilitat und weniger Krangung der Yacht unter Segel
fuhrt. Dadurch kann die Yacht leichter und schneller
sein und auch preiswerter konstruiert werden.

[0012] Bei eingezogenem Liftkiel kénnen Flachwas-
sergebiete Uberfahren werden und Liegeplatze mit
weniger Wassertiefe genutzt werden.

Patentanspriiche

1. Das mechanische, (iber Spindeln betriebene Lift-
Kiel-System besteht aus einem oberen und einem
unteren Kielteil, der mechanisch tber eine Spindel
mit Hand- oder Elektro-Antrieb ineinander gefahren
werden kann.

Dadurch kann bei ausgefahrenem Lift-Kiel der
Schwerpunkt bzw. Drehpunkt tiefergelegt werden,
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was zu mehr Stabilitat und weniger Schiffs-Kran-
gung der Yachtunter Segel fiihrt. Dadurch kann die
Yacht leichter und schneller werden. Bei eingezo-
genem Lift-Kiel kénnen Flachwassergebiete Uber-
fahren werden und Liegeplatze mit weniger
Wassertiefe genutzt werden.

Der ausgefahrene mechanische Lift-Kiel kann
gegenuber dem voll eingefahrenen Lift-Kiel um ca.
50 % verkurzt werden. Es ist auch mdéglich, unter
den unteren Teil des Kiels eine zusatzliche, soge-
nannte Bleibombe oder Kielflosse anzubringen.
Die Mechanik im Unterwasserbereich ist unkompli-
ziert und sicher.

2. Gemass Anspruch 1 besteht das mechanisches
Lift-Kiel-System, aus einem oberen, teilweise hoh-
len Kielteil und einem im abgesenkiem Zustand
unteren Kielteil mit Ballast (12) aus Stahl mit Bleiftil-
lung oder aus Gusseisen.

3. GemaB Anspruch 1 wird das untere Kielteil in Gleit-
schienen (16) gefiihrt,was ein Verkanten verhindert
und auch bei Algen-oder Muschelbewuchs die
Funktion gewabhrleistet

4. GemaB Anspruch 1 wird der untere Kielteil mit Hub-
und Druckspindeln (6) in den hohlen oberen Teil
des Kiels rauf und runter gefahren.

5. Gemass Anspruch 1 liegt der untere Kielteil im aus-
gefahrenen Zustand auf dem Sicherheitsanschlag
(15) vom oberen Kielteil.

6. GemaB Anspruch 4 liegt der untere Kielteil auf dem
Sicherheitsanschlag (15) vom oberen Kielteil und
wird mit dem Druck der Spindel zu einer stabilen
Einheit.

7. GemaB Anspruch 1 kénnen Uber Anschluss (7) und
Kontrolléffnung (5) die im Edelstahl-Fahrungsrohr
(11) liegenden Spindeln (6) von evtl. Muschelbe-
wuchs chemisch Uber AnschluB (7+10) gereinigt
oder geschmiert werden.

8. GemaB Anspruch 1 bricht bei einer besonders
geféhrlichen Grundbertihrung oder Havarie die
dafir vorgesehene Sollbruchstelle an der Edelstahl
Hub- und Druckplatte (9) der Gewindespindel

9. GemaB Anspruch 7 kann sich der untere Kielteil
dann ohne weiteres Dazutun in die obere Kielhalfte
schieben.

10. GemaB Anspruch 8 fallt der untere Teil des Kies
nach dem Freikommen des Schiffes wieder in die
alte Position zurlick

11. GemaB Anspruch 3 wird Uber wasserdichte Stopf-



12.

13.

14.

15.

16.

3 EP 0 941 919 A1

buchsen (3) mit Zug- und Drucklager die Antriebs-
welle bzw. die verlangerte Spindel in die
Schiffsbilge geftihrt

Gemass Anspruch 3 kénnen je nach Schiffsgrésse
eine, mehrere oder parallel angeordnete Spindeln
(6) eingesetzt werden.

GemafB Anspruch 3 Uber Antriebsketten (4) aus
korrosionsfestem Material und speziellen Steuer-
einrichtungen laufen die Spindeln (6) zur Hub- und
Senkeinrichtung syncron.

GemaB Anspruch 12 kann der Antrieb je nach
GréBe des Lift-Kiels und nach Bedarf von Hand
oder mit Elektromotor Uber ein Getriebe mit Fern-
bedienung und Endschaltern betrieben werden.

Gemass Anspruch 12 hat der Antrieb unter einer
Ublichen Bilge under den Bodenbrettern Platz

Gemass Anspruch 1 kann unter dem unteren Teil
des Kiels eine zusatzliche sogenannte Bleibombe
oder Kielflosse amgebracht werden
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SCHNITT-KIEL AUFHANGUNG

SCHNITT

VERZEICHNIS

Handbetrieb mit Kurbel
Automatic-Betrieb mit Eiektroantrieb
Hubspindel Zug und Druckiager

mit wasserdichter Stopfbuchse
Kettenantrieb fiir Syncronlauf
Wasserdichte Kontrolldffnung
Hubspindel aus Edelstahl

Anschluss fiir Schmierung und
Chemische Reinigung der Spindel
oberer Sicherheitsanschiag vom Hubkiel
Edeistahl Hub-und Druckplatte mit
Gewinde fiir Spindel
Reinigungséffnung vom Spindel-
Fiahrungsrohr mit Sicherheitsverschluss
Edelstahl Fithrungsrohr fiir Spindel
Ballast aus Stahl mit Bleifiillung

oder Gusseisen

hochgezogener Hubkiel

abgesenkter Hubkiel

unterer Sicherheitsanschlag vom Hubkiel

Gleitschienen fir Hubkiel Fithrung

Grundplatte fur Kielaufhdngung
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