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(54) Fahrantrieb eines Bauaufzuges

(57) Es wird ein Bauaufzug mit einer entlang eines
Mastes (1) verfahrbaren Fahrbihne (3), deren Fahran-

trieb (4) aus einer entlang el.nes Eckstehers (2) des Ma- FIG.1 r/,
stes (1) verlaufenden, mit einem Ritzel (6) kAmmenden R
Zahnstange (5) und aus einem mit einer Bremse (9) ver-
sehenen Getriebemotor (8) fiir das Ritzel (6) besteht, 2
und mit einem in Abhangigkeit vom Federweg einer mit 17
dem Bremsmoment der Bremse (9) beaufschlagten N
Stutzfeder (18) verstellbaren Schaltstlick (24) flr einen 8 y A\ [ 21
Uberlastschalter (23) des Getriebemotors (8), beschrie- 4 [\i» i ;4 ,' g I
ben. Um vorteilhafte Konstruktionsbedingungen zu = o \'1/7' '
schaffen, wird vorgeschlagen, daf3 der Getriebemotor ,‘,/ N
(8) an einer von der Ritzelwelle (7) durchsetzten Trag- 11 ‘5\\ j \i\\ZO
hilse (12) angeflanscht ist, die koaxial zur Ritzelwelle > . | E\m
(7) drehbar in einem drehfest mit der Fahrblhne (3) ver- 10— —1 = 18
bundenen Lagergehduse (13) lagert und sich Gber die 12
Stutzfeder (18) am Lagergehause (13) abstitzt, zwi- 16
schen dem und dem Getriebemotor (8) das Schaltstlick 13 22 19
(24) und der Uberlastschalter (23) angeordnet sind. 31—
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Bauauf-
zug mit einer entlang eines Mastes verfahrbaren Fahr-
blihne, deren Fahrantrieb aus einer entlang eines Eck-
stehers des Mastes verlaufenden, mit einem Ritzel kam-
menden Zahnstange und aus einem mit einer Bremse
versehenen Getriebemotor fir das Ritzel besteht, und
mit einem in Abhangigkeit vom Federweg einer mit dem
Bremsmoment der Bremse beaufschlagten Stiitzfeder
verstellbaren Schaltstiick fiir einen Uberlastschalter des
Getriebemotors.

[0002] Um zu verhindern, daB3 bei einer unzulassigen
Uberladung der Fahrbiihne eines Bauaufzuges dieser
in Betrieb genommen werden kann, was insbesondere
bei einer Abwéartsfahrt der Fahrblhne gefahrlich ist, ist
es bekannt (EP 0 798 259 A1), eine Uberlastsicherung
einzusetzen, die einen Uberlastschalter in Abhangigkeit
vom jeweiligen Bremsmoment der Bremse flr den Ge-
triebemotor des Fahrantriebes schaltet. Zu diesem
Zweck wird die mit der Motorwelle drehfest verbundene
Bremsscheibe der Bremse nicht gegeniiber dem bih-
nenfesten Motorgeh&use, sondern gegenlber einer auf
der Motorwelle drehbar gelagerten Schaltscheibe fest-
gebremst, die Uber eine aus einer Feder gebildeten
Drehmomentstiitze gegenlber dem Motorgehause ab-
gestutzt ist. Das auf die Schaltscheibe Ubertragene
Bremsmoment bedingt einen Federweg der Drehmo-
mentstltze, so dafB in Abh&ngigkeit vom jeweiligen Fe-
derweg der dem Motorgehduse zugeordnete Uberlast-
schalter betétigt werden kann, um bei einer Uberschrei-
tung des einer zulassigen Drehmomentbelastung des
Getriebemotors zugehdrigen Federweges die Motorbe-
tatigung durch den Uberlastschalter zu sperren. Da bei
einer Ublichen Fahrbiihne, die lediglich durch die Brem-
se des Getriebemotors in der jeweiligen Fahrstellung
entlang des Bauaufzugmastes gehalten wird, das auf
die Motorwelle wirksame Drehmoment von der Ge-
wichtsbelastung der Fahrblhne abhangt, kann mit die-
sem bekannten Bauaufzug eine entsprechende Uber-
lastsicherung gewahrleistet werden. Nachteilig ist aller-
dings, daf3 aufgrund der zwischen dem Getriebemotor
und der Bremse vorzusehenden Schaltscheibe eine
Sonderkonstruktion flr die aus dem Getriebemotor und
der Bremse gebildete Baueinheit erforderlich wird, was
nicht nur den Bauaufwand vergréBert, sondern auch
das Nachrusten bestehender Bauaufziige mit einer sol-
chen Uberlastsicherung erschwert, weil keine her-
kédmmlichen Baueinheiten aus Getriebemotor und
Bremse eingesetzt werden kdnnen.

[0003] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrun-
de, einen Bauaufzug der eingangs geschilderten Art mit
einer Uberlastsicherung so auszurlisten, daB mit einem
vergleichsweise geringen Bauaufwand herkdmmliche
Baueinheiten aus Getriebemotor und Bremse Verwen-
dung finden kénnen.

[0004] Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe da-
durch, daB der Getriebemotor an einer von der Ritzel-
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welle durchsetzten Traghiilse angeflanscht ist, die ko-
axial zur Ritzelwelle drehbar in einem drehfest mit der
Fahrbiihne verbundenen Lagergehause lagert und sich
Uber die Stutzfeder am Lagergehduse abstitzt, zwi-
schen dem und dem Getriebemotor das Schaltstlick
und der Uberlastschalter angeordnet sind.

[0005] Da zufolge dieser MaBnahmen die als Dreh-
momenitstitze dienende Stiitzfeder zwischen einem
drehfest mit der Fahrblhne verbundenen Lagergeh&u-
se und einer von der Ritzelwelle koaxial durchsetzten
Traghilse angeordnet ist, die im Lagergeh&use drehbar
gelagert ist und die aus dem Getriebemotor und der
Bremse gebildete Baueinheit tragt, kdnnen herkdmmli-
che Baueinheiten aus Getriebemotor und Bremse ohne
Umrilistung eingesetzt werden. Die Ableitung des
Bremsmomentes erfolgt allerdings nicht ber das dreh-
fest gehaltene Motorgeh&use, sondern liber das dreh-
fest gehaltene Lagergehause fur die Traghilse auf die
Fahrblhne, wobei sich die durch den Getriebemotor
und die Bremse gebildete Baueinheit mit der Traghtlse
gegeniber dem Lagergehduse entgegen der Kraft der
Stltzfeder verdrehen kann. Wird demnach zwischen
dem Lagergehause und dem Getriebemotor ein Schalt-
stlick und ein mit dem Schaltstlick zusammenwirkender
Uberlastschalter angeordnet, wobei einer dieser Teile
dem Getriebemotor und der andere Teil dem Lagerge-
hause zugeordnet werden muf3, so kann der Uberlast-
schalter vom Schaltstiick in Abhangigkeit vom Feder-
weg der Stiitzfeder betatigt werden, um beim Uber-
schreiten eines vorgegebenen, vorzugsweise einstell-
baren Federweges das Einschalten des Getriebemo-
tors durch den Uberlastschalter zu sperren. Da der Ge-
triebemotor mit der Bremse in einfacher Weise an die
Traghilse angeflanscht werden kann, ist es zum Nach-
rusten bestehender Fahrantriebe lediglich notwendig,
ein entsprechendes Lagergehause mit einer Traghtlse
vorzusehen, die von der Ritzelwelle durchsetzt wird. Da-
mit sind alle Voraussetzungen zur Anordnung einer kon-
struktiv einfachen Uberlastsicherung geschaffen, ohne
einen Eingriff in die Konstruktion der aus Getriebemotor
und Bremse gebildeten Baueinheit vornehmen zu miis-
sen.

[0006] Besonders giinstige Konstruktionsverhaltnis-
se ergeben sich, wenn die Traghllse auf der dem Ge-
triebemotor zugekehrten, aus dem Lagergehause axial
vorstehenden Stirnseite einen das Lagergehduse radial
Uberragenden AnschlufB3flansch fiir den Getriebemotor
aufweist, wobei die Stltzfeder zwischen in Umfangs-
richtung gegeneinander versetzten Stutzanschlagen ei-
nerseits des AnschluB3flansches der Traghtlse und an-
derseits eines diesem AnschluB3flansch gegeniiberlie-
genden Befestigungsflansch des Lagergehduses ange-
ordnet wird. In diesem Fall kann namlich die Stltzfeder
auBBerhalb des Lagergehduses vorgesehen werden,
was den Einsatz von Schrauben oder Tellerfedern er-
heblich erleichtert.

[0007] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegen-
stand beispielsweise dargestellt. Es zeigen
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Fig. 1 einen erfindungsgemaBen Bauaufzug aus-
schnittsweise im Bereich des Fahrantriebes
far die Fahrblhne in einer vereinfachten, zum
Teil aufgerissenen Seitenansicht,

diesen Fahrantrieb in einer Ansicht in Rich-
tung des Pieiles Il der Fig. 1,

den Fahrantrieb in einem axialen Schnitt
durch das Lagergehause in einem gréBeren
MaBstab und

die Anordnung des Uberlastschalters in einer
Draufsicht in Richtung des Pfeiles |V der Fig.
2 in einem gréBeren MaBstab.

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

[0008] Der ausschnittsweise dargestellte Bauaufzug
geman dem Ausfiihrungsbeispiel weist einen dreiseiti-
gen Mast 1 auf, von dessen drei Eckstehern 2 zwei eine
Verschiebeflhrung fir eine Fahrblhne 3 bilden, die mit
Hilfe eines Fahrantriebes 4 entlang dieser Fihrung ver-
fahren werden kann. Zu diesem Zweck tragt einer der
die Fiihrung fur die Fahrbihne 3 bildenden Ecksteher 2
eine Zahnstange 5, die mit einem Ritzel 6 kdmmt. Die
Welle 7 dieses Ritzels 6 ist als verlangerte Abtriebswelle
eines Getriebemotors 8 ausgebildet, der mit einer bli-
chen Bremse 9 versehen ist. Die Welle 7 des Ritzels 6
ist entsprechend der Fig. 3 einerseits in einem Flansch
10 des Getriebeteils 11 des Getriebemotors 8 und an-
derseits in einer Traghllse 12 gelagert, die selbst in ei-
nem Lagergehause 13 drehbar gehalten ist. Dieses La-
gergehause 13 ist lUber einen Befestigungsflansch 14
mit der Fahrbilihne 3 verschraubt. Auf der dem Getrie-
beteil 11 zugekehrten, axial iber das Lagergeh&use 13
vorrgenden Stirnseite ist die Traghtlse 12 mit einem An-
schluBflansch 15 flr den Flansch 10 des Lagerteiles 11
versehen. Der AnschluBflansch 15 der Traghilse 12
steht wie der Befestigungsflansch 14 des Lagergehau-
ses 13 radial Uber das Lagergehause 13 vor, sodaf3 an
diesen Flanschen 14 und 15 gegeneinander in Um-
fangsrichtung versetzte, axial gegeneinander vorragen-
de Stiitzanschlage 16 und 17 angebracht werden kén-
nen, zwischen denen eine Stitzfeder 18 in Form eines
Tellerfederpaketes abgestiitzt werden kann Wie dies die
Fig. 1 und 2 veranschaulichen, wird die Stltzfeder 18
von einem Fihrungsbolzen 19 aufgenommen, der ei-
nerseits den Stitzanschlag 16 und anderseits einen
Fihrungsansatz 20 des Befestigungsflansches 14 ver-
schiebbar durchsetzt. Dieser Flhrungsbolzen 19 ist mit
einem verdickten Endabschnitt 21 versehen, an demdie
Stutzfeder 18 ein Widerlagerfindet, so daf3 der verdickte
Endabschnitt 21 durch die am Stiitzanschlag 16 aufru-
hende Stutzfeder 18 gegen den Stltzanschlag 17 ge-
drickt wird. Die Vorspannung der Stltzfeder 18 kann
somit Uber eine Stellimutter 22 eingestellt werden, die
auf einem Gewindeabschnitt des Fuhrungsbolzens 19
schraubverstellbar sitzt.

[0009] Aus obigen Ausfihrungen ergibt sich, daB der
Getriebemotor 8 Uber die Traghllse 12 koaxial zur Welle
7 des Ritzels 6 verschwenkbar im Lagergehause 13 ge-
halten wird, wobei das Uber das Ritzel 6 aufgrund der
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Gewichtsbelastung durch die Fahrbihne 3 bzw. die
Fahrbihnenbeladung ausgeiibte Drehmoment bei fest-
gebremster Fahrblhne 3 durch die Bremse 9 auf das
Gehause des Getriebemotors 8 und in weiterer Folge
auf die Traghiilse 12 Ubertragen wird, die durch die
Stutzfeder 18 entgegen diesem Moment abgestutzt ist.
Dies bedeutet, daB mit der Zunahme der Gewichtsbe-
lastung der Fahrblhne 3 und der damit verbundenen
VergréBerung des Bremsmomentes der Getriebemotor
8 zunehmend gegen die Kraft der Stltzfeder 18 um die
Welle 7 des Ritzels 6 verschwenkt wird, wie dies strich-
punktiert in der Fig. 1 angedeutet ist. Dieser durch den
Federweg der Stitzfeder 18 bestimmte Stellweg des
Getriebemotors 8 gegenlber dem Lagergehause 13
wird vorteilhaft fiir eine Uberlastsicherung ausgenitzt,
indem zwischen dem Getriebeteil 11 und dem Lagerge-
hause 13 bzw. einem drehfest mit der Fahrbilihne 3 ver-
bundenen Teil ein Uberlastschalter 23 und ein Schalt-
stlick 24 angeordnet werden. Dabei ist es flr die Funk-
tion der Uberlastsicherung unerheblich, welcher dieser
beiden Teile mit dem Getriebeteil 11 bzw. dem Lagerge-
hause 13 verbunden ist. GemaB den Fig. 2 bis 4 ist der
Uberlastschalter 23 auf einem mit dem Lagergehause
13 verbundenen Arm 25 befestigt und tragt als Schalt-
element eine auf einem federbelastetem Schaltarm 26
gelagerte Rolle 27, die mit dem als Schaltnocken aus-
gebildeten Schaltstiick 24 zusammenwirkt. Das Schalt-
stlick 24 ist auf einem mit dem Getriebeteil 11 verbun-
denen Befestigungsbolzen 28 schraubverstellbar gela-
gert, so daB der fir die Betatigung des Uberlastschal-
ters 23 erforderliche Stellweg des Getriebemotors 8 ge-
geniliber dem Lagergehause 13 den jeweiligen Verhalt-
nissen entsprechend eingestellt werden kann. Wird bei
einer Uberladung der Fahrbiihne 3 der Getriebemotor 8
um die Welle 7 des Ritzels 6 in die in der Fig. 1 strich-
punktiert angedeutete Schwenklage verschwenkt, so
nimmt das Schaltstiick 24 die in der Fig. 4 strichpunktiert
gezeichnete Schaltstellung ein, in der der Schalthebel
26 gegen seine Federbelastung mit der Wirkung ausge-
schwenkt wird, daB der Uberlastschaqlter 23 die Beta-
tigung des Getriebemotors 8 sperrt.

Patentanspriiche

1. Bauaufzug mit einer entlang eines Mastes verfahr-
baren Fahrbihne, deren Fahrantrieb aus einer ent-
lang eines Eckstehers des Mastes verlaufenden,
mit einem Ritzel kAmmenden Zahnstange und aus
einem mit einer Bremse versehenen Getriebemotor
fir das Ritzel besteht, und mit einem in Abhangig-
keit vom Federweg einer mit dem Bremsmoment
der Bremse beaufschlagten Stutzfeder verstellba-
ren Schaltstiick fiir einen Uberlastschalter des Ge-
triebemotors, dadurch gekennzeichnet, daf3 der
Getriebemotor (8) an einer von der Ritzelwelle (7)
durchsetzten Traghiilse (12) angeflanscht ist, die
koaxial zur Ritzelwelle (7) drehbar in einem drehfest
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mit der Fahrbihne (3) verbundenen Lagergehause
(13) lagert und sich uber die Stitzfeder (18) am La-
gergehause (13) abstitzt, zwischen dem und dem
Getriebemotor (8) das Schaltstiick (24) und der
Uberlastschalter (23) angeordnet sind. 5

Bauaufzug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 die Traghiilse (12) auf der dem Ge-
triebemotor (8) zugekehrten, aus dem Lagergeh&u-
se (13) axial vorstehenden Stirnseite einen das La- 10
gergehause (13) radial Uberragenden
AnschluB3flansch (15) fir den Getriebemotor (8)
aufweist und dafB die Stutzfeder (18) zwischen in
Umfangsrichtung gegeneinander versetzten Stitz-
anschlagen (16, 17) einerseits des AnschluBflan- 15
sches (15) der Traghiilse (12) und anderseits eines
diesem AnschluB3flansch (15) gegeniberliegenden
Befestigungsflansch (14) des Lagergehauses (13)

angeordnet ist.
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