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(54)  Dispositif  de  balayage  pour  véhicule  de  voirie 

(57)  La  présente  invention  concerne  un  dispositif  de 
balayage  pour  véhicule  de  voirie,  de  type  balayeuse 
automobile  ou  tractée. 

Le  dispositif  de  balayage  selon  l'invention  comporte 
au  moins  deux  balais  (1  ,2)  réglables  dans  le  plan  verti- 
cal  et  montés  sous  le  châssis  du  véhicule,  le  premier  (1  ) 
étant  placé  à  l'arrière  dans  le  sens  de  déplacement  du 

véhicule,  à  proximité  des  moyens  d'aspiration,  et  le 
deuxième  (2)  en  avant  du  précédent.  Le  balai  arrière  (1  ) 
est  fixé  en  position  après  réglage  et  le  balai  avant  (2) 
est  mobile  dans  le  plan  horizontal,  les  balais  (1  ,2)  étant 
articulés  entre  eux  par  une  structure  en  parallélogram- 
me  (19). 

Application:  voirie  urbaine. 
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Description 

[0001]  La  présente  invention  concerne  un  dispositif 
de  balayage  pour  véhicule  de  voirie,  de  type  balayeuse 
automobile  ou  tractée.  Elle  concerne  également  les  vé- 
hicules  équipés  d'un  tel  dispositif. 
[0002]  Les  balayeuses  automobiles  urbaines  ou  in- 
dustrielles  de  type  connu  comportent  sur  l'avant  ou  sur 
le  côté  deux  balais  à  brosses  rotatives,  réglables  autour 
d'un  axe  vertical  passant.  Chaque  balai  est  relié  à  la  par- 
tie  avant  du  véhicule  au  moyen  d'un  support  formé  de 
deux  bras  articulés  autour  d'un  axe  vertical.  Une  buse 
d'aspiration  est  placée  sous  le  châssis  du  véhicule,  en 
retrait  des  brosses,  et  communique  avec  une  cuve  ré- 
ceptrice. 
[0003]  Cette  solution  présente  plusieurs  inconvé- 
nients. 
[0004]  De  par  leur  mouvement,  les  balais  ramènent 
les  déchets  et  salissures  vers  le  centre  du  véhicule,  afin 
qu'ils  puissent  être  aspirés  par  la  buse  puis  envoyés 
dans  la  cuve. 
[0005]  De  ce  fait,  le  recouvrement  de  la  chaussée  par 
les  balais  est  imparfait.  Des  salissures  peuvent  passer 
entre  la  buse  et  les  balais  et  ainsi  ne  pas  être  aspirées. 
[0006]  De  plus,  les  balais  ne  peuvent  être  déplacés 
vers  l'extérieur  du  véhicule  et  la  zone  couverte  est  donc 
limitée. 
[0007]  Enfin,  en  cas  de  chocs  ou  si  l'un  des  balais 
heurte  un  obstacle,  sur  la  chaussée  ou  sur  le  côté,  le 
dispositif  risque  d'être  endommagé  ou  faussé. 
[0008]  Diverses  solutions  ont  été  proposées  pour  re- 
médier  à  ces  inconvénients,  et  permettre  la  recherche 
de  déchets  bien  au-delà  du  gabarit  du  véhicule,  sans 
risque  pour  le  matériel  ou  les  personnes. 
[0009]  Une  des  solutions  proposées  consiste  à  mon- 
ter  un  dispositif  de  balayage  supplémentaire  à  l'avant 
du  véhicule,  appelé  troisième  balai.  Celui-ci  est  dans  la 
plus  part  des  cas  totalement  indépendant  du  double  dis- 
positif  de  balayage  placé  à  proximité  des  moyens  d'as- 
piration  des  déchets.  Il  a  pour  fonction  de  ramener  les 
déchets  se  trouvant  à  une  distance  trop  importante  de 
la  double  brosse. 
[0010]  Cette  solution  n'est  pas  pleinement  satisfai- 
sante. 
[0011]  Le  troisième  balai  se  déplace  dans  le  plan  ho- 
rizontal,  de  la  gauche  vers  la  droite.  Les  moyens  utilisés 
pour  le  piloter,  qu'ils  soient  mécaniques,  électriques,  hy- 
drauliques  ou  pneumatiques,  doivent  être  distincts  de 
ceux  permettant  de  contrôler  la  double  brosse. 
[0012]  Cette  contrainte  diminue  sensiblement  la  faci- 
lité  et  le  confort  d'utilisation  de  l'ensemble. 
[0013]  De  plus,  l'amplitude  du  mouvement  du  troisiè- 
me  balai  est  source  de  surcoût,  et  aussi  de  danger  pour 
les  passants  qui  risquent  d'être  heurtés  par  les  éléments 
mécaniques  de  la  structure.  Ces  éléments  mécaniques 
étant  exposés  aux  chocs,  l'ensemble  est  fragilisé,  d'où 
un  coût  d'entretien  plus  important. 
[0014]  L'utilisation  de  ce  type  de  dispositif  a  pour  con- 

séquence  une  augmentation  sensible  de  la  longueur  du 
véhicule,  ce  qui  ne  va  pas  dans  le  sens  souhaité,  qui 
est  précisément  de  réduire  au  maximum  l'emprise  des 
engins  sur  la  chaussée. 

s  [001  5]  Le  poids  de  ce  troisième  balai  est  relativement 
élevé.  Le  montage  en  porte-à-faux  sur  la  partie  avant 
du  véhicule  a  pour  conséquence  un  déplacement  du 
centre  de  gravité  qui  déséquilibre  l'ensemble. 
[0016]  Enfin,  cette  construction  engendre  un  impor- 

10  tant  surcoût  de  fabrication,  au  regard  des  moyens  de 
commande  et  d'entraînement,  de  la  systématique,  et 
des  les  matériaux  utilisés. 
[0017]  Une  autre  solution  consiste  à  utiliser  un  balai 
rotatif  monté  à  l'extrémité  d'une  flèche  articulée,  dispo- 

15  sée  à  l'avant  de  l'engin  de  voirie.  La  flèche  se  déplaçant 
dans  le  plan  latéral,  de  part  et  d'autre  de  l'axe  longitu- 
dinal  du  véhicule,  on  peut  ainsi  couvrir  en  théorie  une 
surface  plus  large  que  celle  correspondant  strictement 
à  l'emprise  de  la  balayeuse. 

20  [0018]  Ce  montage  permet  par  ailleurs  de  désolidari- 
ser  le  balai  supplémentaire  du  mécanisme  d'entraîne- 
ment.  Le  balai  étant  maintenu  élastiquement,  il  offre 
moins  de  résistance  aux  chocs  éventuels. 
[0019]  Une  telle  disposition  est  décrite  dans  le  brevet 

25  EP  641  894. 
[0020]  Cette  solution  n'est  pas  non  plus  pleinement 
satisfaisante.  En  effet,  elle  ne  permet  pas  de  modifier  le 
réglage  du  ou  des  balais  en  fonction  de  la  configuration 
de  la  voie  ou  d'autres  paramètres  pouvant  affecter  l'ef- 

30  ficacité  du  balayage.  De  plus,  la  couverture  est 
imparfaite  :  de  par  l'amplitude  de  son  mouvement,  le  ba- 
lai  ne  pourra  pas  retenir  tous  les  déchets,  dont  une  par- 
tie  ne  sera  donc  pas  aspirée. 
[0021]  La  présente  invention  se  propose  de  remédier 

35  à  ces  inconvénients  en  réalisant  un  dispositif  de  balaya- 
ge  pour  véhicule  de  voirie  permettant  un  réglage  précis 
de  l'inclinaison,  de  l'écartement  et  de  la  hauteur  de  cha- 
cun  des  balais,  de  manière  à  couvrir  une  zone  dépas- 
sant  le  gabarit  du  véhicule  tout  en  évitant  les  consé- 

40  quences  résultant  de  chocs  frontaux  ou  latéraux  et  en 
assurant  une  aspiration  optimale  des  déchets. 
[0022]  Ce  but  est  atteint  par  l'association  dans  un  dis- 
positif  de  balayage  d'un  premier  balai  fixé  en  position 
après  réglage  et  d'un  second  balai  mobile  relié  au  pre- 

45  mier  par  une  structure  en  parallélogramme. 
[0023]  Le  dispositif  selon  l'invention  est  caractérisé 
par  la  disposition  spécifique  des  balais  à  l'avant  dudit 
véhicule. 
[0024]  Avantageusement,  le  dispositif  pourra  com- 

so  prendre  deux  ensembles  identiques  de  deux  balais,  dis- 
posés  symétriquement  de  part  et  d'autre  de  l'axe  longi- 
tudinal  du  véhicule. 
[0025]  L'invention  est  décrite  ci-après  à  l'aide  d'un 
exemple  non  limitatif  de  réalisation,  et  en  référence  aux 

55  dessins  annexés,  dans  lesquels  : 

la  figure  1  est  une  vue  de  trois  quart  en  élévation 
d'un  dispositif  selon  l'invention  comportant  deux  en- 

25 

30 

35 

40 

45 

50 

2 



3 EP  0  945  551  A1 4 

semblés  de  deux  balais, 

la  figure  2  est  une  vue  du  dessus  du  dispositif  re- 
présenté  à  la  figure  1,  les  balais  mobiles  étant  en 
position  dépliés, 

la  figure  3  représente  le  dispositif  de  la  figure  2,  les 
balais  mobiles  étant  repliés, 

[0026]  En  référence  aux  figures  annexées,  et  plus 
particulièrement  la  figure  1  ,  le  dispositif  de  balayage  se- 
lon  la  présente  invention  comporte  deux  ensembles  de 
balais  (1,  2)  et  (V,  2'),  montés  sous  le  châssis  du  véhi- 
cule,  le  premier  balai  de  chaque  ensemble  étant  placé 
à  l'arrière  dans  le  sens  de  déplacement  du  véhicule,  à 
proximité  des  moyens  d'aspiration,  et  le  deuxième  en 
amont  du  précédent. 
[0027]  En  utilisation,  l'ensemble  est  monté  à  demeure 
sous  le  châssis  d'un  véhicule  de  voirie,  à  proximité  im- 
médiate  des  moyens  d'aspiration. 
[0028]  Les  balais  sont  montés  sur  une  structure  com- 
portant  des  moyens  de  réglage  dans  les  trois  directions, 
de  telle  sorte  que  chaque  balai  puisse  être  orienté  en 
fonction  des  besoins  vers  l'avant  ou  sur  les  côtés,  et  en 
hauteur. 
[0029]  Le  réglage  vers  l'avant  a  pour  but  de  position- 
ner  l'assiette  du  balai  par  rapport  au  sol  et  est  en  prin- 
cipe  effectué  une  fois  pour  toute,  par  l'intermédiaire  de 
rotules  (4)  agissant  sur  l'axe  vertical  (3)  des  balais.  Un 
parallélogramme  permet  d'ajuster  l'inclinaison  vers 
l'avant. 
[0030]  Le  réglage  en  hauteur  est  réalisé  de  manière 
classique  au  moyen  d'un  vérin  et  d'une  articulation. 
[0031]  Le  réglage  latéral  permet  si  nécessaire  de  ba- 
layer  une  portion  de  voirie  extérieure  qui  ne  serait  pas 
exactement  dans  le  même  plan  que  l'ensemble  de  la 
voie,  par  exemple  un  caniveau  incliné. 
[0032]  Les  balais  arrières  (1,1')  sont  disposés  à  proxi- 
mité  des  moyens  d'aspiration  (non  représentés)  et  sont 
reliés  entre  eux  par  deux  barres  latérales  (8,  9),  la  barre 
inférieure  (8)  étant  fixe  et  la  barre  supérieure  (9)  étant 
prévue  pour  régler  l'inclinaison  des  balais  (1  ,  1  ')  par  l'in- 
termédiaire,  par  exemple,  de  rotules  à  pas  inversé. 
[0033]  En  utilisation,  ces  deux  balais  sont  fixés  en  po- 
sition,  après  réglage  initial  de  leur  inclinaison  comme 
exposé  ci-dessus. 
[0034]  Les  balais  (2,  2')  situés  sur  l'avant  du  dispositif, 
sont  mobiles  dans  le  plan  horizontal. 
[0035]  Les  figures  2  et  3  illustrent  le  fonctionnement 
des  balais. 
[0036]  Comme  indiqué  ci-dessus,  le  dispositif  tel  que 
représenté  sur  les  figures  comporte  quatre  balais,  mais 
est  en  fait  composé  de  deux  ensembles  identiques,  par- 
faitement  symétriques  autour  de  l'axe  central  du  dispo- 
sitif. 
[0037]  Le  mode  de  fonctionnement  du  dispositif  sera 
décrit  en  référence  à  un  de  ces  ensembles,  mais  il  doit 
être  bien  compris  que  les  explications  données  s'appli- 

quent  indifféremment  à  l'autre  ensemble. 
[0038]  Chaque  balai  est  avantageusement  constitué 
d'une  brosse  rotative  fixée  sur  un  axe  vertical  (1  3),  sen- 
siblement  perpendiculaire  par  rapport  au  sol. 

s  [0039]  La  première  brosse  (10)  est  positionnée  à  l'ar- 
rière  du  dispositif,  dans  le  sens  de  déplacement  du  vé- 
hicule  et  à  proximité  des  moyens  d'aspiration. 
[0040]  La  brosse  (10)  est  reliée  par  une  articulation 
(18)  à  un  parallélogramme  (19)  coopérant  avec  deux 

10  bras  (17',  1  7")  permettant  de  régler  l'inclinaison  latérale 
des  balais. 
[0041]  L'ensemble  formé  par  les  bras  (17,  17')  est  se- 
lon  le  cas  relié  directement  aux  moyens  de  fixation  du 
dispositif  au  châssis  du  véhicule,  lorsque  le  dispositif  ne 

15  comporte  qu'un  ensemble  de  balayage  droit  ou  gauche, 
ou  à  l'articulation  correspondante  sur  la  brosse  située 
en  regard,  lorsque  le  dispositif  comporte  deux  ensem- 
bles  symétriques  de  part  et  d'autre  de  l'axe  longitudinal 
du  véhicule. 

20  [0042]  La  deuxième  brosse  (20)  est  positionnée  en 
avant  de  la  brosse  (10). 
[0043]  Un  vérin  (15)  permet  également  de  régler  l'in- 
clinaison  latérale  de  la  brosse  avant. 
[0044]  Un  bras  transversal  (26)  est  monté  à  une  de 

25  ses  extrémités  sur  l'axe  (23)  du  moteur  d'entraînement 
de  la  brosse  (20).  L'autre  extrémité  dudit  bras  est  reliée 
à  un  parallélogramme  (27),  qui  coopère  avec  le  vérin 
(14)  de  la  brosse  arrière  (10).  Le  parallélogramme  (27) 
permet  de  régler  la  différence  de  hauteur  entre  balais 

30  avants  et  balais  arrières,  en  fonction  par  exemple  de 
leur  degré  d'usure  respectifs  ou  de  l'état  de  la  chaussée. 
[0045]  Grâce  à  la  présence  des  deux  points  d'articu- 
lation  (28,  29),  on  peut  ainsi  agir  sur  le  positionnement 
latéral  de  la  brosse  (20). 

35  [0046]  En  actionnant  le  parallélogramme  (27)  de  ma- 
nière  à  l'écarter  de  l'axe  longitudinal  du  véhicule,  on  re- 
pousse  la  brosse  (20)  vers  l'extérieur,  ce  qui  permet  de 
balayer  une  surface  située  en  dehors  de  la  zone  corres- 
pondant  à  l'emprise  du  véhicule  sur  la  chaussée.  Ceci 

40  est  illustré  à  la  figure  2. 
[0047]  Grâce  à  l'articulation  (28)  reliant  le  parallélo- 
gramme  (27)  et  le  bras  (26),  le  déplacement  de  la  brosse 
(20)  reste  sensiblement  parallèle  à  celui  du  véhicule. 
[0048]  A  l'inverse,  en  agissant  sur  le  vérin  (1  4)  de  ma- 

45  nière  à  le  rapprocher  de  l'axe  central  du  véhicule,  on 
replie  la  brosse  (20)  vers  l'intérieur,  tout  en  conservant 
un  déplacement  parallèle  à  celui  du  véhicule. 
[0049]  En  utilisation  normale,  le  dispositif  adopte  la 
position  représentée  à  la  figure  2.  La  brosse  (20)  est 

50  écartée  et  dépasse  du  châssis  du  véhicule  vers  l'exté- 
rieur.  La  position  initialement  définie  est  conservée  en 
marche. 
[0050]  Si  deux  ensembles  symétriques  sont  montés 
sous  le  châssis,  la  surface  balayée  sera  particulière- 

55  ment  large,  puisqu'elle  couvrira  la  zone  trapézoïdale  for- 
mée  par  les  quatre  brosses  (10,  10',  20,  20'). 
[0051]  Le  dispositif  selon  l'invention  prévoit  des 
moyens  pour  le  repli  automatique  de  la  brosse  mobile 
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(20)  sous  le  châssis  du  véhicule,  par  exemple  en  cas 
de  choc  provoquant  un  contact  entre  la  brosse  avant  et 
la  brosse  arrière. 
[0052]  Dans  une  telle  situation,  il  est  en  effet  très  im- 
portant  de  prévenir  les  conséquences  d'un  impact  qui 
peuvent  être  très  dommageables  pour  les  brosses  et 
l'ensemble  de  la  structure. 
[0053]  Avantageusement,  lesdits  moyens  peuvent 
comprendre  un  compas  à  gaz  (30),  associé  à  l'axe  (23) 
du  moteur  d'entraînement  de  la  brosse  (20),  et  dont 
l'autre  extrémité  est  reliée  à  l'articulation  (1  8)  à  proximité 
de  l'axe  de  rotation  (13)  de  la  brosse  arrière  (10). 
[0054]  En  fonctionnement  normal,  les  brosses  (10, 
20)  sont  en  rotation  dans  le  sens  A  -  B,  c'est-à-dire  de 
l'extérieur  vers  l'intérieur.  En  cas  de  contact  accidentel 
entre  les  balais  avant  et  arrière,  par  exemple  suite  à  un 
impact,  la  rotation  des  brosses  provoque  un  mouvement 
de  repli  et  on  élimine  ainsi  tout  risque  de  choc  qui  serait 
susceptible  d'endommager  ou  de  fausser  le  dispositif. 
[0055]  Le  compas  (30)  fonctionne  sous  une  pression 
de  commande  très  basse,  de  telle  manière  qu'en  cas 
d'impact,  la  brosse  avant  (20)  repousse  le  vérin  (1  4)  sur 
le  bras  (26)  en  se  repliant  contre  l'autre  brosse.  De  par 
le  sens  de  rotation  des  brosses,  cette  cinématique  pro- 
voque  ensuite  la  réouverture  du  vérin  (14)  et  le  retrait 
corrélatif  de  la  brosse  (20)  sous  le  châssis. 
[0056]  Une  fois  l'obstacle  absorbé,  on  pourra  depuis 
le  poste  de  conduite  redéplier  la  brosse  (20)  vers  l'ex- 
térieur  en  agissant  simplement  sur  le  vérin  (14). 
[0057]  En  conclusion,  le  dispositif  de  balayage  selon 
la  présente  invention  apporte  de  nombreux  avantages, 
en  raison  de  la  disposition  caractéristique  des  balais  qui 
le  composent. 
[0058]  Il  comporte  moins  de  pièces  en  mouvement, 
ce  qui  réduit  les  risques  de  chocs  et  limite  l'usure. 
[0059]  Son  coût  de  fabrication  est  extrêmement  faible 
et  il  ne  nécessite  pratiquement  pas  d'entretien.  Il  offre 
tous  les  avantages  des  balais  tirés  sans  leurs  inconvé- 
nients. 
[0060]  La  surface  de  balayage  est  beaucoup  plus  im- 
portante  que  dans  les  dispositifs  classiques.  Enfin,  le 
dispositif  est  léger  et  n'obère  pas  les  performances  et 
la  sécurité  d'utilisation  du  véhicule. 
[0061]  L'invention  n'est  pas  limitée  au  mode  de  réali- 
sation  et  de  fonctionnement  décrit  ci-dessus.  En  parti- 
culier,  les  vérins  et  les  compas  pourront  être  remplacés 
par  des  moyens  équivalents,  par  exemple  des  ressorts, 
sans  que  l'on  sorte  du  cadre  de  l'invention. 

Revendications 

1.  Dispositif  de  balayage  pour  véhicule  de  voirie,  com- 
portant  au  moins  deux  balais  (1  ,  2)  réglables  dans 
le  plan  vertical  et  montés  sous  le  châssis  du  véhi- 
cule,  le  premier  étant  placé  à  l'arrière  dans  le  sens 
de  déplacement  du  véhicule,  à  proximité  des 
moyens  d'aspiration,  et  le  deuxième  en  avant  du 

précédent,  caractérisé  en  ce  que  le  balai  arrière  (1  ) 
est  fixé  en  position  après  réglage  et  le  balai  avant 
(2)  est  mobile  dans  le  plan  horizontal,  et  en  ce  que 
les  balais  (1  ,  2)  sont  articulés  entre  eux  par  une 

s  structure  en  parallélogramme. 

2.  Dispositif  suivant  la  revendication  1  ,  caractérisé  en 
ce  qu'il  comporte  deux  ensembles  identiques,  res- 
pectivement  (1,  2)  et  (V,  2'),  de  deux  balais,  dispo- 

10  sés  symétriquement  de  part  et  d'autre  de  l'axe  lon- 
gitudinal  du  véhicule. 

3.  Dispositif  suivant  l'une  des  revendications  1  ou  2, 
caractérisé  en  ce  que  chaque  balai  (1  ,  2)  est  cons- 

15  titué  d'une  brosse  rotative  fixée  sur  un  axe  vertical 
(3)  ,  sensiblement  perpendiculaire  au  sol. 

4.  Dispositif  suivant  la  revendication  3,  caractérisé  en 
ce  que  la  brosse  arrière  (10)  est  reliée  par  une  ar- 

20  ticulation  (1  8)  à  un  parallélogramme  (1  9)  coopérant 
avec  deux  bras  (17',  17")  qui  permettent  de  régler 
l'inclinaison  latérale  des  balais. 

5.  Dispositif  suivant  la  revendication  3,  caractérisé  en 
25  ce  que  la  brosse  avant  (20)  est  disposée  sur  une 

structure  composée  d'un  bras  transversal  (26)  mon- 
té  à  l'une  de  ses  extrémités  sur  l'axe  (23)  du  moteur 
d'entraînement  de  la  brosse  (20)  et  d'un  parallélo- 
gramme  (27)  articulé  sur  l'autre  extrémité  dudit  bras 

30  et  coopérant  avec  le  vérin  (14)  relié  à  la  brosse  ar- 
rière  (10). 

6.  Dispositif  suivant  la  revendication  5,  caractérisé  en 
ce  qu'il  comporte  des  moyens  pour  le  repli  automa- 

35  tique  de  la  brosse  mobile  (20)  sous  le  châssis  du 
véhicule  en  cas  de  contact  accidentel  entre  la  bros- 
se  avant  et  la  brosse  arrière. 

7.  Dispositif  suivant  la  revendication  6,  caractérisé  en 
40  ce  que  lesdits  moyens  de  repli  comprennent  un 

compas  à  gaz  (30),  associé  à  l'axe  (23)  du  moteur 
d'entraînement  de  la  brosse  (20),  et  dont  l'autre  ex- 
trémité  est  reliée  à  l'articulation  (18)  à  proximité  de 
l'axe  de  rotation  (13)  de  la  brosse  arrière  (10). 

45 
8.  Dispositif  selon  la  revendication  7,  caractérisé  en 

ce  que  le  compas  à  gaz  (30)  fonctionne  sous  une 
pression  de  commande  très  basse,  de  telle  manière 
qu'en  cas  d'impact,  la  brosse  avant  (20)  repousse 

50  le  vérin  (14)  sur  le  bras  (26)  en  se  repliant  contre 
l'autre  brosse,  ce  mouvement  provoquant  ensuite 
la  réouverture  du  vérin  (14)  et  le  retrait  corrélatif  de 
la  brosse  (20)  sous  le  châssis. 

55  9.  Dispositif  selon  la  revendication  7,  caractérisé  en 
ce  que  la  brosse  avant  (20)  peut  être  redéployée 
vers  l'extérieur  au  moyen  du  vérin  (14). 

4 
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