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(54) Notbefreiungseinrichtung

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine manuell
betatigbare Notbefreiungseinrichtung far einen Aufzug
in oder an einem Gebaude mit einer Kabine (1) und
einem Gegengewicht (2), die mittels beweglichen Trag-
organen (3) miteinander verbunden sind, wobei die
Tragorgane (3) Uber eine Treibscheibe (4) gefihrt sind
und die Treibscheibe (4) Uber ein Getriebe (5) von
einem Motor (6) mit Bremse (7) angetrieben wird. Ein
Ritzel (19) am Ende eines Kurbelgesténges (13) wird
mittels einem Betatigungsgriff (10) mit einem Kegelrad
(26) auf der Motorwelle in Eingriff gebracht und eine
Bremsluftung wird ebenfalls mit dem gleichen Betéti-
gungsgriff (10) fernbetéatigt. Durch drehen der Kurbel (8)
wird die Kabine (1) auf oder ab bewegt. Das Kurbelge-
stange (13) mit dem Betatigungsgriff (10) kann durch
eine Oeffnung (14) in der Gebaudewand (23) von einem
Stockwerkboden (9) aus bedient werden.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine manuell
betatigbare Notbefreiungseinrichtung far einen Aufzug
in oder an einem Gebaude mit einer Kabine und einem
Gegengewicht, die mittels beweglichen Tragorganen
miteinander verbunden sind, wobei die Tragorgane Gber
eine Treibscheibe gefihrt sind und die Treibscheibe
Uber ein Getriebe von einem Motor mit Bremse ange-
trieben wird.

[0002] Far eine Notbefreiung von Fahrgasten aus
einer zwischen zwei Stockwerken blockierten Kabine
eines Aufzuges der oben genannten Art sind verschie-
dene Methoden und Einrichtungen bekannt. Es wird bei
der vorliegenden Erfindung vorausgesetzt, dass der
Aufzug mit der blockierten und mit Fahrgésten besetz-
ten Kabine keine automatische Evakuierfahrteinrich-
tung aufweist. In solchen Fallen muss die Evakuierung,
bzw. die Notbefreiung der eingeschlossenen Fahrgéste
durch manuelles &éffnen der Bremse und drehen des
Handrades oder der Schwungscheibe am Aufzugsmo-
tor erfolgen. Eine solche manuelle Notbefreiung setzt
jedoch eine gute Zuganglichkeit zu diesen zu bedienen-
den Einrichtungen voraus.

[0003] Bei Aufzligen ohne oder mit schlecht zugangli-
chem Maschinenraum ist dann auch die direkte
Zuganglichkeit zu den genannten Einrichtungen nicht
mehr gewahrleistet und es muissen flir solche Falle
andere Methoden und Einrichtungen verflgbar sein.
[0004] Aus der EP 0 115 482 ist ein Aufzug mit einer
Hilfseinrichtung bekannt mittels welcher die Kabine des
Aufzuges fir eine Notbefreiung manuell bewegt werden
kann. Die Hilfeinrichtung umfasst im wesentlichen eine
in einer Mauernische dreh- und schiebbar gelagerte
Welle, auf welche ein Handrad aufgesteckt werden
kann und welche gegen Federkraft mit einer im
Schachtkopf befindlichen Umlenkrolle tber Kegelrader
und ein Kettengetriebe in Wirkverbindung gebracht wer-
den kann. Bei der Bedienung der Hilfseinrichtung wird
ein Kontakt betatigt, welcher den Bremsmagnet an eine
Hilfsbatterie anlegt, worauf dann die Bremse gedffnet
wird.

[0005] Fur diese Hiliseinrichtung miissen in einer
Mauer Lagerstellen fir eine dreh- und verschiebbare
Welle vorgesehen werden und es muss die Hilfsbatterie
fur eine sténdige Bereitschaft der Hilfseinrichtung peri-
odisch gewartet und geprift werden. Ferner kann der
im Normalbetrieb des Aufzuges standig mitlaufende
Kettentrieb unliebsame Gerausche verursachen.
[0006] Eine weitere Notbefreiungsvorrichtung ist aus
der PCT-Anmeldung WO 97/05051 bekannt. Die Vor-
richtung sieht ebenfalls eine in einer Mauer dreh- und
verschiebbare Welle mit Handrad vor, sowie einen zum
Aufzugsantrieb fihrenden Kettentrieb und eine manuell
betatigbare Kupplung zwischen Kettentrieb und
Umlenkrolle. Die Kupplung kann von der Handradni-
sche aus Uber ein Verschieben der Handradwelle oder
einen separaten, neben dem Handrad angeordneten,
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Bowdenzug betatigt werden. Die Betriebsbremse wird
durch einen an der Kupplung befindlichen Schalter
geldst, woraus zu schliessen ist, dass fir das Brems6fi-
nen eine Hilfsstromquelle, mit den damit verbundenen
Nachteilen, vorhanden sein muss.

[0007] Da es sich bei diesem Aufzug um eine selbst-
fahrende Kabine handelt muss zudem, zwecks Herab-
setzung des Kraftaufwandes bei einer Notbefreiung, ein
Reduktionsgetriebe zwischen dem Handantrieb und der
zu drehenden Umlenkrolle vorgesehen werden.

[0008] Der vorliegenden Erfindung liegt nun die Auf-
gabe zugrunde, eine verbesserte, manuell betatigbare
Notbefreiungseinrichtung zu schaffen, welche keine
Hilfstromquelle benétigt und kostenglnstiger ausfihr-
bar ist.

[0009] Die erfindungsgemasse Notbefreiungseinrich-
tung zeichnet sich dadurch aus, dass ein einfaches Kur-
belgestange mit Kurbelgriff zum manuellen bewegen
der Kabine (ber den Aufzugsantrieb vorhanden ist und
dass das Kurbelgestange zusétzlich eine manuell und
gleichzeitig mit der Kurbelbewegung betatigbare Vor-
richtung aufweist zum Ausliben mindestens einer weite-
ren Wirkung am Aufzugsantrieb.

[0010] Vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserun-
gen sind in den Unteransprichen aufgeflhri.

[0011] Mit der zusatizlich manuell betatigbaren Vor-
richtung kann fernbedient die Wirkverbindung mit dem
Aufzugsantrieb hergestellt werden und kann, ebenfalls
fernbedient, die manuelle Bremsliftung vorgenommen
werden.

[0012] Die zusatzliche Vorrichtung am Kurbelge-
stange ist in der beispielhaften Form eines an einer
drehbeweglichen Giriffhlllse befestigten Fahradbrems-
griffes ausgefihrt, mittels welchem (ber zwei Kabel-
zlige erstens eine Wirkverbindung mit dem Motor des
Aufzugantriebes hergestellt wird und zweitens gleich-
zeitig die Bremse gelUftet wird.

[0013] Die Wirkverbindung mit dem Motor erfolgt mit
Feder- oder Gewichtskraft durch eine mit dem ersten
Kabelzug ausklinkbare Schwenkbewegung eines Teils
des Kurbelgestanges, wobei dann ein mit der Kurbel in
Drehung versetztes Ritzel in ein auf der Motorwelle auf-
gebrachtes Kegel- oder Kronenrad eingreift und tber
dieses, den Motor, das Getriebe, die Treibscheibe und
die Tragorgane die Kabine bewegt.

[0014] In einer weiteren Art kann die Zustellung des
Ritzels zum Kegel- oder Kronenrad ebenfalls mit einer
Schwenkbewegung eines Teils des Kurbelgestanges
erfolgen, jedoch die Schwenkbewegung selbst wird
dann mittels Durchziehen eines Kniehebels bewirkt,
wobei auch diese Fernbetatigung mit einem Kabel- oder
Drahtzug erfolgt.

[0015] Die fernbetatigte Bremsliftung mit dem zwei-
ten Kabelzug ertbrigt eine Hilfsstromquelle. Das Ende
des zweiten Kabelzuges wird beispielsweise direkt mit
dem Handlifthebel der Bremse verbunden, womit aus-
ser der Abstiitzung flr den Kabelmantel keine weitere
Vorrichtung benétigt wird Verschiedene Kontrollkon-
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takte in der Notbefreingseinrichtung, am Aufzugsantrieb
und in der Aufzugssteuerung sichern eine gefahrlose
Bedienung der Notbefreiungseinrichtung, insbesondere
auch bei Rickkehr der Netzspannung wahrend einer
Befreiungshandlung.

[0016] Durch loslassen des Brems- und Kupplungs-
griffes und ziehen an der Kurbel wird der Aufzug nach
einer Notbefreiung wieder fiir den Normalbetrieb bereit
gestellt, vorausgesetzt, dass in der Zwischenzeit die
Ursache der Panne behoben wurde.

[0017] In einer Ausflhrungsvariante kann der Fahrad-
bremsgriff an der Griffhllse in doppelter Ausfiihrung
vorgesehen werden, was dann eine separate Fernbe-
dienung der Bremse und des schwenkbaren Teils des
Kurbelgestanges méglich macht.

[0018] Fur die Zugangs6ffnung in der Gebaudewand
werden, ausser einer einfachen Halterung fur die Kur-
bel, keine weiteren Vorrichtungen wie Handradlager,
Grundplatten und Hebel benétigt.

[0019] In einer bevorzugten Ausfihrung ist die Lange
des Kurbelgestanges veranderbar mittels teleskopi-
scher Ausfiihrung eines Teils des Kurbelgestanges.
[0020] Die Erfindung wird im folgenden anhand eines
Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert und in den Zeich-
nungen dargestellt. Es zeigt:

Fig.1 die Gesamtheit der erfindungsgeméassen Not-
befreiungseinrichtung in schematischer Darstel-
lung und

Fig.2 eine Variante der Wirkverbindungseinrichtung
zwischen Notbefreiungseinrichtung und Aufzugs-
antrieb.

[0021] Gemass der Fig.1 ist in einem Schacht 28 ein
Aufzugsantrieb auf einer Traverse 27 angeordnet. Der
Aufzugsantrieb besteht im wesentlichen aus einem ste-
hend angeordneten Motor 6 mit Getriebe 5 und Treib-
scheibe 4. Das oben austretende Wellenende des
Motors 6 tragt eine Bremse 7 und ein verzahntes Kegel-
rad 26. Die Bremse 7 wird bei diesem Beispiel von
einem Bremsmagnet 20 betétigt. Ueber die Treib-
scheibe 4 sind Tragorgane 3 gefuhrt, welche auf der
vorderen Seite eine Kabine 1 und auf der hinteren Seite
ein Gegengewicht 2 tragen und bewegen.

[0022] Auf der rechten Seit des Schachtes 28 ist mit
23 eine Gebaudewand bezeichnet, welche auf einer
mittleren Héhe von beispielsweise 1,5 m lber einem
Stockwerkboden 9 eine Oeffnung 14 aufweist. Durch
diese Oeffnung 14 ist als Bedienteil der Notbefreiungs-
einrichtung ein Kurbelgestange 13 gefihrt, welches an
seinem unteren Ende eine Kurbel 8 mit einem Kurbel-
griff 11 aufweist. Direkt oberhalb der Kurbel 8 befindet
sich eine auf dem Kurbelgestange 13 drehbare Giriff-
halse 12 mit einem Betatigungsgriff 10. Am Betéati-
gungsgriff 10 sind ein erstes und ein zweites
Betatigungsorgan 21 und 22, vorzugsweise in der Form
von bekannten Kabelziigen angeschlossen. Das erste
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Betdtigungsorgan 21 fihrt zu der Handliftung des
Bremsmagnetes 20 und das zweite Betatigungsorgan
22 zu einer Federklinke 15. Das Kurbelgestédnge 13
weist ferner am oberen Ende des geraden Teils mit der
Griffhtilse 12 ein Drehgelenk 16 auf. Der Teil des Kur-
belgestanges 13 mit der Griffhllse 12 und der Kurbel 8
ist dank dieses Drehgelenkes 16 innerhalb der Oeff-
nung 14 nach allen Seiten hin frei beweglich. Eine Ver-
anderung der LAnge des Kurbelgestanges 13 wird mit
einer Teleskopeinrichtung 29, also mittels ineinander
geschobenen und gleichwohl drehfest verbundenen
Rohrteilen méglich. Die Fortsetzung des Kurbelgestan-
ges 13 nach dem Drehgelenk 16 erfolgt durch ein Fih-
rungsrohr 18, welches um einen fixen Drehpunkt 24
schwenkbar gelagert ist. Das Fuhrungsrohr 18 wird an
seinem rechten Ende mittels einer Feder 17 noch oben
gezogen und mittels eines mit der Federklinke 15 einge-
rasteten Hakens 25 in der gezeigten Stellung gehalten.
Das aus dem Fuhrungsrohr austretende Ende des Kur-
belgestanges 13 tragt ein konisches Ritzel 19. Beim
Ausrasten der Federklinke 15 aus dem Haken 25 fallt
das Ritzel 19 mit Federkraft in den Eingriff mit dem
Kegelrad 26.

[0023] Eine weitere Variante, das Ritzel 19 in den Ein-
griff mit dem Kegelrad 26 zu bringen, ist aus der Fig. 2
ersichtlich. Hier befindet sich der Drehpunkt 24 fir die
Schwenkbewegung des Fuhrungsrohrs 18 an seinem
rechten Ende. Das linke Ende des Fiihrungsrohrs 18 ist
drehbeweglich mit einem Kniehebel 30 verbunden, wel-
cher ein Kniehebelgelenk 31 und oben einen fest gela-
gerten Drehpunkt 32 aufweist. Beim Durchziehen des
Kniehebels 30 mittels des zweiten Betatigungsorgans
22 Uber den Totpunkt gegen die Kraft einer Druckfeder
33 steht das Kniehebelgelenk 31 an einem festen
Anschlag 34 an und das Ritzel 19 in einem definierten
Eingriff mit dem Kegelrad 26.

[0024] Im folgenden wird die Funktion der erfindungs-
gemassen Notbefreiungseinrichtung am Beispiel einer
Befreiungsaktion im einzelnen erlautert. Es wird ange-
nommen, dass die mit Fahrgasten besetzte Kabine 1
infolge Netzausfall zwischen zwei Stockwerken, also
ausserhalb einer Tirzone, stecken bleibt. Eine alar-
mierte und instruierte Bedienperson ergreift das Kurbel-
gestange 13 an der Griffhllse 12 und an dem
Kurbelgriff 11 und schwenkt und verlangert dieses in die
gewlinschte Betatigungsposition. Dann wird die Giriff-
hllse 12 zusammen mit dem Betatigungsgriff 10 fest
umfasst und hierbei der Betatigungsgriff 10 an die Giriff-
hiilse 12 gezogen. Mit dieser Handlung wird an den bei-
den Betatigungsorganen 21 und 22, beziehungsweise
an deren ummantelten Kabeln oder Drahten gezogen.
Mit dem ersten Betéatigungsorgan 21 wird die Bremse 7
Uber die Handliiftung des Bremsmagnetes 20 gelftet
und mit dem zweiten Betatigungsorgan 22 die Feder-
klinke 15 aus dem Haken 25 des Fulhrungsrohrs 18
gezogen, worauf das Fihrungsrohr 18 mittels der Feder
17 links herum schwenkt und das Ritzel 19 zum Eingriff
mit dem Kegelrad 26 kommt. Mit der zweiten Hand am
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Kurbelgriff 11 kann nun die Bedienperson durch Drehen
an der Kurbel 8 die Kabine 1 in Auf- oder Abwartsrich-
tung bewegen. Die kraftmassig glnstigste Drehrichtung
der Kurbel 8 ist von der Belastung der Kabine 1 abhan-
gig und kann von der Bedienperson, mit einem Drehver-
such in beiden Richtungen, leicht festgestellt werden.
Anhand eines einfachen Indikators, beispielsweise mit-
tels einer Markierung am Regulatorseil und an der
gegenutberliegenden Schachtwand, ist mit genligender
Genauigkeit erkennbar, wenn die Kabine 1 die Ttrzone
eines Stockwerkes erreicht hat. Dann kann der Betéti-
gungsgriff 10 losgelassen werden, worauf die Bremse 7
einfallt und der Aufzugsantrieb blockiert wird. Das Ritzel
19 bleibt jedoch immer noch im Eingriff mit dem Kegel-
rad 26, was einen in dieser Stellung des Ritzels 19 nicht
dargestellten Sicherheitskontakt offen halt. Der offene
Sicherheitskontakt verhindert eine ungewollte Fahrtein-
leitung des Aufzuges bei plétzlicher Rickkehr der Netz-
spannung nach einem Spannungsausfall. Nach Bedarf
sind noch die Lagen weiterer Teile der Notbefreiungs-
einrichtung mit Sicherheitskontakten tberwacht. Nach
der Befreiung der eingeschlossenen Fahrgaste kann
die Bedienperson durch Herunterziehen des Kurbelge-
stanges 13 das Fuhrungsrohr 18 zurlickschwenken bis
zum Einrasten der Federklinke 15 in den Haken 25 des
Fahrungsrohrs 18, worauf der Aufzug wieder fiir den
Normalbetrieb bereitsteht. War die Ursache ein Funkti-
onsfehler der Aufzugssteuerung, wird natirlich vorher
der Fehler behoben.

[0025] Als Abschluss der Befreiungshandlung wird
das Kurbelgestange 13 mittels der Teleskopeinrichtung
29 zurtickgeschoben und in der wandéffnung 14 in eine
nicht dargestellte einfache Halterung gelegt.

[0026] Die Wanddffnung 14 wird vorteilhaft mit einer
Abdeckung oder einer Tur verschlossen, wobei das Ent-
fernen der Abdeckung oder das Oeffnen einer Tur bei
Bedarf ebenfalls mit einem Sicherheitskontakt Uber-
wacht werden kann.

[0027] Die Schwenkeinrichtung fur den Eingriff des
Ritzels 19 in die Verzahnung des Kegelrades 26 kann
fur kleine Anlagen direkt mit dem Betatigungsorgan 22
betatigt werden.

[0028] Beider Kniechebelmechanik geméass Fig.2 kann
die Ruckstellung des Kniehebels 30 in die Ausgangs-
lage ebenfalls mit dem Betéatigungsorgan 22 erfolgen,
wenn statt eines flexiblen, ummantelten Zugkabels bei-
spielsweise ein ummantelter Federstahldraht verwendet
wird. Mit einem flexiblen, aber gentigend knicksteifen
Draht kénnen dann auch Stosskrafte Ubertragen wer-
den. Falls erforderlich kann auch eine dritte Fernbetati-
gungseinrichtung am Kurbelgestédnge 13 angebracht
werden, welche beispielsweise fiir die Riickstellung des
Kniehebels 30 dienen wirde.

[0029] Die Kurbel 8 kann auch mit sogenannten
Schnappgelenken versehen sein, mittels welchen die
Kurbelteile zum Deponieren der Einrichtung platzspa-
rend umgeklappt werden kénnen.

[0030] Anstelle der Betatigungsorgane 21 und 22 in
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der Form von Kabelziigen kénnen generell beliebige
mechanische Fernbetatigungsmittel eingesetzt werden.
So sind beispielsweise auch stossende, walzgelagerte
Kabel oder Drahte mit Ummantelung fiir die Fernbetati-
gung von Bremsmagnet 20, Fiihrungsrohr 18 und even-
tuell weiteren Aggregaten denkbar. Der Betéatigungsgriff
10 muss dann fur die umgekehrte Bewegungsrichtung
angeordnet sein.

[0031] Die Eingriffstiefe des Ritzels 19 im Kegelrad 26
ist mit der Kniehebelmechanik durch deren Geometrie
und, falls erforderlich durch einen verstellbaren
Anschlag 34 definiert.

[0032] Bei der Kupplungsmechanik gemass Fig.1
kann die Schwenkbewegung des Fiihrungsrohrs 18 und
somit die Eingriffstiefe des Ritzels 19 im Kegelrad 26
ebenfalls mit einem, nicht dargestellten, verstellbaren
Anschlag eingestellt werden.

[0033] In einer weiteren Ausfiihrungsvariante kénnen
an der Grifthilse 12 zwei Betatigungsgriffe 10 ange-
bracht werden mit separater Fernwirkung auf die
Bremse 7 und das Fuhrungsrohr 18 mit dem Ritzel 19.
Zwei Betatigungsgriffe 10 werden dann so angeordnet,
dass sowohl beide Betatigungsgriffe 10 mit einer Hand
zusammen wie auch nur der eine Betatigungsgriff 10 far
die Bremse 7 gezogen werden kann. Letzteres ist dann
sinnvoll, wenn sich die blockierte Kabine allein durch
treibende Last (Kabine fast voll oder fast leer) nach dem
Lésen der Bremse 7 selbsttatig in Bewegung setzt.
[0034] Der Anwendungsbereich der Notbefreiungs-
einrichtung beschrankt sich, bezlglich Antriebsdisposi-
tion, nicht auf das gezeigte Beispiel. Der Motor 6 kann
beispielsweise auch hangend oder liegend angeordnet
sein.

[0035] Die erfindungsgemasse Notbefreiungseinrich-
tung kann auch nachtraglich bei einer Aufzugsanlage
eingebaut werden. Am Aufzugsantrieb selbst kann das
Kegelrad 26 am freien Wellenende des Motors 6 direkt
oder anstelle des Schwungrades angebracht werden.
[0036] Obwohl die Notbefreiungseinrichtung vor allem
fur schlecht zugéngliche Aufzugsantriebe im Schacht
geschaffen wurde, kdnnen auch, falls erforderlich und
gewlnscht, Aufzugsantriebe in separaten Maschinen-
rdumen damit ausgeriistet werden.

[0037] Das Kurbelgestange 13 kann bei Bedarf trenn-
bar ausgefihrt sein.

Patentanspriiche

1. Manuell betatigbare Notbefreiungseinrichtung far
einen Aufzug in oder an einem Gebaude mit einer
Kabine (1) und einem Gegengewicht (2), die mittels
beweglichen Tragorganen (3) miteinander verbun-
den sind, wobei die Tragorgane (3) Uber eine Treib-
scheibe gefiihrt (4) sind und die Treibscheibe (4)
Uber ein Getriebe (5) von einem Motor (6) mit
Bremse (7) angetrieben wird,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Notbefreiungseinrichtung eine Kurbelein-
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richtung (8,11,12,13,29) zum Bewegen der Kabine
(1) und zusatzlich eine mit der Kurbeleinrichtung
(8,11,12,13,29) zusammen betatigbare Vorrichtung
(10,15,19,20,21,22,26) zum Ausliben mindestens
einer weiteren Wirkung am Aufzugsantrieb
(4,5,6,7,20) aufweist.

Notbefreiungseinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass die zusétzliche Vorrichtung
(10,15,19,20,21,22,26) als Betatigungsgriff (10) an
einem Kurbelgestange (13) ausgefuhrt ist und
Betatigungsorgane (21,22) fir die Fernbetétigung
einer Bremslifteinrichtung, beispielsweise eines
Bremsmagnetes (20) und die Aktivierung einer
Wirkverbindung des Kurbelgestanges (13) mit dem
Aufzugsantrieb (4,5,6,7,20) aufweist.

Notbefreiungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Betatigungsgriff (10) an einer am Kurbel-
gestange (13) angeordneten Griffhiilse (12) befe-
stigt ist.

Notbefreiungseinrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Kurbelgestange (13) ein schwenkbares
Teil in der Form eines Fahrungsrohres (18) mit
einem Ritzel (19) aufweist, wobei das Ritzel (19)
Uber die fernbetatigte Auslésung mittels Betati-
gungsgriff (10) und Betétigungsorgan (22) zum Ein-
griff mit einem Kegel- oder Kronenrad (26) auf der
Welle des Motors (6) gebracht und hiermit die Wirk-
verbindung mit dem Aufzugsantrieb (4,5,6,7,20)
hergestellt wird.

Notbefreiungseinrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass fur die Auslésung der Schwenkbewegung des
Fuhrungsrohres (18) eine mittels dem Betatigungs-
organ (22) und dem Betatigungsgriff (10) ziehbare
Federklinke (15) und ein am Fihrungsrohr (18)
angebrachter Haken (25) vorhanden ist.

Notbefreiungseinrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass fur die Auslésung der Schwenkbewegung des
Fuhrungsrohrs (18) eine mittels dem Betatigungs-
organ (22) und dem Betatigungsgriff (10) zieh- und
stossbare Kniehebelmechanik (30,31,32) vorhan-
den ist.

Notbefreiungseinrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
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10.

dass ein mittels dem Betéatigungsgriff (10) bedien-
bares Betatigungsorgan (21) vorhanden ist fur die
Fernbetatigung der Bremslifteinrichtung, beispiels-
weise eines Bremsmagnetes (20).

Notbefreiungseinrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass fur die Fernbedienung der Bremseinrichtung
und fur die Fernbedienung der Einrichtung flr die
Wirkverbindung mit dem Motor (6) separate Betati-
gungsgriffe (10) fir separate oder gemeinsame
Betatigung der beiden genannten Einrichtungen
vorhanden sind.

Notbefreiungseinrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Kurbelgestédnge (13) eine Teleskopein-
richtung (29) aufweist.

Notbefreiungseinrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Gebaudewand (23) eine Oeffnung (14)
fur die Bedienung der Notbefreiungseinrichtung
aufweist.
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